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Tee ohutuse mairamise tingimused
ja nouded tee ohutuse méiiramisele’

Vastu voetud 30.08.2016 nr 52

Maarus kehtestatakse chitusseadustiku§ 102 16ike 2 punkti 3 alusel.
§ 1. Uldnéuded

(1) Tee ohutuse méadramise (edaspidi ohutuse mddramine) eesmirk on vélja selgitada liiklusohtlikud teedevorgu
osad ja parandada nendel liiklusohutust.

(2) Ohutuse midramine on kohustuslik Eestis asuvatel iileeuroopalisse teedevorku kuuluvatel teedel.

(3) Ohutuse madramist korraldab riigiteel Maanteeamet ja kohalikul teel valla- voi linnavalitsus (edaspidi péddev
asutus).

(4) Ohutuse médramine viiakse 1dbi vdhemalt iga kolme aasta tagant.

(5) Ohutuse midramisel analiiiisitakse neid teedevorgu osi, mis on olnud kasutusel rohkem kui kolm aastat ning
kus viimase kolme kuni viie aasta jooksul on toimunud vahemalt {iks hukkunuga voi inimvigastusega 16ppenud
litklusdnnetus.

(6) Maanteecamet korraldab Eesti teedel toimunud liiklusdnnetuste keskmise kahju médra arvutamise
ithiskonnale, kusjuures see miér arvutatakse eraldi surmaga 16ppenud liiklusonnetuste, kerge vigastusega
Ioppenud liiklusdnnetuste ja raske vigastusega 10ppenud liiklusdnnetuste kohta. Maanteeamet korraldab
keskmise kahju méadrade uuendamise vahemalt iga viie aasta tagant.

(7) Ohutuse midramise kohta koostab padev asutus aruande, mis avalikustatakse tema veebilehel.
§ 2. Teedevorgu jagamine ristmikeks ja homogeenseteks teeldikudeks

(1) Ohutuse médramisel jagatakse teedevork ristmikeks ja homogeenseteks teeldikudeks (edaspidi
koos objektid) ning vajadusel jaotatakse objektid gruppideks.

(2) Homogeenne teeldik on liikluskeskkonna seisukohalt iihtlaste omadustega teeldik.

(3) Homogeense teeldigu algus- ja 1pp-punkt on tee alguspunkt, liiklusele olulise mdjuga ristmik voi muu
liikluskeskkonda muutev koht.

(4) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 3 nimetatud muu liikluskeskkonda muutev koht, kus algab voi 15peb
homogeenne teeldik, on koht, kus katteta tee muutub kattega teeks vdi algab vai 10peb asulat tdhistava
liikklusmérgi mojupiirkond vdi muutub lébivate sdiduradade arv. Liikluskeskkonda muutev koht voib olla
ka koht, mis méairatakse kindlaks rakendatud kiiruspiirangut, liikluse iseloomu ja muid liikluskeskkonda
mdjutavaid faktoreid arvestades.

§ 3. Objektidele ohutustaseme méaramine

(1) Objektidele arvutatakse ja madratakse ohutuse numbriline néitaja (edaspidi ohutustase), mille aluseks
on viahemalt viimase kolme, kuid mitte enam kui viie aasta jooksul hukkunuga ja inimvigastusega loppenud
liikklusdnnetused, liiklussagedus ja homogeense 18igu korral selle pikkus.

(2) Ohutustaseme arvutamisel eristatakse kerge ja raske vigastusega loppenud liiklusdnnetusi. Kerge ja

raske vigastusega loppenud liiklusdnnetuse taandamiseks hukkunuga 16ppenud liiklusdnnetuseks kasutatakse
kaesoleva médruse § 1 16ikes 6 nimetatud keskmise kahju méérade suhteid.
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(3) Ohutustase peab olema arvutatud objektidele vordsetel alustel ja selle alusel peab olema voimalik sama
tiitipi objekte objektiivselt hinnata ja omavahel vorrelda. Samuti peab ohutustase iseloomustama objekti
liiklusohutuse parandamise ja liiklusonnetustest tingitud kahjude viahendamise potentsiaali.

(4) Ohutustasemete alusel koostatakse objektide pingerida, millest esimesed kiimme objekti on prioriteetsed
objektid. Padev asutus voib prioriteetsete objektidena méérata rohkem kui kiimme objekti.

§ 4. Prioriteetsete objektide analiiiis

(1) Prioriteetsete objektide liiklusohutuse analiilisimiseks ja parandusmeetmete véljatddtamiseks moodustatakse
ekspertrithm. Ekspertrithmas peab olema vdhemalt kaks liiget, kellest vahemalt iiks omab tdendatud
kvalifikatsiooni litklusohutuse auditeerimise tegevusalal.

(2) Ekspertrithma tilesanded on:

1) prioriteetsete objektide liikklusohutuse analiiiis kohapealse vaatlusega;
2) prioriteetsete objektide parandusmeetmete viljatdotamine;

3) viljatootatud parandusmeetmetele tasuvusanaliiiisi koostamine.

(3) Prioriteetsete objektide analiiiisil kogutakse ja tootatakse vahemalt ldbi:
1) objekti tildandmed;

2) varem koostatud asjassepuutuvad analiiiisid,;

3) viimase kolme kuni viie aasta jooksul toimunud liiklusdnnetuste asjaolud,
4) kehtiva liikluskorralduse selgus ja asjakohasus;

5) litkluskorraldusvahendite seisukord ja rakendatud kiiruspiirangud;

6) ndhtavustingimused erinevates ilmastiku- ja valgustustingimustes;

7) katete seisukord;

8) liiklejale ohtu kujutavad esemed ja teeosad.

(4) Kogutud ja labitootatud andmete alusel koostab ekspertrithm padevale asutusele ettepanekud objektil
parandusmeetmete rakendamiseks. Ettepanck peab voimalusel sisaldama mitut parandusmeedet, kusjuures igale
neist lisab ekspertrithm tasuvusanaliiiisi.

(5) Ekspertrithma pakutud parandusmeetmed peavad vastama kohalikele oludele ja arvestama padeva asutuse
eelarveliste voimalustega.

§ 5. Parandusmeetmete rakendamine

(1) Padev asutus rakendab prioriteetsetel objektidel parandusmeetmeid. Parandusmeetmete rakendamisel
eelistatakse korgeima kulutdhususega meetmeid.

(2) Rakendatud parandusmeetmete kohta viib piddev asutus mdistliku aja jooksul 1abi moju jérelhinnangu,
mille kdigus hinnatakse rakendatud meetmete moju ja efektiivsust. Jarelhinnang avalikustatakse padeva asutuse
veebilehel.

§ 6. Miiiruse rakendamine

Ohutuse médramine viiakse kdesoleva madruse kohaselt esmakordselt 14bi hiljemalt kolme aasta jooksul pérast
kaesoleva médruse joustumist.

§ 7. Miiruse kehtetuks tunnistamine

Majandus- ja taristuministri 25. juuni 2015. a méarus nr 70 ,,Tee ohutuse médiramise tingimused ja nduded tee
ohutuse médramisele” tunnistatakse kehtetuks.

"Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/96/EU maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta
(ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59-67).
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