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Nouded mitte-EASA ohusoiduki, valja arvatud
uilikergohusoiduk, varustusele ja pardadokumentidele

Vastu voetud 14.11.2019 nr 64

Maiirus kehtestatakse lennundusseaduse§ 42M13ike 2 alusel.

§ 1. Pardadokumendid

(1) Ohusdiduki pardal peavad olema kittesaadavad jirgmised dokumendid:

1) lennukéasiraamat (AFM — Adircraft Flight Manual) vdi samavairne dokument;

2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukolblikkussertifikaadi originaal;

4) miirasertifikaat, kui selle olemasolu on registrijargses riigis ndutav;

5) raadioluba, kui Shusdiduk on raadiojaamaga varustatud;

6) tsiviilvastutuskindlustuse poliis;

7) lennupéevik vdi samavaédrne dokument;

8) lennuliiklusteeninduse iiksusele (ATS-iiksusele) esitatud lennuplaani koopia;

9) asjakohane aeronavigatsiooniteave;

10) asjakohane meteoroloogiateave;

11) massi ja raskuskeskme méadramise dokumentatsioon vastavalt lennukésiraamatule;

12) tuvastava ja tuvastatava dhusdiduki protseduuride ja visuaalméirguannete kirjeldused;

13) asjakohased aeronavigatsioonilised kaardid;

14) kaiitaja lennutegevuse késiraamat voi selle osad, mis on erilennu teostamisel vajalikud,

15) miinimumvarustuse loetelu (MEL — Minimum Equipment List) voi konfiguratsioonist kdrvalekallete
nimekiri (CDL — Configuration Deviation List), kui need on olemas.

(2) Laike 1 punktides 2—11 nimetatud dokumendid vdivad jadda lennuviljale, kopterivéljakule voi dhusdiduki

kéaitamiskohta, kui dhusdiduki start ja maandumine toimub samal lennuviljal, kopterivéljakul voi dhusdiduki
kéitamiskohas.

§ 2. Uldnéuded varustusele

(1) Ohusdiduk peab olema varustatud:

1) mddteriistade ja indikaatoritega, mis voimaldavad lennumeeskonnaliikmetel kontrollida lennutrajektoori,
teostada nduetekohaseid mandovreid ja jargida Shusdiduki kditamispiiranguid;

2) kittesaadavas kohas oleva esmaabikomplektiga;

3) vahemalt tihe késitulekustutiga kabiinis ning igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, mis ei ole
lennumeeskonnaliikmetele kergesti ligipaédsetav;

4) istmete v0i magamisasemetega kdigile iile 24 kuu vanustele isikutele pardal;
5) turvavodga igal istmel ja ohutusrihmaga igal magamisasemel;
6) vastava voimsusega varukaitsmetega, kui kaitsmete vahetamine lennu ajal on voimalik.

(2) Ohusdiduki mdateriistad ja indikaatorid peavad olema paigutatud selliselt, et nende niidud oleksid piloodi
vaateviljas ja tema tookohalt vaadeldavad oma asendit oluliselt muutmata.

§ 3. Varustus visuaallennul

Lennul visuaallennureeglite kohaselt peab 6husdiduk olema varustatud jargmiste mdoteriistadega:
1) magnetkompass;

2) kell, mis néitab tunde, minuteid ja sekundeid,

3) rohkkodrgusemdotja;

4) ohkkiirusemddtja;

5) variomeeter;

6) poodrangu- ja libisemisnditaja, kopteri puhul ainult libisemisnditaja;

7) mahhmeeter, kui kiiruspiirangud on véljendatud Machi arvudes;
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8) mootori t6dd kontrolliv mddteriist iga mootori kohta.
§ 4. Varustus instrumentaallennul

(1) Lennul instrumentaallennureeglite kohaselt peab Shusdiduk olema varustatud lisaks §-s 3 nimetatutele ka
jargmiste mdoteriistadega:

1) aviohorisont;

2) giirokompass;

3) vilisohu termomeeter.

(2) Ohusdiduki Shkkiirusemdotja peab olema varustatud seadmega, mis takistab siisteemi iilesiitlemist
kondensatsiooni voi jadtumise tagajérjel.

(3) Ohusdiduki giiroskoopilised mddteriistad peavad olema varustatud toite kontrollseadmetega.

(4) Kui 6husdiduki juhtimiseks on lennukésiraamatu kohaselt vaja kahte pilooti, peavad jargmised seadmed
olema dubleeritud:

1) rohkkdrgusemdodtja;

2) ohkkiirusemodtja;

3) variomeeter;

4) pdorangu- ja libisemisnditaja, kopteri puhul ainult libisemisnéitaja;

5) mahhmeeter, kui kiiruspiirangud on viljendatud Machi arvudes;

6) aviohorisont;

7) giirokompass.

§ 5. Varustus oisel lennul

Lennul disel ajal peab dhusdiduk olema lisaks §-s 4 nimetatule varustatud ka:

1) kokkupodrke-hoiatustuledega;

2) navigatsioonituledega;

3) maandumistuledega;

4) dhusoiduki ohutuks kéitamiseks piloodile vajalike mdoteriistade ja indikaatorite taustvalgustusega;
5) valgustusega eritodde spetsialisti tookohal;

6) elektrilambiga iga meeskonnaliikme to6kohal.

§ 6. Sideseadmed

(1) Lennul, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite kohaselt, 6isel ajal voi kui see on ette ndhtud dhuruumi
suhtes kohaldatavate nouetega, peab Shusdiduk olema varustatud sideseadmetega, mis normaalse raadiolevi
tingimustes tagavad:

1) kahepoolse raadioside lennuvilja lennuliikluse juhtimise eesmérgil;

2) kogu lennu kestel meteoroloogiateabe vastuvotu;

3) kogu lennu kestel kahepoolse raadioside asjaomaste lennuliikluse sidejaamadega kindlaksmaératud
sagedustel;

4) raadioside lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

(2) Kui ndutavaid sideseadmeid 6husdiduki pardal on mitu, peavad need olema tiksteisest sdltumatud, et iihe
seadme rikkega ei kaasneks mone teise seadme riket.

§ 7. Navigatsiooniseadmed

(1) Lennul, kus pole vdimalik navigeerida visuaalsete maamérkide abil, peab 6husdiduk olema varustatud
navigatsiooniseadmetega, mis vdimaldavad lennata vastavalt:

1) ATS-iiksusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas;

2) ohuruumi suhtes kohaldatavatele nduetele.

(2) Ohusdidukis peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid, et tagada iihe seadme rikke korral lennu mistahes
etapil iilejadnud seadmete abil ohutu navigeerimine vastavalt 15ikele 1 voi teostada ohutult erakorralisele
olukorrale vastav toiming.

(3) Lennul, kus planeeritakse maanduda instrumentaallennuilma tingimustes, peab dhusoiduk olema
varustatud navigatsiooniseadmetega, mis vdimaldavad dhusdidukit juhendada kuni punktini, kust on vdimalik
maanduda visuaalselt. Nimetatud navigatsiooniseadmed peavad vdimaldama Shusdidukit juhendada koikidel
lennuviljadel, kus instrumentaallennuilma tingimustes maandumist planeeritakse, ja vajaduse korral mairatud
varulennuviljadel.

(4) Lennul, kus kasutatakse suutlikkusel pdhinevat navigeerimist (PBN — Performance-Based

Navigation), peab dhusdiduk vastama lennukolblikkuse sertifitseerimisnduetele, mis kehtivad vastava
navigatsioonispetsifikatsiooni suhtes.
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§ 8. Lennuki varustus lendamisel veekogu kohal

(1) Vesilennuk ja vesilennukina kasutatav amfiiblennuk peab veekogu kohal lennates olema varustatud:

1) kergesti kéttesaadavas kohas oleva padstevesti voi samavéirse individuaalse ujuvvahendiga igale lennukis
olevale isikule;

2) helisignaali andva seadmega vastavalt rahvusvahelise lacvakokkupdrgete valtimise eeskirja konventsiooni
nouetele;

3) mereankru ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastava varustusega, mis on vajalik
randumiseks, ankurdamiseks voi vees manddverdamiseks.

(2) Uhemootoriline maalennuk ja maalennukina kasutatav amfiiblennuk, peab olema varustatud kergesti
kéttesaadavas kohas oleva pééstevesti voi samaviirse individuaalse ujuvvahendiga igale lennukis olevale
isikule, kui:

1) lend toimub veekogu kohal kaldajoonest kaugemal kui lauglemiskaugus seiskunud mootoriga;

2) lennukit kéitatakse lennuviljal voi 6husodiduki kéitamiskohas, kus Shkutdusul voi maandumisel
ohuolukorras on voimalik hidamaandumine veekogule.

(3) Kui lennukaugus hidamaandumiseks sobivast maapinnast iiletab 30 minutit reisikiirusel lennates voi 50
meremiili, soltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem, peab lennuk olema varustatud:

1) kergesti kittesaadavas kohas oleva pédstevesti voi samavaérse individuaalse ujuvvahendiga igale lennukis
olevale isikule;

2) kergesti kittesaadavasse kohta paigutatud péésteparvedega vastavalt pardal viibivate isikute arvule, milles
peavad olema antud lennutingimustele vastavad pééste- ja ellujdédmise vahendid ohuolukorras kasutamiseks;
3) signaalrakettidega hddasignaalide edastamiseks.

(4) Péaastevest ja samaviérne individuaalne ujuvvahend peab olema varustatud valgustusega, hdlbustamaks
isikute leidmist.

§ 9. Kopteri varustus lendamisel veekogu kohal

(1) Kopter peab olema varustatud kergesti kittesaadavas kohas oleva péistevesti voi samavéirse individuaalse
ujuvvahendiga igale kopteris olevale isikule, kui:

1) kriitilise mootori rikke korral ei suuda kopter jitkata horisontaallendu ning veekogu kohal lendamisel on
kaugus kaldajoonest suurem kui autorotatsiooni kaugus;

2) kriitilise mootori rikke korral suudab kopter jétkata horisontaallendu ning lennukaugus veekogu kohal on iile
kiimne minuti reisikiirusel lennates kaldajoonest;

3) kopterit kditatakse kopterivéljakul voi -kditamiskohas, kus Shkutdusul voi maandumisel ohuolukorras on
voimalik hddamaandumine veekogule.

(2) Paistevest ja samavédrne individuaalne ujuvvahend peab olema varustatud valgustusega, hdlbustamaks
isikute leidmist.

(3) Kopter peab olema varustatud statsionaarse voi kiiresti tdituvate ujukitega ohutuks vee peale laskumiseks,
kui:

1) kriitilise mootori rikke korral ei suuda kopter jitkata horisontaallendu ning lennukaugus veekogu kohal on
suurem kui autorotatsiooni kaugus kaldajoonest;

2) kriitilise mootori rikke korral suudab kopter jédtkata horisontaallendu ning lennukaugus veekogu kohal on iile
kiimne minuti reisikiirusel lennates kaldajoonest.

(4) Kui lennukaugus hidamaandumiseks sobivast maapinnast iiletab 30 minutit reisikiirusel lennates voi 50
meremiili, soltuvalt sellest, kumb vahemaa on lithem, peab kopter olema varustatud:

1) kergesti kéttesaadavasse kohta paigutatud pédsteparvedega vastavalt pardal viibivate isikute arvule, milles
peavad olema antud lennutingimustele vastavad pééste- ja ellujdédmise vahendid ohuolukorras kasutamiseks;
2) signaalrakettidega hidasignaalide edastamiseks.

§ 10. Varustus lendamisel korgemal kui 10 000 jalga

(1) Hermetiseerimata 6husdiduk peab rdhkkdrgusel iile 10 000 jala lennates olema varustatud hapnikuseadme ja
kiillaldase hapnikuvaruga:

1) koigile meeskonnaliikmetele ja eritodde spetsialistidele kogu 30 minutit {iletava lennuaja jooksul, mil
rohkkorgus kabiinis voi salongis on iile 10 000 jala, kuid ei iileta 13 000 jalga;

2) koigile pardal viibivatele isikutele kogu lennuaja jooksul, mil rdhkkorgus kabiinis vdi salongis on iile 13 000
jala.

(2) Hermetiseeritud dhusdiduk, mis lendab rdhkkorgusel iile 10 000 jala ning kus hoitakse rohkkdrgus kabiinis
ja salongis 10 000 jalga vdi madalamal, peab olema varustatud hapnikuseadme ja kiillaldase hapnikuvaruga
koigile pardal viibivatele isikutele kogu lennuaja jooksul, mil rdhkkdrgus kabiinis vai salongis tduseb
dehermetiseerumise tottu iile 10 000 jala.
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(3) Hermetiseeritud dhusdiduk, mis lennukisiraamatu kohaselt voib lennata rohkkorgusel iile 25 000 jala, peab
olema varustatud:

1) lennumeeskonnaliikmeid hoiatava dehermetiseerumise signalisatsiooniga;

2) kiirpaigaldatavate hapnikumaskidega lennumeeskonnaliikmetele.

(4) Hermetiseeritud ohusdiduk peab olema varustatud automaatselt kdivituva hapnikuseadme ja hapnikuvaruga
viahemalt 10 minutiks salongis viibivate isikute jaoks, kui:

1) lennatakse rohkkdorgusel iile 25 000 jala;

2) lennatakse rdhkkdrgusel 25 000 jalga voi madalamal, kuid lennutingimused ei vdimalda ohutult nelja minuti
jooksul laskuda rohkkorgusele 13 000 jalga.

§ 11. Varustus lendamisel jifitumistingimustes

Jadtumistingimustes vOi prognoositavates jadtumistingimustes lennates peab dhusdiduk olema varustatud
vastavate jadtumisvastaste seadmetega.

§ 12. Maaga kokkupdrke hoiatuse siisteem

(1) Turbiinmootoriga lennuk maksimaalse stardimassiga iile 5700 kilogrammi v0i maksimaalse reisijakohtade
arvuga lile iiheksa peab olema varustatud maaga kokkuporke hoiatuse siisteemiga, mis tdidab ka maaga
kokkupdrke ohtu ennetava hoiatuse funktsiooni.

(2) Maaga kokkupdrke hoiatuse siisteem peab automaatselt tagama lennumeeskonnaliikmete digeaegse ja tipse
hoiatuse maale lahenemise potentsiaalsest ohust.

(3) Maaga kokkuporke hoiatuse siisteem peab andma hoiatuse vihemalt jargmistes olukordades:
1) liigne laskumiskiirus;

2) liigne kdrguse kaotus pérast starti voi kordusringile minekut;

3) ohtlik maapinna ldhedus.

(4) Kui 16ikes 1 nimetatud Shusdiduki esmane lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud pérast 1. jaanuari 2011,
peab maaga kokkuporke hoiatuse siisteem andma hoiatuse vahemalt jargmistes olukordades:

1) liigne laskumiskiirus;

2) liigne maapinna ldhenemise kiirus;

3) liigne kdrguse kaotus pérast starti voi kordusringile minekut;

4) ohtlik maapinna ldhedus, kui dhusdiduk ei ole maandumiskonfiguratsioonis;

5) liigne laskumine allapoole instrumentaalldhenemise glissaadi.

§ 13. Pardaregistraator

Lennukil maksimaalse stardimassiga iile 5700 kilogrammi voi kopteril maksimaalse stardimassiga tile 3175
kilogrammi peab olema pardaregistraator vastavalt 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni 6. lisa II voi III osas sitestatud nduetele.

§ 14. Kokkuporke viltimise siisteem

Ohusdiduk peab olema varustatud avariimajaka, hus kokkupdrke viltimise siisteemi ACAS II ja
transponderiga vastavalt lennundusseaduses sétestatud nouetele.

Taavi Aas
Majandus- ja taristuminister

Ando Leppiman
Kantsler
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