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Maiirus kehtestatakse «Meresdiduohutuse seaduse» § 19 1dike 5 alusel.

[RT I, 24.05.2022, 1- joust. 27.05.2022]

_ 1. peatiikk
ULDSATTED

§ 1. Kohaldamisala
[RT I, 24.05.2022, 1- joust. 27.05.2022]

Joustumine

01.12.2015

27.05.2022; méairuses on labivalt
asendatud sonad ,,Veeteede Amet*
sonaga ,, Transpordiamet® vastavas
kddndes

(1) Méirust kohaldatakse meresdiduohutuse seaduse § 19 loikes 5 nimetatud lacvadele (edaspidi laevad).

[RT I, 24.05.2022, 1- joust. 27.05.2022]

(2) Juhul kui laevale rakenduvad rahvusvahelised konventsioonid, rakendatakse nende konventsioonide

noudeid.
[RT I, 24.05.2022, 1- jdust. 27.05.2022]

(3) Kalalaevadele pikkusega 24 m ja enam rakendatakse kdesoleva médaruse ndudeid majandus- ja
kommunikatsiooniministri 29. detsembri 2004. a médruses nr 222 , Kalalacvade ohutusnouded, sdidupiirkonnad
ning vastavuse tunnistuse, vabastuse tunnistuse ja varustuse nimekirja vormid” sitestatud eristustega.

[RT I, 24.05.2022, 1- jdust. 27.05.2022]

(4) Kohaliku rannasdidu reisilaevadele pikkusega 24 m ja enam rakendatakse kdesoleva madruse ndudeid
majandus- ja kommunikatsiooniministri 9. martsi 2005. a mééruses nr 30 ,,Kohalikus rannasdidus sditvate
reisilaecvade klassid, sdidupiirkonnad, ohutusnduded ja ohutuse tunnistuse vorm” sétestatud erisustega.

[RT 1, 24.05.2022, 1- jdust. 27.05.2022]
§ 2. Moisted

Kaéesoleva méairuse tdhenduses on:
1) kaubalaev — laev, mis ei ole reisi- ega kalalaev;

2) tanker — kaubalaev, mis on konstrueeritud vdi kohaldatud vedellastide veoks;
3) kalalaev — laev, mis on seadistatud voi mida kasutatakse kala vdi muu mere elusvaru kaubanduslikuks

pliiigiks;

4) eriotstarbeline laev — kaubalaev, millel on lisaks laevaperele laevas teadus- voi muu todga tegelev

eripersonal,
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5) chitamise kuupédev — kui ei ole mérgitud teisiti, on kuupéev, millal on pandud paika laeva kiil voi algab
antud laevale eriomaste konstruktsioonide kokkupanek voi laev on sellises ehitusjargus, millal laeva mass on
vahemalt 50 tonni voi 1% laeva chitusjargsest massist (vastavalt milline arv on vdiksem);

6) uus laev — laev, mille ehitamist voi olulist imberehitamist késitlev leping sdlmitakse parast kidesoleva
maéruse joustumist;

7) olemasolev laev — laev, mis ei ole uus laev;

8) rahvusvaheline reis — reis, mille sihtkohaks on vélisriigi sadam;

9) varjupaik — sadam v4i moni teine koht, kus laev vdib varjuda seadmata ohtu laeva, sellel olevaid reisijaid ja
laevaperet;

10) side «sild—sild» — meresdiduohutuse raadioside lacvade vahel kohast, kust tavaliselt toimub lacva
juhtimine;

11) pidev vaht — raadiovaht, mis ei tohi katkeda, vilja arvatud lithikesed intervallid, kui raadiovastuvott on
héiritud vdi blokeeritud oma side vdi perioodilise tehnilise hoolduse vdi kontrolli tottu;

12) téhttriikkimise telegraaf — automaatne telegraafitehnika, mis vastab rahvusvahelise raadiokonsultatiivgrupi
(CCIR) soovitustele;

13) tavaraadioside — ametliku ja eraraadiokorrespondentsi edastamine, vilja arvatud raadio teel edastatavad
hada-, kiir- ja ohutusteated,

14) meresdiduohutusalane informatsioon — laevadele edastatavad navigatsioonilised voi meteoroloogilised
hoiatused, ilmateated ja muud meresdiduohutust puudutavad teated,;

15) polaarorbiitidel asuvate satelliitide teenistus — polaarorbiitidel asuvate satelliitide siisteem, mis vGtab vastu
ja kannab iile satelliit-EPIRB hédahéireid ning kindlustab nende asukoha mééramise;

16) raadioeeskiri — Rahvusvahelise Telekommunikatsiooni Liidu konventsiooni ja pdhikirja tdiendav
raadioeeskiri;

[RT 1, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

17) mereala A1 — mereala, kus raadiotelefoniside tagatakse vihemalt iihe VHF kaldaraadiojaamaga koos
oopdevaringse DSC hidahiire edastamise voimalusega;

18) mereala A2 — mereala, véljaspool mereala A1, kus raadiotelefoniside tagatakse vihemalt {ithe MF
kaldaraadiojaamaga koos 66pédevaringse DSC hiddahdire edastamise voimalusega;

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

19) mereala A3 — mereala, véljaspool merealasid A1 ja A2, kus side tagatakse INMARSAT’i
geostatsionaarsete sidesatelliitidega koos pideva hddahéire edastamise voimalusega;

20) mereala A4 — iilejddnud ala viljaspool alasid Al, A2 ja A3;

21) avalike teadete siisteem — reisijatele ja/voi lacvaperele valjuhdildiga avalike teadete edastamiseks
kasutatavate seadmete komplekt.

§ 3. Liihendid

Kéesolevas médruses on kasutatud jargmisi lithendeid:
1) AIS (Automatic Identification System) — automaatne identifitseerimise siisteem;

11) AIS-SART (AIS Search and Rescue Transmitter) — AlS-sagedustel to6tav otsingute ja pddstmise saatja;
[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

2) [kehtetu —RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

3) COLREG (Convention on the International Regulation for Prevention Collisions at Sea, 1972) —
«Konventsioon rahvusvahelistest eeskirjadest laevade kokkupdrgete viltimise kohta merel, 1972»;

4) DSC (Digital Selective Call) — digitaal-selektiivne véljakutse — tehnika, kus kasutatakse arvkoode, mis
voimaldavad raadiojaamal saada sidet ja edastada informatsiooni teisele jaamale voi jaamade grupile ning vastab
Rahvusvahelise raadiokonsultatiivgrupi (CCIR) soovitustele;

5) ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) — elektronkaartide kuvamis- ja infosiisteem;

6) EGC (Enhanced Group Call) — laiendatud grupivéljakutse;

7) EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon) — dnnetuskoha madramise raadiopoi;

8) GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) — merehida ja -ohutuse lilemaailmne siisteem;

9) GPS (Global Positioning System) — globaalne kohamééramise siisteem;

10) HF (High Frequency) — lithilaine (4-27,5 MHz);

11) IMO (International Maritime Organization) — Rahvusvaheline Mereorganisatsioon;

12) INMARSAT (International Mobile Satellite Organization) — Rahvusvaheline mobiilsatelliitside
organisatsioon;

13) LSA (Life-Saving Appliance (code)) — SOLAS konventsiooni «Pééstevahendite koodeksy;

14) MARPOL (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973 and its Protocol of
1978) — «Rahvusvaheline konventsioon merereostuse valtimiseks laevadelt» ja selle 1978. a protokoll;

15) MF (Medium Frequency) — vahelaine (16054000 kHz);

16) NAVTEX (Broadcast and Automatic Reception of MSI by means of narrow band direct printing) —
meresdiduohutusalase informatsiooni edastamise ja automaatse vastuvotu siisteem, mis kasutab kitsaribalist
tahttrilkkimise meetodit;

17) SART (Search and Rescue Transponder) — otsingute ja padstmise raadiolokatsiooni majakas (transponder);

18) SOLAS (International Convention of Safety of Life at Sea, 1974 and its Protocol of 1988) — 1974. a
«Rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel» ja selle 1978. a protokoll (RT 11 2001, 22, 117) ja
1988. a protokoll (RT II 2003, 19, 97);

19) STCW (International Standards for Training, Certificating and Watchkeeping Convention 1978 and its
Amendments 1995) — 1978. a «Meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline
konventsioon» (RT II 1995, 28, 126) ja selle 1995. a tdiendus;

20) VDR (Yoyage data recorder) — reisiinfo salvesti;

21) VHF (Very High Frequency) — ultraliihilaine (mereside sagedusribas 156—174 MHz).
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§ 4. Laevade jaotamine sdidupiirkonna jargi klassideks

Kehtestatud sdidupiirkonna jérgi jaotatakse lacvad jargmistesse klassidesse:

1) klass I — piiramatu sdidupiirkond;

2) klass II — laev ei eemaldu enam kui 200 miili varjupaigast ja vahemaa ldhtesadama ja planeeritud sihtsadama
vahel ei iileta 600 miili;

3) klass III — ldhireisid — laev ei eemaldu enam kui 50 miili varjupaigast, Ld&nemerel piiranguta;

4) klass IV — kohalik rannasdit;

5) klass V — laevatatavad siseveekogud.

§ 5. Olemasolev laev

Olemasolev laev peab lisaks kdesoleva midruse nduetele vastama nduetele, mis kehtisid nende projekteerimise,
ehitamise (imberehitamise) ja seadistamise (iimberseadistamise) ajal ja mis ei ole vastuolus kéesoleva méiédruse
nduetega ja kdesolevas médruses esitatud seadistamise ja varustamise nduetele.

§ 6. Nouded seadmetele ja ohutusvarustusele

Pérast kdesoleva médruse joustumist laevale paigaldatavad seadmed ja varustus peavad vastama
«Meresoiduohutuse seaduse» § 19 10ike 4 alusel kehtestatud laecvade ohutusvarustusele esitatavatele nduetele.

2. peatukk
RAADIOSEADMED

§ 7. Funktsionaalsed néuded

(1) Merel olevallaeval peab olema tagatud:

1) vélja arvatud kéesoleva madruse § 10 16ike 1 punktis 1 ja § 12 1dike 1 punktis 4 nimetatud juhtudel,
hidahdire edastamine suunal «laev—kallas» vihemalt kahe erineva ja tiksteisest sdltumatu seadmega, millest
kumbki kasutab erinevat raadiosideviisi;

2) hidahiire vastuvott suunal «kallas—laev»;

3) héidahéire edastamine ja vastuvott suunal «laev—laevy;

4) teadete edastamine ja vastuvott otsingu- ja padsteoperatsioonide koordineerimiseks;

5) teadete edastamine ja vastuvott Onnetuskohas;

6) asukoha kindlaksméiramise signaalide edastamine ja vastuvdtt kooskdlas 3. peatiiki § 19 1digetega 11 ning
12;

7) meresdiduohutusalase informatsiooni edastamine ja vastuvott (vajaduse korral vastuvatt ka sadamas);

8) tavaraadioside kaldasidesiisteemide vdi -vorkudega kooskdlas § 15 1dikega §;

9) side suunal «sild — sild».

(2) Kéesoleva peatiiki sétted ei vilista muude sidevahendite kasutamist hddaolukorras endale tidhelepanu
juhtimiseks, oma asukohast teavitamiseks ja abi kutsumiseks.

§ 8. Raadioseadmete paigaldus

(1) Laev peab olema varustatud raadioseadmetega, mis tagavad kogu reisi véltel §-s 7 loetletud funktsionaalsete
nduete tditmise ning vastama §-s 9 esitatud iildnduetele sdltuvalt sdidupiirkonnast (merealad A1-A4).

(2) Iga raadioseade peab:

1) olema paigaldatud nii, et mehhaanilised, elektrilised ja muud kahjulikud mdjud ei segaks raadioseadme
kasutamist ning oleks tagatud elektromagneetiline sobivus ja vélistatud raadioseadmete ning muude seadmete ja
stisteemide vastastikune kahjulik m&ju;

2) olema paigaldatud nii, et tagatakse suurim ohutuse tase ja tookindlus;

3) olema kaitstud vee, temperatuuri kdikumiste ning ebasoodsate keskkonnatingimuste eest;

4) omama alalist todkindlat alalisvoolu valgusallikat, mis tagab raadioseadme juhtpaneeli kiillaldase
valgustuse, olles soltumatu laeva pea- ja avariielektrienergia allikatest;

5) omama selgelt ndhtavat lacva raadioseadme kutsungit, tunnusnumbrit ning muid raadioseadmete
kasutamiseks vajalikke koode.

(3) Meresoiduohutuse tagamiseks madratud VHF raadioseadme juhtpaneel peab asuma navigatsioonisillal
kohas, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine. Kui see on hddavajalik, tuleb ette néha voimalus raadiosideks
navigatsioonisilla tiibadelt. Raadiosideks navigatsioonisilla tiibadelt vdib kasutada kantavaid VHF
raadioseadmeid.
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§ 9. Uldnéuded raadioseadmete kohta

(1) Laev peab olema varustatud:

1) VHF raadioseadmega, mis tagab teadete edastamise ja vastuvdtu DSC-ga sagedusel 156,525 MHz (70.
kanal). Samuti peab olema vdimalus edastada kohast, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine, hddahairet 70.
kanalil,

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

2) VHF raadioseadmega, mis tagab teadete edastamise ja vastuvatu raadiotelefoniga sagedustel 156,3 MHz (6.
kanal), 156,65 MHz (13. kanal) ja 156,8 MHz (16. kanal);

3) VHF raadioseadmega, mis tagab pideva DSC raadiovahi 70. kanalil ja mis vdib olla eraldi kdesoleva
paragrahvi 16ike 1 punktides 1 ja 2 nimetatust voi olla sellise raadioseadme osa;

4) otsingute ja padstmise asukoha méidramise seadmega, mis to6tab kas sagedusribas 9 GHz (SART) voi AIS-
sagedustel (AIS-SART) ning peab olema paigaldatud nii, et seda oleks kerge kasutada. Seade voib olla iiks
nendest, mida kasutatakse paastevahendites;

[RT 1, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

5) meresdiduohutuse informatsiooni vastuvotjaga NAVTEX (kui laev sdidab taolise teenuse piirkonnas);

6) INMARSAT EGC siisteemi meresdiduohutuse informatsiooni vastuvotjaga, kui laev sdidab selle siisteemi
kattealas ja kus NAVTEX teenistus puudub. Seadet voib asendada lithilaine tahttriikkkimise telegraafiga, kui
sellega on voimalik vastu votta meresdiduohutuse informatsiooni ja kui laev sdidab ainult taolise teenuse
piirkonnas;

7) satelliit-EPIRB-iga, millega saab edastada hddahéiret polaarorbiidil asuva satelliitsiisteemi kaudu
sagedusribas 406 MHz. Nimetatud satelliit-EPIRB peab olema selline, mida iiks inimene saab késitsi maha votta
ja kanda pééstepaati v3i -parve ja mis on paigaldatud kergesti ligipddsetavasse kohta, mis laeva uppumise korral
touseb vabalt veepinnale ja automaatselt aktiviseerub ning mida saab késitsi aktiviseerida.

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

¢! 1) Kbikidel reisilaevadel peab kohas, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine, asuma sidevahendid
kahepoolseks sideks otsingute ja padstmise olukorras lennundussagedustel 121,5 MHz ja 123,1 MHz.
[RTT,20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(2) Laeval kogupikkusega alla 24 m, mida kasutatakse ainult kohalikus rannaséidus, ei pea olema kdesoleva
paragrahvi 16ike 1 punktides 5—6 nimetatud seadmeid.
[RT L, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(3) [Kehtetu —RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(4) Raadioseadmete juurde kuuluv dokumentatsioon peab vastama Rahvusvahelise Telekommunikatsiooni
Liidu pohikirja ja konventsiooni raadioeeskirja lisa 16 nduetele.
[RT L, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

§ 10. Raadioseadmed — mereala Al

(1) Lisaks §-s 9 loetletud raadioseadmetele, peab laev, mis sdidab ainult merealas A1, olema varustatud
iihega alljargnevatest raadioseadmetest, millega saab kohast, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine, edastada
hédahdiret suunal «laev—kallas»:

[RT 1, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

1) VHF raadioseadmega, kasutades DSC-d;

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

2) polaarorbiidil asuva satelliitsiisteemi kaudu sagedusel 406 MHz td6tava raadioseadmega. Seda nduet voib
taita § 9 16ike 1 punktis 7 nimetatud EPIRB-iga, paigaldades selle kas koha lihedale, kust tavaliselt toimub
laeva juhtimine voi sealt seda distantsjuhtimisega aktiviseerides;

3) MF sagedusribas to6tava raadioseadmega, kasutades DSC-d, kui laev sdidab DSC-ga varustatud MF
kaldaraadiojaama levialas;

4) HF sagedusribas tootava raadioseadmega, kasutades DSC-d;

5) geostatsionaarse INMARSAT satelliitsiisteemi kaudu td6tava raadioseadmega. Seda nduet voib téita
INMARSAT maapealse lacvajaama abil.

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(2) Paragrahvi 9 16ikes 1 nimetatud VHF raadioseade peab vdimaldama teostada raadiotelefoniga
tavaraadiosidet.

(3) Laeval, mis sdidab ainult merealas A1, vdib § 9 16ike 1 punktis 7 nimetatud satelliit-EPIRB-i asemel olla
EPIRB:

1) mis peab olema voimeline to6tama hiadahdireks VHF 70. kanalil DSC-ga ja asukoha maaramiseks SART-iga
sagedusribas 9 GHz;

2) mida tiks inimene saab kisitsi maha vdtta ja kanda péadstepaati voi -parve;

3) mis on paigaldatud kergesti ligipddsetavasse kohta;

4) mis laeva uppumise korral tduseb veepinnale ja automaatselt aktiviseerub;

5) mida saab kaisitsi aktiviseerida.

§ 11. Raadioseadmed — merealad Al ja A2
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[RT 1, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(1) Lisaks §-s 9 loetletud raadioseadmetele, peab laev, mis sdidab merealades Al ja A2, olema varustatud:
[RTT,20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

1) iihe MF raadioseadmega, mis on suuteline td6tama saatjana ja vastuvotjana hdda- ja ohutuseside tagamisel
sagedustel 2187,5 kHz (kasutades DSC-d) ja 2182 kHzn (kasutades raadiotelefoni);

2) raadioseadmega, mis tagab katkematu DSC raadiovahi sagedusel 2187,5 kHz ja mis vdib olla eraldi
kéesoleva paragrahvi 16ike 1 punktis 1 nimetatust voi olla sellise raadioseadme osa;

3) seadmetega, mis voimaldavad edastada hddahiiret suunal «laev—kallas» MF sidest erinevate voimalustega,
kas polaarorbiidil asuva satelliitstisteemi kaudu sagedusel 406 MHz voi HF sagedusribas, kasutades DSC-
d voi geostatsionaarse INMARSAT satelliitsiisteemi kaudu (seda nouet voib tdita INMARSAT maapealse
laevajaama abil) voi § 9 16ike 1 punktis 7 nimetatud EPIRB-iga, paigaldades nimetatud seadmed koha ldhedale,
kust tavaliselt toimub laeva juhtimine voi sealt seda distantsjuhtimisega aktiviseerides.

[RTI,20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(2) Peab olema vdimalus edastada hiddahdiret kéesoleva paragrahvi 16ike 1 punktides 1 ja 3 nimetatud
raadioseadmetega kohast, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine.
[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

(3) Lisaks peab lacv omama vdimalust teostada tavaraadiosidet kas raadiotelefoniga voi téhttriikkkimise
meetodil raadioseadmega, mille todsagedused on kas 1605-4000 kHz v&i 4000-27500 kHz sagedusribades
(nimetatud ndude vaib tiita, lisades need vdoimalused kdesoleva paragrahvi 16ike 1 punktis 1 nimetatud
seadmetele) voi INMARSAT maapealse lacvajaama abil.

§ 12. Raadioseadmed — merealad A1, A2 ja A3
[RT I, 20.11.2015, 1- jdust. 01.12.2015]

(1) Lisaks §-s 9 loetletud raadioseadmetele, peab lacv, mis sdidab merealades A1, A2 ja A3 ning kui lacvas
puuduvad kéesoleva paragrahvi 15ikes 2 nimetatud raadioseadmed, olema varustatud:
[RT T, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

1) INMARSAT maapealse laecvajaamaga, mis voimaldab héda- ja ohutuseteadete edastamist ja vastuvottu,
kasutades téhttriikkkimise telegraafi, samuti véljakutseid ja vastuvottu hdda- ja ohutuseteadete prioriteediga ning
teostada vahti hdadahiirete jalgimiseks suunal «kallas—laev» (kaasa arvatud need teated, mis on adresseeritud
maédratletud geograafilisele alale) ning tavaraadiosidet, kasutades kas raadiotelefoni voi tdhttriikkimise
telegraafi;

[RT T, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

2) MF raadioseadmega, mis on suuteline td6tama saatjana ja vastuvotjana hiada- ja ohutuseside tagamisel
sagedustel 2187,5 kHz, kasutades DSC-d ja 2182 kHz, kasutades raadiotelefoni;

3) raadioseadmega, mis tagab katkematu DSC raadiovahi sagedusel 2187,5 kHz ja mis vdib olla eraldi
kéesoleva paragrahvi 16ike 1 punktis 1 nimetatust vdi olla sellise raadioseadme osa;

4) seadmetega, mis voimaldavad edastada hiddahiiret suunal «laev—kallasy, kas polaarorbiidil asuva
satelliitsiisteemi kaudu sagedusel 406 MHz voi HF sagedusribas, kasutades DSC-d v0i geostatsionaarse
INMARSAT satelliitsiisteemi kaudu (seda nduet voib tdita INMARSAT maapealse laevajaama abil) voi § 9
16ike 1 punktis 7 nimetatud EPIRB-iga, paigaldades nimetatud seadmed koha ldhedale, kust tavaliselt toimub
laeva juhtimine voi sealt seda distantsjuhtimisega aktiviseerides.

(2) Lisaks §-s 9 loetletud raadioseadmetele, peab laev, mis sdidab merealas A3 ning kui laevas puuduvad
kéesoleva paragrahvi 1dikes 1 nimetatud raadioseadmed:

1) olema varustatud MF/HF raadioseadmega, mis on suuteline hdda- ja ohutuseside tagamiseks to6tama
saatja ja vastuvotjana koikidel hdda- ja ohutusesagedustel sagedusribades 1605-4000 kHz ja 4000-27500 kHz,
kasutades DSC-d, raadiotelefoni voi téhtriikkkimise telegraafi;

2) olema varustatud seadmega, mis on suuteline pidama DSC vahti sagedustel 2187,5 kHz, 8414,5 kHz
ja vahemalt tihel DSC héida- ja ohutusesagedustest: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz vdi 16804,5 kHz.
Alaliselt peab olema vdimalus valida iks DSC hida- ja ohutusesagedustest. See seade voib olla eraldi kiesoleva
paragrahvi 15ike 2 punktis 1 nimetatust v3i olla sellise raadioseadme osa;

3) olema varustatud seadmetega, mis voimaldavad edastada hiddahdiret suunal «laev—kallas» HF
sidest erinevate voimalustega, kas polaarorbiidil asuva satelliitsiisteemi kaudu sagedusel 406 MHz voi
geostatsionaarse INMARSAT satelliitsiisteemi kaudu (seda nduet voib tdita INMARSAT maapealse lacvajaama
abil) voi § 9 16ike 1 punktis 7 nimetatud EPIRB-iga, paigaldades nimetatud seadmed koha ldhedale, kust
tavaliselt toimub laeva juhtimine voi sealt seda distantsjuhtimisega aktiviseerides;

4) omama vOimalust teostada tavaraadiosidet kas raadiotelefoniga vai tahttriikkimise meetodil MF/HF
raadioseadmega, mille tdosagedused on sagedusribades 1605-4000 kHz ja 400027500 kHz. Nimetatud ndude
voib tdita, lisades need vdimalused kéesoleva paragrahvi 18ike 2 punktis 1 nimetatud seadmetele;

5) omama vdimalust edastada hddahdiret kohast, kust tavaliselt toimub laeva juhtimine kdesoleva paragrahvi
16ike 1 punktides 1, 2 ja 4 ning 15ike 2 punktides 1 ja 3 nimetatud raadioseadmetega.

[RTT,20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]
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§ 13. Raadioseadmed — merealad Al, A2, A3 ja A4

Lisaks §-s 9 sitestatud nduetele peavad lacvad, mis sdidavad koikidel merealadel, olema varustatud § 10 15ike
2 ndudele vastavate raadioseadmetega, arvestades seda, et § 12 16ike 2 punktis 3 nimetatud INMARSAT seadet
ei saa lugeda alternatiiviks § 12 16ike 2 punktis 3 nimetatud EPIRB-ile. Samuti peab koikidel merealadel sditev
laev vastama § 12 16ike 2 punktis 3 nimetatud nduetele.

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

§ 14. Raadiovaht

(1) Merel olevallaeval peab olema tagatud pidev raadiovaht:

1) VHF kanalil 70, kui laev on varustatud § 9 16ike 1 punktis 3 nimetatud VHF raadioseadmega;

2) DSC hida- ja ohutusesagedusel 2187,5 kHz, kui laev on varustatud § 11 loike 1 punktis 2 voi § 12 16ike 1
punktis 3 nimetatud MF raadioseadmega;

3) DSC hida- ja ohutusesagedustel 2187,5 kHz ja 8414,5 kHz ja kui laev on varustatud kooskolas § 12 1oike 2
punktiga 2 voi §-ga 13 MF/HF raadioseadmega, siis vahemalt {ihel jargmistest DSC hida- ja ohutusesagedustest
(soltuvalt kellaajast ja geograafilisest asukohast): 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz v6i 16804,5 kHz.
Raadiovahti v4ib pidada skaneeriva vastuvdtja abil;

[RTI,20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

4) «kallas—laev» suunalise satelliithddahédire vastuvotuks, kui laev on varustatud § 12 16ike 1 punktis 1
nimetatud INMARSAT maapealse lacvajaamaga.

(2) Laev peab merel pidama raadiovahti meresdiduohutuse informatsiooni vastuvotuks sagedusel voi
sagedustel, kus selline informatsioon laeva sdidupiirkonna tarbeks edastatakse.

§ 15. Energiaallikad

(1) Laeva mereloleku ajaks peab olema tagatud kiillaldane elektrienergia raadioseadmete toiteks ja
akupatareide, mida kasutatakse kas reservelektrienergiaallikana voi raadioseadmete energiaallikana,
laadimiseks.

(2) Laev peab olema varustatud reservelektrienergiaallikaga voi -allikatega, mis varustavad
héda- ja ohutusesidet tagavaid raadioseadmeid toitega juhul, kui langevad rivist vélja pdhi- ning
avariielektrienergiaallikad. Reservelektrienergiaallikas(d) pea(b)vad tagama § 9 16ike 1 punktides 1 ja 2 noutud
VHF raadioseadme ja soltuvalt sellest, millise mereala tarbeks on laev seadistatud, kas § 11 16ike 1 punktis
1 ettendhtud MF raadioseadme vai § 12 16ike 2 punktis 1 ettendhtud MF/HF raadioseadme voi § 12 16ike 1
punktis 1 ettendhtud INMARSAT maapealse laevajaama, aga samuti {ihe kdesoleva paragrahvi ldigetes 4, 5 ja 8
nimetatud seadmete iiheaegse t60:

[RT 1, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

1) uuel laeval viahemalt 3 tundi voi kui avariielektrienergia allikas on véimeline andma toite raadioseadmele
vahemalt 6-ks tunniks, siis 1 tund;

2) olemasolevallaeval vihemalt 6 tunni jooksul, kui avariielektrienergia allikat pole ette ndhtud vdi see ei vasta
taielikult nduetele toita raadioseadmeid, voi vdhemalt 3 tunni jooksul, kui avariielektrienergia allikas vastab
taielikult nduetele toita raadioseadmeid, voi vdhemalt 1 tunni jooksul, kui avariielektrienergia allikas vastab
téielikult nduetele toita raadioseadmeid ja on voimeline t66ks viahemalt 6 tunni jooksul;

3) reservelektrienergiaallikas(d) ei pea varustama iiheaegselt toitega eraldi paigaldatud MF/HF raadioseadmeid.

(3) Laeva reservelektrienergiaallikad peavad olema soltumatud laeva jouseadmetest ja elektrislisteemist.

(4) Kui lisaks VHF raadioseadmele vdivad reservelektrienergiaallika(te)ga olla ithendatud kaks voi enam
kaesoleva paragrahvi 16ikes 2 nimetatud raadioseadet, siis tuleb tagada nende ning VHF raadioseadme {ihecaegne
t00 sellise perioodi viltel nagu on néidatud kéesoleva paragrahvi 15ikes 2 ja:

1) sama aja jooksul koikide teiste raadioseadmete toide, mis vdivad olla samaaegselt iihendatud
reservelektrienergiaallika(te)ga voi

2) selle raadioseadme toide, mis tarvitab kdige rohkem energiat, kui ainult iiks teistest raadioseadmetest vdib
olla ihendatud reservelektrienergiaallika(te)ga samaaegselt VHF raadioseadmega.

(5) Reservelektrienergiaallikat voib kasutada elektrivalgustuseks kooskdlas § 8 16ike 2 punktiga 4.

(6) Kui reservelektrienergiaallikaks on laeta(vad) akupatarei(d), siis:

1) peavad olema ette ndhtud seadmed nende automaatseks laadimiseks, millega tagatakse laadimine
minimaalselt ndutud mahtuvuseni 10 tunni jooksul;

2) vastavat meetodit kasutades peab kontrollima nende mahtuvust viahemalt iiks kord 12 kuu jooksul ning seda
ajal, kui laev ei ole merel.

(7) Reservelektrienergiaallikaks olevate akupatareide asukoht ja paigaldus peavad tagama:

1) nende hoolduse kdrge taseme;

2) kiillaldase kasutusaja;

3) kiillaldase ohutuse;

4) valmistajatehase sertifikaadis mérgitud temperatuuri patarei laadimisel voi tithikédigul;

5) tdislaetud patareide vihemalt minimaalselt ndutud tddaja soltumata ilmastikutingimustest.
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(8) Kui navigatsioonivahenditelt voi muudelt seadmetelt saadava katkematu informatsiooni sisestamine
kéesoleva peatiikiga ndutud raadioseadmete normaalseks t66ks on vajalik, siis tuleb ette ndha vahendid selle
katkematu informatsiooni edastamiseks pea- ja avariielektrienergiaallika avarii korral.

§ 16. Tehniline hooldus

(1) Seadmed peavad olema sellised, et nende pohiosad on hdlpsasti vahetatavad ilma keeruka kalibreerimise ja

héilestuseta.

(2) Voimalusel peavad seadmed olema paigaldatud nii, et oleks tagatud vaba juurdepéds tehniliseks hoolduseks
ja remondiks laeval.

(3) Tuleb tagada kiillaldane informatsioon seadmete nouetekohaseks kasutamiseks ja tehniliseks hoolduseks,
arvestades IMO soovitusi.

(4) Tuleb tagada kiillaldane todriistade ja tagavaraosade varu tehnohoolduseks.

(5) Reeder peab tagama, et kdesoleva peatiikiga ettendhtud raadioseadmeid hooldataks selliselt, et oleks tagatud
§-s 8 kehtestatud funktsionaalsete nduete tditmine ja raadioseadmete vastavus IMO poolt kehtestatud tehnilistele

standarditele ja «Meresdiduohutuse seaduse» § 19 15ikega 4 kehtestatud nduetele.

(6) Merealadel Al ja A2 soitvallaeval peab olema tagatud raadioseadmete t66 kas seadmete dubleerimisega,
tehnilise hooldusega kaldal vdi kvalifitseeritud tehnilise hooldusega ja remondiga merel vdi kooskdlastatult
Transpordiametiga, nende voimaluste kombineeritud kasutamisega.

(7) Merealadel A3 ja A4 sditvallaeval peab olema tagatud, kooskdlastatult Transpordiametiga, raadioseadmete
t60 vahemalt kahe voimaluse kombineeritud kasutamisega: seadmete dubleerimise vai tehnilise hooldusega
kaldal voi kvalifitseeritud tehnilise hoolduse ja remondiga merel. Transpordiamet voib sdltuvalt laeva tiilibist ja
kasutusmoodusest vabastada laeva ndudest kasutada kaht ja lubada kasutada iiht vdimalust.

(8) Paragrahvi 7 16ike 1 punkti 8 ndude kohase tavaraadiosidet tagavate seadmete riket ei tohi votta aluseks
laecva merekdlbmatuks tunnistamisel v3i laeva kinnipidamiseks sadamas, kus remondivdimalus reaalselt puudub,

kuid seda tingimusel, et laeval on tdidetud koik hdda- ja ohutuseside funktsioonid.

[RT I, 20.11.2015, 1- joust. 01.12.2015]

§ 17. Vabastused

3. peatiukk
NAVIGATSIOONIVAHENDID JA -SEADMED

Transpordiamet v3ib vabastada laeva kdesoleva peatiiki mis tahes ndude tditmisest, kui sdidupiirkonna
iseloomu voi kalda ldheduse tottu pole vajadust nende nduete taitmise jarele.

§ 18. Navigatsioonivahendite ja -seadmete noutav kogus laevas

Laev peab olema varustatud navigatsioonivahendite ja -seadmetega soltuvalt laeva kogumahutavusest

jargmiselt:
Tabel 1
Nr Nimetus Laeva kogumahutavus
alla 150 <150-300 <300-500 <500-1600 <1600

1. Peamagnetkompass 1 1 1 1 1
2. Roolikompass - 1 1 1 1
3. Roolikompass - - - 1 1

avariirooli

juures
4. Vurrkompass - - - 1 1
5. Logi - - 1 1 1
6. Kajalood - - 1 1 1
7. Radar 1 1 1 1 1
8. GPS seade 1 1 1 1 1
9. AlS - - 1 1 1
10. Kasilood 1 1 1 1 1
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11.

Sekstant

12.

Kronomeeter

13.

Stopper

14.

Binokkel

15.

Anemomeeter

16.

Aneroid
baromeeter

e e e B

— N N W —] —

— N DN W =] —

17.

Vilisdhu
termomeeter

18.

Merevee
termomeeter

19.

Krenomeeter

20.

Signaallamp

21.

Kaardit66
instrumendid
(komplekt)

22.

Laeva kell

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

§ 19. Nouded
koikidele
laevadele
soltumata

(1) Laev

peab omama
peamagnetkom
ja
roolikompassi.

@)
Roolikompass
ei ole ndutav,
kui on tagatud
peamagnetkom
ndidu selge
lugem
roolimehele.

(3) Peab
olema tagatud
peilingu
votmine 360 °
horisontaalnurg
ulatuses, nii
palju kui see
on praktiliselt
voimalik.

(4) Laev
kogumahutavus
alla 150 ei
pea omama
peamagnetkom
ja
peilingaatorit
juhul, kui
antud nue
on laeva tiilibi
omapéra voi
soidupiirkonna
tottu

kogumahtuvusest

bassi

bassi

=

ega

bassi

pohjendamatu.
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(5) Peab
olema

tagatud lacva
navigatsiooniks
kasutatavate
magnetkompass
deviatsiooni
hévitamise
vOimalus.

(6)
Peamagnetkom
deviatsioon
peab olema
viidud
miinimumini
ja laeval
peab olema
jddkdeviatsioon|
tabel voi
graafik.
Jadkdeviatsioon
erinevuse
korral rohkem
kui + 3° tabelis
vOi graafikus
néidatust, tuleb
labi viia uued
deviatsioonitoo
ning
koostada uus
jadkdeviatsioon
tabel voi
graafik.

[RT,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(7) Laevas
peab pidama
arvestust
kompassi
paranduste
kohta vahemalt
iiks kord
navigatsiooniva
jooksul.

[RT I,
20.11.2015,

1- jGust.
01.12.2015]

8
Transpordiamet
vOib vabastada
laeva
peamagnetkom]
omamise
noudest, kui
see ndue on
pohjendamatu
laeva
tiilibist voi
soidupiirkonnas
tingituna.
Samas peab

ide

pbassi

bassi

—

olema tagatud
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roolikompassi
olemasolu.

(9) Peab
olema tagatud
peamagnetkomy]
ja
roolikompassi
valgustus
vihemalt 6
tunni jooksul
pérast lacva

pohienergiaallik

t00 lakkamist.

(10)
Laevas peab
olema kas
tlemaailmse
satelliitnavigats
voi
maalasuvate
raadionavigatsi
vastuvdtja
vo1 muud
vahendid, mis
on suutelised
kogu
kavandatava
reisi viltel
pidevalt
tagama laeva
asukoha
automaatse
madramise ja
uuendamise.
Siseveelaevad
vabastatakse
kéesolevas
16ikes
nimetatud
noude
tditmisest.

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(11) Laevas
pikkusega 15
m ja enam,
peab olema
véhemalt iiks
radar voi moni
muu vahend,
mis voimaldab
avastada,
kuvada,
madrata
kaugust ja
peilingut
radartranspondg
ning samuti
teiste laevade,
ehitiste, poide,
kaldajoone ja
navigatsioonim
abistamaks
lacvajuhti
navigeerimisel
ja kokkupdrke

passi

loonisiisteemi

bonisiisteemide

riteni

irgistuseni,

viltimisel.
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(12) Véhemalt
iiks laeva
radaritest peab
tootama 9 GHz
sagedusribas.

(13) Laevas
peab olema
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 11
nimetatud
seadme
juurde kuuluv
elektrooniline
plansett
(electronic
plotting aid)
vOi moni muu
vahend, mis
voimaldab
elektroonsel
kujul ndidata
kaugust ja
peilingut
sihtmaérgini,
et vdimaldada
méadratleda
kokkupdrke
riski.

(14)
Kéesoleva
paragrahvi
16igetes 11 ja
13 nimetatud
seadmetesse
peab olema
tagatud
kursi ndidu
edastamise
ja selle
parandamise
vOimalus.

(15)
Voimalusel
peab laev
kogumahutavus
alla 150
omama
radarpeegeldaja
vOi monda
muud

vahendit, mis
vOimaldab
laevadel teda
avastada
sagedusribades
9GHzja3
GHz tootava
radariga.

(16)
Sekstandi,
tdhegloobuse
ja kronomeetri
olemasolu on

ega

—
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ndutav ainult
piiramata
soidupiirkonnag
laeval.

(17)
Anemomeecter
ei ole ndutav
kohaliku
rannasdidu ja
siseveelaevadel

§ 20. Nouded
laevale
kogumahutavy
150 ja enam
ning koigile
reisilaevadele

(1) Laeval
kogumahutavus
150 ja enam
ning koikidel
reisilaevadel,
sOltumata
kogumahutavus
peab lisaks §-

s 19 toodud
nduetele

olema tagavara
magnetkompass
juhul, kui
puudub
roolikompass
vOi
vurrkompass.

(2) [Kehtetu
—RT I,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

§ 21. Nouded
laevale
kogumahutavy
300 ja enam
ning koigile
reisilaevadele

(1) Laeval
kogumahutavus
300 ja enam
ning koigil
reisilaevadel
peab lisaks
§-des 19 ja

20 toodud
nduetele
olema:

1) kajalood
vOi mOni muu
elektrooniline
vahend, mis
vOimaldab
moota vee
siigavust lacva
kiilu all ja
kuvada seda

a

b

sega

ega

est,

sega

ega

navigatsioonisillas;

2) logi voi

moni muu
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seade, mis
tagab vidhemalt
vee suhtes
moddetud
laeva kiiruse
ja labitud
vahemaa
naitude
saamise.
[RT I,
20.11.2015,
1- jGust.
01.12.2015]

(2) [Kehtetu
—RT 1,
20.11.2015,
1- jGust.
01.12.2015]

§ 22. Nouded
laevale
kogumahutavy
500 ja enam

(1) Laeval
kogumahutavus
500 ja enam,
peab lisaks
§-des 19—

21 toodud
nduetele
olema:

1)
vurrkompass
vOi moni
muu vahend,
mis midrab
ja kuvab
mittemagneetil
seadme
abil kursi ja
edastab selle
informatsiooni
kordajatesse
(repiiteritesse),
ECDIS-cle ja
AlS-le;

2) tagatud
telefoni voi
mdne teise
sidevahendiga
side

navigatsioonisilla

ja
avariiroolimise
koha vahel,

3) tagatud
roolimehele
vurrkompassi
vOi
vurrkompassi
kordaja ndidu
selge lugem.

(2) Laeval
kogumahutavus

sega

ega

ega

500 ja enam,
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mis on
ehitatud 1.
veebruaril
1992. a voi
hiljem, peab
lisaks §-des
19-21 toodud
nouetele olema
vurrkompassi
kordaja voi
moni muu
vahend,

mis edastab
visuaalset

kursiinformatsiponi

laeva
avariiroolimise
kohale (kui
avariiroolimise
koht on ette
nihtud).

(3) 1600
ja suurema

kogumahutavusega

laeval, mis on
ehitatud enne
25. maid 1984.
a, ning 500

ja suurema

kogumahutavusega

laeval, mis

on chitatud

1. septembril
1984. a voi
hiljem, peab
lisaks §-des
19-21 toodud
nduetele olema
rooli nurga,
iga sdukruvi
poorete arvu
ja pOoratavate
labadega
soukruvi
korral ka
labade poorde
nurga nditude
indikaatorid.
Koik
eelloetletud
nditude
indikaatorid
peavad olema
paigutatud
laeva

navigatsioonisillas

selliselt,
et oleksid
kasutajale
selgesti
ndhtavad.

(4) Uhe
seadme rike ei
tohi vdhendada
laeva voimet
tagada
kéesoleva
paragrahvi
nduete
tditmist.

Leht 14 /114
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§ 23. Nouded
laevale
kogumahutavy
3000 ja enam
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(1) Laeval
kogumahutavus
3000 ja enam
peab lisaks
§-des 19—

22 toodud
nduetele
olema kas
sagedusribas

3 GHz tootav
radar voi teine
sagedusribas
9 GHz tootav
radar voi
moni muu
§ 19 1dikes 11
nimetatust
soltumatu
vahend, mis
voimaldab
avastada,
kuvada ning
madrata
kaugust ja
peilingut
radartranspondg
ning teiste
laevade,
ehitiste, poide,
kaldajoone ja
navigatsioonim
abistamaks
laevajuhti
navigeerimisel
ja kokkupdrke
valtimisel.

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(2) [Kehtetu
-RT 1,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

(3) [Kehtetu
—RTI,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

§ 23, Silla

sega

ega

riteni

irgistuseni,

navigatsioonivphi

alarmsiisteem

(1) Silla

navigatsiooniva

Laevade ohutusnduded
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alarmstisteemig]
peavad olema
varustatud
jargmised
kohalikus
rannasdidus
soitvad laevad:

1) reisilaev
kogumahutavus
500 ja enam;

2) kaubalaev
kogumahutavus
500 ja enam.

(2) Silla
navigatsiooniva
alarmstisteem
peab olema
alati sisse
lalitatud, kui
laev on kiigus.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

§ 24. AIS
[Kehtetu — RT
I,20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

ja
navigatsioonili
villjaanded

(1) Enne
sadamast
valjumist
peavad
laeval olema
korrigeeritud
merekaardid
ja/voi ECDIS
(peab olema
dubleeritud,
kui ei kasutata
paberkaarte)
ning
navigatsioonilig
véljaanded
(lootsiraamatud|
navigatsioonitu
ja mérkide
raamat,
«Teadaanded
meremeesteley,
tousu-moona
tabelid)
planeeritava
reisi jaoks,
hdlmates
voimalikke
varjupaiku.

(2) Laevas
kasutatavad
merekaardid ja
navigatsioonilis

§
25. MerekaardEd

ega

ega

ed

4

ede

viljaanded
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PAAS]

peavad olema
keeles, mis
on arusaadav
kaptenile ja
tiitirimeestele.

(3)
Merekaardid ja
navigatsioonilis
véljaanded
peavad olema
korrigeeritud,
kusjuures
korrektuur
ei tohi olla
vanem kui 2
kuud. Eestis
viibivallaeval
peab olema
korrektuur
Eesti vete
kohta tehtud
viimase
avaldatud
«Teadaanded
meremeestele»
jérgi.

4.
peatiikk
IEVAHE

§ .
26. Uldnduded

(1) Kaik
padstevahendid
peavad
vastama LSA
koodeksile,
kui kédesolevas
maédruses ei
ole mirgitud
teisiti.

(2)
Transpordiamet
voib lubada
kasutada LSA
koodeksi
nouetele
mittevastavaid
paéstevahendei
kohaliku
rannasdidu ja
siseveelaeval,
arvestades
laeva
kasutamise
spetsiifikat ja
padstevahenditd
katsetuste
tulemusi.

(3) Koik

NDID

paastevahendid,

Laevade ohutusnduded
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varustus ning
evakuatsioonite
tuleb

tdhistada IMO
resolutsiooniga
A.760(18)
kehtestatud

leppemarkidegg.

(4) Koik
paastevahenditg
kasutamise ja
hooldamise
juhendid
peavad
omama tdlget
vihemalt laeva
tookeelde.

27. Reisilaeva
kollektiivsed
péistevahendi

(1) Reisilaev
peab olema
varustatud
kollektiivsete
paastevahenditg
jargmiselt:

1) I, I jalll
klassi reisilaev
peab olema
varustatud
paastevahenditg
vastavalt
SOLAS
konventsiooni
nouetele;

2) IV klassi
reisilaev
pikkusega alla
24 meetrit voib
olla varustatud
ainult
paisteparvedeg
arvestusega
110% pardal
olevate
inimeste
arvust;

3) V klassi
reisilaev
peab olema
varustatud
pédsteparvedeg
arvestusega
110% pardal
olevate
inimeste
arvust.

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(2) IV klassi
reisilaeva
the parve

2a

=)

==

kasutuskolbmatuks

muutumise

korral peab
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alles jadnud
padstevahendite
hulk tagama
100% inimeste
mahutavuse.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(3) V Kklassi
laeval on
paésteparved
noutud ainult
Peipsi jarvel.
On lubatud
kasutada LSA
koodeksile
mittevastavaid
ja jaiku
paasteparvi.

(4) Alla 500
kogumahutavus
reisilaeval
on lubatud
padstepaatide
asendamine
paésteparvedeg
arvestusega
tagada koigi
laeva pardale
lubatud
inimeste
mahutamine
iihe parda
padsteparvedel.
Kui
paasteparvede
teisaldamine
pardast
pardasse ei
ole voimalik,
peavad
ihe parda
paésteparved
tagama 150%
lacva pardale
lubatud
inimeste
mahutamise.

(5) Reisilaev
kogumahutavus
500 ja enam,
peab olema
varustatud
viahemalt iihe
valvepaadiga
mdlemal
pardal.
Reisilaev
kogumahutavus
alla 500,
peab olema
varustatud
viahemalt iihe

ega

Rl

ega

ega

valvepaadiga.
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(6) Reisilaev,
mis on
chitatud
enne 1. juulit
1986. a ja
millel puudub
valvepaadile
kehtestatud
nduetele
vastav
péédstepaat,
peab olema
varustatud
spetsiaalse
valvepaadiga,
mis ei pea
tdielikult
vastama LSA
koodeksi
nduetele.

(7) Valvepaati
ei nduta
rannasdidu
ja sisevee
reisilaevalt
kogumahutavus
alla 150.
Valvepaadi
puudumisel
peavad
olema teised
abivahendid
merrekukkunu
paédstmiseks.

(3)
Diinaamilise
tostejouga
laeva ja
kiirlaevade
varustamisel
kollektiivsete
paéstevahenditg
rakendatakse
SOLAS
konventsiooni
«Diinaamilise
tostejouga
laeva ohutuse
koodeksi» ja
«Kiirlaeva
ohutuse
koodeksix»
noudeid.

§

28. Kaubalaev
(vilja arvatud
tanker)
kollektiivsed
péistevahendi

(1) Kaubalaev
peab olema
varustatud
kollektiivsete
paastevahenditg
(kollektiivsete
paistevahenditd
varustatud

=

2a

inimeste arv
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protsentides)
jargmiselt:
Tabel 3

1
(sdid

 Reh EpahE
lassiflrald
1piimk® S

argipardap

Ija [00%4009
I

a1 100% -
IV | — 1009

v — 1009

(2) I klassi
kaubalaev v3ib
olla varustatud
ainult iihe
paistepaadiga,
kui seda on
voimalik vette
lasta vaba
langemise
meetodil
ahtrist ja juhul,
kui péadstepaat
mahutab koik
lacva pardale
lubatud
inimesed.
Laeval
pikkusega
alla 85 m
on lubatud
paastepaadid
asendada
paisteparvedeg
tagades koigile
lacva pardale
lubatud
inimestele
kohad
ithe parda
paidsteparvedel.
Kui
paisteparvi ei
ole vdimalik
kiiresti
teisaldada
pardast
pardasse, siis
ithe parda
paidsteparved
peavad
mahutama
150% laeva
pardale
lubatud
inimeste
arvust.

(3) IV klassi
laeval on
lubatud
kasutada LSA

koodeksile

=)

&

ved
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mittevastavaid
paisteparvi.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(4) V klassi
laeval on
paisteparved
noutud ainult
Peipsi jarvel.
On lubatud
kasutada LSA
koodeksile
mittevastavaid
ja jaiku
paasteparvi.

(5) Kaubalaev

kogumahutavugega

500 ja enam
peab olema
varustatud
viahemalt iihe
valvepaadiga.

(6) Kaubalaev

kogumahutavusega

500 ja enam,
mis on
ehitatud
enne 1. juulit
1986. a, ja

kogumahutavusgega

alla 500,
millel puudub
valvepaadile
kehtestatud
nduetele
vastav
paastepaat,
peab olema
varustatud
spetsiaalse
valvepaadiga,
mis ei pea
taielikult
vastama LSA
koodeksi
nduetele.

(7) Valvepaati
ei nduta
kaubalaevalt

kogumahutavusega

alla 300.
Valvepaadi
puudumisel
peavad

olema teised
abivahendid
merrekukkunu
paistmiseks.

()
Kaubalaeval,
mis ei vélju
sadama
akvatooriumist,|
voib
paasteparved
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asendada
veeiilikondadeg
tagades igale
laevas olevale
inimesele
veeiilikonna,
mis vastab
samuti
péaastevestile
esitatud
nouetele.

o

§ 29. Tankeri
kollektiivsed
paistevahendigd

(1) Tanker
(punkrilaev)
peab olema
varustatud
kollektiivsete

(kollektiivsete

varustatud
inimeste arv
protsentides)
jargmiselt:
Tabel 4

]
(soid

argipardap

Tja [00°%00°
Ii

1 100% -

IV 100% -

vV 100% -

(2) Juhul

kui tankeriga
(punkrilacvaga
veetakse

lasti, mille
leekpunkt on
alla 60°C, peab
tanker olema
varustatud
paistepaatidegd,
mis vastavad
LSA koodeksi
nduetele.

(3) Tanker
(punkrilaev)
voib olla
varustatud
ainult the
paidstepaadiga,
kui seda on
voimalik vette
lasta vaba
langemise
meetodil
ahtrist ning

paat mahutab

padstevahenditdga

paastevahenditdga

| PévigtBpastdiphiived
lassirald
11 ik s
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100% laevale
lubatud
inimeste
arvust.

(4) Tanker
(punkrilaev)
kogumahutavus
500 ja enam
peab olema
varustatud
véhemalt lihe
valvepaadiga.

(5) Tanker
(punkrilaev)
kogumahutavus
500 ja enam,
mis on
ehitatud enne
1. juulit 1986.
a, ja tanker
(punkrilaev)
kogumahutavus
alla 500,
millel puudub
valvepaadile
kehtestatud
nduetele
vastav
paastepaat,
peab olema
varustatud
spetsiaalse
valvepaadiga.

(6) Valvepaati
ei nduta
tankerilt
(punkrilaevalt)
kogumahutavus
alla 300.
Valvepaadi
puudumisel
peavad
olema teised
abivahendid
merrekukkunu
padstmiseks.

§

30. Kalalaeva
kollektiivsed
piastevahendi

(1) Kalalaev
peab olema
varustatud
kollektiivsete
padstevahenditd
(kollektiivsete
paastevahenditg
varustatud
inimeste arv
protsentides)

ega

ega

ega

ega

2a

jargmiselt:

]

(sdidpii

Tabel 5

ved
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Tja [50%]00°
i

ar | — 2009

IV | — 1009

v — 1009

(2) V klassi
laeval on
paasteparved
noutud ainult
Peipsi jarvel.
On lubatud
kasutada LSA
koodeksile
mittevastavaid
ja jaiku
paésteparvi.

(3)Ijall
klassi kalalaev
pikkusega alla
85 m, voib
olla varustatud
ainult
padsteparvedeg
sellise
arvestusega, et
tagada koigile
laeva pardale
lubatud
inimestele
kohad
iihe parda
padsteparvedel.

(4) Kui
padsteparvi ei
ole vdimalik
kiiresti
teisaldada
pardast
pardasse, siis
peavad olema
ette nahtud
tdiendavad
paésteparved,
mis mahutavad
mdlemal
pardal 50%
laeva pardale
lubatud
inimeste
arvust.

(5) Kalalaev
peab olema
varustatud iihe
valvepaadiga.

(6) Kalalaev
pikkusega 75
m ja enam, mis
on ehitatud
enne 1. juulit
1986. a, ning
kalalaev

=)

<

pikkusega
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alla 75 m
peab olema
varustatud
spetsiaalse
valvepaadiga,
kui laeval
puudub
valvepaadile
kehtestatud
nduetele
vastav
paastepaat.
[RT I,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

(7) Valvepaati
ei pea olema
kalalaeval
pikkusega
alla 45 m.
Valvepaadi
puudumisel
peavad
olema teised
abivahendid
merrekukkunu
paédstmiseks.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(8) Kohaliku
rannasdidu ja
sisevee (IV
ja V klassi)
kalalaeva
pikkusega
alla 15 m,
varustamine
paisteparvedeg
ei ole
kohustuslik
jargmistel
juhtudel:
[RT,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

1) kui
kalastatakse
iiksikult ning
ei kaugeneta
varjupaigast
kaugemale
kui 5 miili,
sisevetel 9 km;

2) kui
kalastatakse
paarispiitigil
vOi grupis ning
ei kaugeneta
varjupaigast
kaugemale
kui 10 miili,
sisevetel 18
km.

=)
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§
30". Piiistevah
sidevahendid

Péastevahendi]
sidevahendid
on ndutud
jargmistel
laevadel:

1) koik
laecvad
kogumahutavug
500 ja enam
ning koik
reisilaevad
peavad olema
varustatud
GMDSS
nduetele
vastavate
kantavate VHF
raadiojaamadeg
vihemalt
2 komplekti;

2) koik
laecvad
kogumahutavug
viahem kui 500
peavad olema
varustatud
GMDSS
nduetele
vastavate
kantavate VHF
raadiojaamadeg
véhemalt
1 komplekt.
[RT I,
20.11.2015,

1- joust.
01.12.2015]

§
31. Piéstepaad
varustus

O
Pédstepaadi
varustuse
hulka
kuuluvad
esemed
peavad olema
kompaktsed ja
viikesemodduli
olema
paigutatud
kiiret
kasutamist
voimaldavasse
veekindlasse ja
kompaktsesse
pakendisse
ning asuma
kindlaksméérat
kohas
paéstepaadis.

endite

ega

©
|

ega

©
I

=)

sed,

hd

Koik esemed
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peavad olema
kinnitatud
selliselt,

et laeva
mahajatmise
korral need

el takistaks
inimeste
paistepaati
minekut.

2) ,
Pédstepaadi
varustuse
hulka peab
kuuluma:

1) kullaldane
hulk
uppumatuid
aere koos
tullidega, mis
on kinnitatud
paadi kiilge
otste voi
kettidega;

2) kaks
pootshaaki;

3) ks
hauskar ja
kaks dmbrit;
4) ellujadmise
juhend,

5) helkiva voi
valgustatava

kompassikaardilga

kompass.
Kompassikaart
peab olema
1abimdoduga,
mis voimaldab
normaalselt
lugeda
kompassiniitu;

6) tormiankur
koos kolme
paadipikkuse
ankrutrossiga
ja neervalliga.
Tormiankru,
ankrutrossi
ja neervalli
tugevus
peab olema
kiillaldane
kasutamiseks
erinevates
voimalikes
tingimustes
merel;

7) kaks
tugevat
vangliini,
pikkusega
mitte
véahem kui
kahekordne
kaugus paadi
asukohast
pardal kuni
veeliinini
véikseima

ekspluatatsioonflise

Leht 28 /114
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siivise korral
voi1 15 meetrit,
olenevalt
sellest, kumb

arv on suurem.

Uks vabastava
mehhanismi
kiilge
kinnitatud
vangliin peab
asuma paadi
vOoris, teine
peab olema
kinnitatud
kindlalt
vOOrtaavi
kiilge voi
selle 1dhedale
ja olema
kasutamiseks
valmis;

8) kaks
kirvest — iiks
vOoris, teine
ahtris;

9) joogivesi
veekindlas
nous,
arvestusega
3 liitrit igale
inimesele voi
2 liitrit juhul,
kui paadis on
veemagestaja
vOimsusega
1 liiter vett
inimese kohta
kahe 66pdeva
jooksul;

10) iiks
otsaga
varustatud
roostevabast
materjalist
plumps;

11) ks
roostevabast
materjalist
gradueeritud
joogindu;

12) ohu- ja
veekindlas
pakendis
toiduratsioon,
arvestusega
mitte vihem
kui 10000 kJ
inimese kohta
ja vastavuses
paati lubatud
inimeste
arvuga;

13) neli
langevarjuga
raketti, mis
vastavad LSA
koodeksi
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reegli 111/3.1
nouetele;

14) kuus
sdratuld, mis
vastavad LSA
koodeksi
reegli 111/3.2
nouetele;

15) kaks
ujuvat
suitsupoid,
mis vastavad
LSA koodeksi
reegli 111/3.3
nouetele;

16) iiks
veekindel
elektrilamp,
millega on
voimalik anda
morsetihestikus
signaale
ja millega
on kaasas
komplekt
veekindlas
pakendis
tagavara-
patareisid ning
tagavarapirn;

17) iiks
signalisatsiooni
(heliograaf)
koos
kasutamisjuhen|

18)
veekindlas
vutlaris voi
veekindlal
alusel
triikitud tabel
paistesignaalid

19) iiks vile
vOi moni muu
samavéirne
helisignaali
tekitaja;

20)
veekindlas
pakendis
esmaabiapteek,
mida pérast
kasutamist
on voimalik
uuesti
veekindlalt
sulgeda;

21) kuus
merehaigusevas
tabletti ja iiks
hiigieeni(okse)k
iga inimese
kohta;

22) iiks
liigendnuga,
mis on soritud
paadi kiilge;

23) kolm
konserviavajat;

24) kaks
ujuvat

peegel

diga;

bga;

tast

ott

viskerdngast

Leht30/114

Laevade ohutusnduded



(paastevoru),
mis on
kinnitatud
ujuva (mitte
lihem kui 30
m) liini kiilge;
25) iiks
késikuivendusp|
26) iiks
komplekt
kalapiitigivahen
27) piisav
kogus
tOOriistu;
28) kantav
tulekustuti
polevate
naftaproduktidg
kustutamiseks
(mootorpaadis)
29) iiks
prozektor,
mis valgustab
véhemalt 6°
horisontaalses
ja vertikaalses
sektoris

valgustugevusep

2500 kandelat
vidhemalt

3 tunni
jooksul;

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]
30) LSA
koodeksi reegli
I1/2.5 nduetele
vastavad
termilised
kaitsevahendid,
mis tagavad
10%-lise
varustatuse
paati lubatud
inimeste
arvust, kuid
mitte vihem
kui kaks
termilist
kaitsevahendit,
eelistatav on
suurem arv;
[RT I,
20.11.2015,

1- jGust.
01.12.2015]
31)
radarpeegeldaja
kui paadis

imp;

deid;

puudub SART.
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§
32. Valvepaadi
varustus

(1) Valvepaadi
varustus,

vilja arvatud
valvepaadi

eemaletoukamigeks

laeva pardast
ettendhtud
pootshaagid,
peavad

olema soritud
valvepaadi
kiilge ja
varustust

tuleb hoida
kastides voi
vaheruumides
kinnitatuna.
Varustus

peab olema
kinnitatud nii,
et see ei segaks
valvepaadi
veeskamist ja
viljatdstmist.
Valvepaadi
varustuse
hulka
kuuluvad
esemed peavad
vOimalusel
olema
mdodetelt
viikesed

ja kerged

ning olema
paigutatud
kiiret
kasutamist
vOimaldavasse
veekindlasse ja
kompaktsesse
pakendisse
ning asuma
kindlaksméaéaratyid
kohas
paidstepaadis.

(2) Valvepaadi
varustuse
hulka peab
kuuluma:

1) kullaldane
kogus
uppumatuid
aere voi
mdlasid
valvepaadi
litkumise
tagamiseks
vaiksel veel.
Iga aeru jaoks
peab olema
tull, aerutugi
vOi muu
samavéirne
vahend. Tullid
ja acrutoed
tuleb kinnitada

Leht32/114
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valvepaadi
kiilge otsa voi
ketiga;

2) uppumatu
hauskar;

3) helkiva voi
valgustatava
kompassikaardi
kompass;

4) tormiankur
koos 10
m trossi ja
neervalliga;

5)
kiillaldaselt
pikk ja tugev
vangliin, mis
on kinnitatud
valvepaadi
vooris
vabastava
seadme kiilge
ja mida on
voimalik
vabastada
ka siis, kui
vangliin on
pingul;

6) iiks
uppumatu liin
pikkusega
mitte vihem
kui 50 m ja
tugevusega,
mis tagab
paasteparve
pukseerimise;

7) ks
veekindel
elektrilamp,
millega on
voimalik anda
morsetihestikus
signaale
ja millega
on kaasas
komplekt
veekindlas
pakendis
tagavara-
patareisid ning
tagavarapirn;

8) vile
vOi muu
samavadrne
helisignaali
tekitaja;

9) esmaabi
apteek
veekindlas
pakendis, mida
pérast avamist
saab uuesti
veekindlalt
sulgeda;

10) kaks
uppumatut

rongast, mis
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on kinnitatud
véahem kui
30 m pikkuse
uppumatu liini
kiilge;
11) iiks
prozektor,
mis valgustab
vahemalt 6°
horisontaalses
ja vertikaalses
sektoris
valgustugevuse
2500 kandelat
vahemalt
3 tunni
jooksul;
[RT,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]
12)
radarpeegeldi;
13) soojust
hoidev vahend,
kui valvepaat
on ette
ndhtud kahele
paastetule,
siis kaks
soojust hoidvat
vahendit.

3)
Taiendavalt
kaesoleva
paragrahvi
16ikes 2
loetletud
varustusele
peab jdigas
valvepaadis
olema:

1) pootshaak;
2) amber;
3) nuga voi
kirves.

“4)
Taiendavalt
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 2
loetletud
varustusele
peab
tdispuhutavas
valvepaadis
olema:

1) ohutu
uppumatu
nuga;

2) kaks
késna;

3) késilodts
vOi pump;
4)
ohukambrite
(ujukite)
paikamiseks
ettendhtud
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tarvikute

komplekt;
5) ohutu

pootshaak.

§ 33. Nouded
valvepaadile

(1)
Téispuhutav
valvepaat peab
vastama LSA
koodeksis
sétestatud
tingimustele.

@
Spetsiaalne
valvepaat,
mida on
lubatud
kasutada
kooskdlas §
26 loikes 2,

§ 27 15ikes 4,
§ 28 1dikes 3
ja § 29 16ikes
5 esitatud
moondustega,
peab vastama
jargmistele
nduetele:

1) taluma
temperatuuri
—30°C kuni
+65°C;

2) olema
vastupidav
korrosiooni,
merevee,
naftasaaduste
ja paikesekiirte
mdjule;

3) olema
hasti ndhtavat
Virvi,

4) olema
maérgistatud
helkuritega
vastavalt IMO
resolutsiooni
A.658(16)
nouetele;

5) olema
varustatud
viéljastpoolt
piki pardaid
kinnitatud
haardeliiniga;

6) késivintsi
voi talide abil
allalastaval
valvepaadil
peab olema
veeskamise
haaki vabastav
mehhanism,
mis vOoimaldab
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haaki
vabastada ka
paadi tiiskaalu

1,1 korda
iiletava raskuse
puhul;

7)
valvepaadile
peab olema
paadi
pohivirvile
kontrastse
veekindla
vérviga kantud
lacva ja
kodusadama
nimi, mis oleks
Ohust néhtav;

8) valvepaat
voib olla jéiga,
tdispuhutava
voi
kombineeritud
(jéik pdhi ja
taispuhutavad
pardad)

konstruktsioonifga;

9) valvepaat
peab olema
vahemalt
3,0 m pikk
ja lithem
kui 8,5 m.
Taiskoormatud
valvepaadi
vabaparras
peab olema
védhemalt
400 mm
vOO0ris, 300
mm parrastel
ja 250 mm
ahtripeeglis;

10)
valvepaati
peab mahtuma
vidhemalt
kaks inimest
isteasendis
ja tiks
lamamisasendis;

11) valvepaat
peab olema
varustatud
mootoriga.
On lubatud
kasutada
rippmootorit.
Mootori
voimsus
peab tagama
paadi kiiruse
véhemalt 6
sOlme;

12) valvepaat
peab taluma
katmata
hoidmist
lahtisel tekil
ja selle ujuvus
peab olema
tagatud 10

Leht36/114
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pieva jooksul
mis tahes
meretingimuste|
13)
taispuhutava ja
kombineeritud
konstruktsiooni
valvepaadi
ujuvus peab
olema tagatud
ithe voi kahe
timarujukiga.
Uhe ujuki
korral peab see
olema jagatud
viahemalt
neljaks
sektsiooniks.
Kahe ujuki
korral ei tohi
suurema ujuki
mabht iiletada
60% nende
kogumahust.
Umarujukid
peavad tagama
paadi ujuvuse
ja positiivse
vabaparda
maksimaalselt
lubatud
inimeste
(keskmise
kaaluga 75
kg) arvuga ka
juhul, kui iiks
veekindlatest
sektsioonidest
lekib.
Valvepaadi
iimarujukite
mabht peab
olema
vihemalt
0,17 m 3iga
valvepaati
lubatud
inimese kohta;
14) iga
iimarujuki
sektsioon
peab olema
varustatud
tagasiloogiklap
mis voimaldab
ujuki Shuga
taitmist
kasipumba v3i
muu vahendi
abil. Vajaduse
korral peab
olema ka
kaitseklapp;
15)
tdispuhutava
paadi pohi ja
teised kergesti

12

vigastatavad
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kohad

peavad olema
tugevdatud
hdorderibadegal

16) kui
puudub
vOimalus tdita
valvepaadi
ujukid 30
sekundi
jooksul, peab
valvepaat
olema laeval
téispuhutud
seisukorras
ning kaitstud
otsese
péikesekiirguse
eest;

17)
valvepaadi
imarujukid
peavad
vastama
kdesoleva
paragrahvi
16ike 2
punktides 13—
16 esitatud
nduetele.

(3) Kédesoleva
paragrahvi
1oikes 2
nimetatud
valvepaati ei
arvestata laeva
kollektiivsete
padstevahenditd
hulka.

(4) Kéesoleva
paragrahvi
16ikes 2
nimetatud
valvepaadi
katsetamine
peab toimuma
kooskolas
IMO
resolutsiooniga
A.689(17).

§
34. Paistepaatjde,

péisteparvede
ja
valvepaatide

veeskamisseadmed

@)

Veeskamisseadined

peavad tagama
taielikult
varustatud
paistepaadi,
paasteparve
voi valvepaadi
ohutu
veeskamise
10° diferendi
puhul ja kuni
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20° kreeni
puhul tikskoik
millisesse
pardasse:

1) koos
inimestega;
2) ilma
inimesteta.

()
Veeskamine
peab toimuma
ainult
gravitatsioonijQ
mdjul,
sOltumata

lacva
energiaallikates

G
Veeskamisseadi
peavad
voimaldama
tihel inimesel
veesata
paéstevahendit
tekilt voi

padstevahendist.

“) ,
Veeskamissead]
peavad olema
varustatud
piduriga, mis
tagab inimeste
ja varustusega
taielikult
komplekteeritu
paastevahendi
peatamise ja
kohalhoidmise
selle
veeskamisel.

(5) Paiste-
ja valvepaadi
veeskamisseads
peavad olema
varustatud
mehhaanilise
jOuajamiga
vintsiga.
Valvepaadi
veeskamiseadm
peavad tagama
inimeste ja
varustusega
taielikult
komplekteeritu
valvepaadi
tostmise
kiirusega mitte
vahem kui

0,3 m/sek.

[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

o

med

med

==

hed

ed

==
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(6)
Pédstepaadi
ja valvepaadi
vints peab
olema
varustatud
kisiajamiga,
mille
kaitamisvahend
ei tohi
poorelda
paiste- ja
valvepaadi
veeskamisel
ja tostmisel
mehaanilise
jOuajamiga.
Péésteparve
tdstmiseks
peab olema
ette nahtud
kisiajam.

7
Pédstepaatide,
paidsteparvede
ja valvepaatide
veeskamisseadr
166prid
kuuluvad
vahetamisele
viahemalt iga
viie aasta jérel.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

(8) Kord viie
aasta jooksul
viiakse 14bi
veeskamisseadr
katsetamine.
Katsetus
viiakse 14bi
1,1 kordse
maksimaalselt
lubatud
koormusega.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

§
3S. Individuaa
piastevahendi

(1) o
Pédstevestid ja
veetilikonnad
peavad
vastama LSA
koodeksi
nouetele.

(2) Igale laeva
pardal olevale
inimesele
peab olema
ette ndhtud

hete

hete

sed

paastevest.

Leht40/114
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(3) Lisaks
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 2
toodule peab
rahvusvahelisi
reise sooritaval
reisilaeval
olema
tdiendavalt 5%
ja kohaliku
rannasdidu
ning sisevee
reisilaeval
olema
tdiendavalt 3%
padsteveste
lacva pardale
lubatud
inimeste
arvust.

“4)
Taiendavalt
peab reisilaev
olema
varustatud
lastele
méaératud
paidstevestidegal
mille kogus
ei voi olla
vaiksem kui
10% reisijate
koguarvust,
kuid igal juhul
tuleb tagada
igale pardal
olevale lapsele
paastevest.

(5) Lisaks
iilaltoodule
peab laev
olema
varustatud
padstevestidega
vahiteenistuse
tarbeks. Need
paéstevestid
peavad asuma
vahiteenistuse
ruumides.

(6)
Siseveelaeva
paastevestid ei
pea vastama
LSA koodeksi
nouetele.

an
Valvepaatide
meeskondadele
peavad olema
ette nahtud
veeiilikonnad.
Kui
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veetilikonnad
vastavad LSA
koodeksiga

kehtestatud
nouetele,
voivad

need laeva
varustamisel
asendada
pédsteveste.

(8) Lacva
peab olema
varustatud

jargmiselt:
Tabel 6

paistevestidele

pédsterongasteg

[

—

eetrites
L

ifmterongapte
upgkkps arv

e
t}ldgn

ifla

Raikiq 4 1 |M

ja|15] 62 |pa
eridiSfarbelisciiemalt

ﬂlemas
das

L
30[1230%

18309

Oo\t‘*l/\g

—
\S)
o O

lagvadl 830%9%iik

K4qiibalagavi

ja |15 vl
tanKeri®| 4 ik

30[10] 5

— —
quilVAN
= a——

D

lemas

kaldbjedtad |pafdas

iemalt

(9) Paasteliin
peab olema
ujuvast
materjalist,
diameetriga
mitte vihem
kui 8 mm ja
pikkusega,
mis vOrdub
neljakordse
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korgusega
laeva veeliinist
(vdikseima
ekspluatatsioon|
siivise korral)
paasteliini
asukohani,
kuid mitte
lithem kui 30
m.

(10) Kui
laeval on
noutud 4
vOi enam
paidsterongast
isesiittiva
tulega, siis
vihemalt
kaks neist
peavad olema
varustatud
automaatselt
to6le hakkava
suitsupoiga.

(11) Peab
olema tagatud
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 10
nimetatud
suitsupoide
kiire
veeskamise
voimalus
sillast.

(12)
Rahvusvahelisi
reise
sooritavallaeval
vélja arvatud
olemasoleval
kalalaeval,
peab olema
liiniheitja,
mille
komplekti
kuulub 4
raketti ja 4
liini.

(13)
Rahvusvahelisi
reise
mittesooritavalll
voib liiniheitja
komplektis
olla 2

raketti ja 2
padrunit. Laev
pikkusega

alla 24 m,
siseveelaev,
olemasolev
kalalaev ja
laev, mille

ilise

>

heval
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TULET(

soidurajooniks
on reid, ei

pea omama
liiniheitjat.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

S.
peatiikk

§ .
36. Uldnduded

(1) Laev,
millele laieneb
SOLAS
konventsioon,
peab
vastama selle
konventsiooni
peatiiki I1-2
nouetele.

(2) Laeyv,
millele
SOLAS
konventsioon
ei laiene,
peab vastama
kdesoleva
peatiiki
nduetele.

(3)
Transpordiamet
voib reederi
kirjaliku
avalduse alusel
teha m6ondusi
kéesoleva
peatiiki nduete
rakendamisel.

(4) Laevas
peab olema
SOLAS
konventsiooni
reeglile 11-2/20
vastav «Laeva
tulekaitse
plaan», kus
kasutatakse
IMO
resolutsiooniga
A.654(16)
kehtestatud
leppemarke.
Laeva
tuletdrjeseadme
ja -varustus
peavad olema
tahistatud
vastavate
leppemairkidegg.

o

(5) o
Rahvusvahelisi

Leht44 /114
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reise sooritava
I-I1I klassi
laeval
kogumahutavus
150 ja

enam, peab
olema kaks
iseseisvalt
tootavat
elektrienergiaal
(elektrigeneraat
ja kaks
teineteisest
sOltumatu
toitega
tuletdrjepumpa

(6) Kohaliku
rannasdidu

IV klassi ja
sisevee laeval
on ndutud
vihemalt Gihe
iseseisvalt
tootava
elektrienergiaal
(elektrigeneraaf]
vOl
akutoiteallika
ja ihe
iseseisvalt
tootava
tuletdrjepumba
olemasolu,
kusjuures

on lubatud
akutoiteallika
korral pumba
kéditamine
peamasinalt.

(7) Laeval,
mille pea- ja
abimasinate
koguvdimsus
iiletab 375
kW voi millel
asub katel
vOimsusega
ule 175 kW,
peab peale
veekustutussiist
olema
statsionaarne

gaasitulekustutyssiisteem,

mis vastab
SOLAS
konventsiooni
reegli 11-2/5
nduetele.
Seejuures
peab olema
hoiatussignalisa
mis peab toole
rakenduma
vahemalt 1
minut enne

ega

likat
orit)

lika
ori)

eemi

tsioon,

kustutamisel
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kasutatava
gaasi laskmist
ruumi.

(8) Laeval
kogumahutavus
alla 80,

statsionaarset

ei nouta.

(9) Laeval
kogumahutavus
150 ja enam,
peab peale
statsionaarse
gaasikustutussii
olema igas
masina- ja
katlaruumis
45-liitrine
vahtkustuti.

(10)
Reisilaeval
reisijate arvuga
iile 36 ning
rahvusvahelisi
reise
sooritavallaeval
kogumahutavus
300 ja enam,
peab olema:

1) tuletdrjuja
varustus —
véhemalt 2
komplekti;

2) surudhu
hingamisaparaal
— vihemalt 2
komplekti;

3)
avariithingamisg

(11)
Reisilaeval
peab olema
vahemalt

2 surudhu
hingamisaparaa
ja tuletorjuja
riietuse
komplekti igas

(12)
Reisilaeval
reisijate arvuga
iile 36, peab
olema iga
hingamisaparaa
paiknemise
kohas veeudu
pihusti.

(13) Tankeril
peab olema
védhemalt 2
komplekti
surudhu
hingamisaparaa

vertikaaltsoonisd.

ega

gaasitulekustutyssiisteemi

ega

steemi

ega

did

te

ja tuletorjuja
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riietuse
komplekti.

(14)
Laevas peab
evakueerimisekl
vajalikke
avariithingamisg
olema
jargmiselt:

1) reisilaeval
—igas
vertikaaltsoonis
vihemalt 2 ja
masinaruumis
vastavalt seal
tavaliselt
viibivate
inimeste
arvule;

2) muul
laeval —
eluruumide
juures
véhemalt 2 ja
masinaruumis
vastavalt seal
tavaliselt
viibivate
inimeste
arvule.

(15)
Veetulekustutus
peab tagama
sellise rohu,
et kahe
magistraali
ithendatud
voolikuga
ulatuks juga
peatekilt
lacva koige
kdrgemasse
punkti.

(16) Koik
tuletdrjevarustu
peab olema
tahistatud
vastavalt IMO
resolutsioonis
A.654(16)
toodule.

(17) Koik
tuletdrjevarustu
kasutamise ja
hooldamise
juhendid
peavad
omama tolget
védhemalt lacva

S

paraate

slisteem

[z}

tookeelde.
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§
37. Tuletdrjeva
kogus

m
Tuletorjevoolik
arv peab

olema vordne
tuletorjekraanid
arvuga.

(2) Joatorude
arv peab
olema vdrdne
tuletorjekraanid
arvuga.

(3) Laeva
vahtkustutid
voib
asendada nii
siisthappegaasi-
kui ka
pulberkustutiteg
Arvuline
kogus peab
jddma samaks.

). .
Késivahtkustuti
maht peab
olema 9 voi
enam liitrit,
kuid selle kaal
ei tohi iiletada
23 kg.

&)

peab olema
vihemalt 5 kg
pulbrit.

(6). .
Siisihappegaasi
kogus
késikustutis
peab olema
viahemalt 5 kg.

(7) Noutav

rustuse

hte

[¢]

o,

Kaésipulberkustyitis

tuletdrjevarusty
kogus:
Tabel 7

Nr|Vardkngse

nimegtus

§
37

Ipikel
1

[ TuMdstsdiolik

37
Ipikel
2

It

2] ozNIsmiv
(konpbthegritud)

3.|Vahtkusty

3.1.- 1
igal
tekil

viahemalt
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3.2.

rooli

il
kamlyris

3.3.

masi

narugjmis:

laev
kogy
kuni
150

11
mahttavusega

b)

laev4
kogy
ile
150

1 2
mahyjtavusega

3.4.

kam

1

bUlSif

3.5.

kerg
ainef
laory

1
estistfitivate
cga

umis

3.6.

katla

2
ruuntiis

3.7.

jousq
kesk]

1
padm|
uhtifispuldis

.|Stisi

raad

1
oruufnis

4.2.

rooli

1
kamlyris

4.3.

akun

ruumis

1
hulaafjori

44,

masi

naruyjmis:

a)

kus

peanpasin

kogy
on
vaik
kui
750
kW

1
voinfsus

cm

b)

kus

2

peamasingte

kogy
on
vord|
voi
suur
kui
750
kW

voinfsus
he

Pm

4.5.

ruunpis,

kus
asuyv

hd

elektrikiltyid

ja
pind
on:

hla

viik
kui

15
2

erth

m

happdigaasikustuti:
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b)[15 | 2
mzja
suur¢m

50-
liitripe
kast
liivaga

ja
kiihvel

5.|Katlardumpi

1S

6.|Tuletdrjed
laevas:

mber

a)lkus | 1
on

slistgem

veetiilekuftutuse

b)|kus | 3
puudub

slistgem

veetiilekufftutuse

7.|Pootshhalk

o]

.|Raudkdng

9.|Kirves1

SIGNAALSEA]}

Vi

6.
peatiikk

JA -
AHENDI]I

§ .
38. Uldnouded

(1) Merelaeva
signaaltulede
ja -mirkide,
helisignaalsead
koosseis,
omadused

ja paigutus
peab vastama
COLREG

2)
Siseveelaeva
signaaltulede
ja -mirkide,
helisignaalsead
koosseis,
omadused

ja paigutus
peavad
vastama
«Meresodiduohu
seaduse» § 45
16ike 2 alusel
kehtestatud
laevatatavatel
sisevetel
liiklemise
korra nouetele.

(3) Laeval
kogumahutavus

konventsioonild.

DMED
D

mete

mete

tuse

ega

150 ja enam
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peab olema
signaallamp
signaliseerimisg
valgel ajal.
Signaallambi
jaoks peab
olema

tagatud laeva
peaelektrienerg
soltumatu
toide.
Signaallambi
juurde peab
kuuluma 2
tagavarapirni.

(4) Laeval,
mis sdidab
jadpiirkonnas,
peab olema
helgiheitja
(Aldis-lamp).

(5) Laeval
kogumahutavus
300 ja

enam ning
rahvusvahelisi
reise
sooritavallaeval
sOltumata
kogumahutavus
peab olema
tdiskomplekt
rahvusvahelise
signaalkoodi
lippe ja
vimpleid.
Kéesolevas
16ikes
nimetamata
tekklaeval
peavad olema
jargmised
signaalkoodi
lipud: A, B,
C,L,NjaO,
koos nende
tdhenduse
kirjeldusega.

(6) Laeval,
mis sdidab
valjaspool
kohaliku
rannasodidu
piirkonda,
peab olema
rahvusvaheline
signaalkood.

(7) Laeval
kogumahutavus
20 ja enam ja
igal reisilaeval
peab olema
avalike teadete
siisteem.

ks

aallikast

ega

est,

ega
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ESKKON

noutav kogus

(1) Laev peab
sOltuvalt laeva
klassist olema
varustatud
piirotehnikaga
jargmiselt:
Tabel 8

3 |
39. Piirotehnikia

Jfrei

anﬂgatjt%m e
asspkett sirat
(soid

piirkonha

=y

I[12]12]12
ja
II

nrfe6 (6|6

IVi-|[-1]6

Vi-1-13

(2) Tankeri,
mis tegeleb
naftasaaduste
veoga,
varustamine
sdratuledega
on keelatud.
Sératulede
asemel tuleb
suurendada
langevarjuga
rakettide voi
helirakettide
arvu 50%
vorra.

7.
peatiikk
NAKAIT
NOUDED

§ 40. Nouded
naftareostuse
viltimiseks

(1) Tanker
kogumahtuvusg
150 ja enam
ning muu laev
kogumahtuvusg
400 ja

enam peab
naftareostuse
valtimisel
juhinduma
MARPOL
konventsiooni
esimese lisa
nouetest.

(2) Tanker
kogumahtuvusg
alla 150 ja
muu laev
kogumahtuvusg

SEALASED

2a

alla 400 peab
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naftareostuse
viltimisel
juhinduma
jargmistest
nduetest:

1) oliseguste
vete lileparda
pumpamine on
keelatud;

2) Oliseguste
vete
draandmine
peab toimuma
laeva
vahendite
vO1 sadamas
olevate
vahendite abil;

3) kui
laeval on
masinaruumi
pilsi
kuivenduspump
siis peab
torustikul
olema
rahvusvahelisel
standardile
vastav otsik
pilsivee
draandmiseks
kaldale voi
pilsivett
vastuvotvale
laevale ning
pilsivee pumba
distantsliiliti;
4) kviitungid
pilsivee
draandmise
kohta tuleb
sédilitada laevas
eraldi kaustas
viahemalt kahe
aasta jooksul.

§ 41. Nouded
reovete
reostuse
viltimiseks

(1) Kui
laevapere
ja reisijate
koguarv on
enam kui

10 inimest

vOi laeva
kogumahtuvus
on 200

vOi enam
(olenemata
inimeste arvust
pardal), tuleb
juhinduda
1992. a
«Léaanemere

w

piirkonna
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merekeskkonna
kaitse

konventsioonis{» (RT

11 1995, 11/12,
57,2001, 28,
139):

1) reovete
tank laevas
peab olema
arvestusega 25
liitrit reovett
inimese kohta
O0Opéaevas
ja tagama
lacvale kolme
OOpaevase
mahtuvusvaru;

2) kui tanki
juhitakse ka
olme heitvesi,
siis tuleb
arvestada 50
liitrit reo-
ja heitvett
inimese kohta
00péevas
ja kolme
OOpaevase
mahtuvusvarug

3) reovete
parda taha
pumpamise
alguse ja
16petamise aja,
nimetatud ajal
laeva asukoha
koordinaatide
ja
véljapumbatud
koguse kohta
tehakse
kanne lacva
logiraamatusse;|
4) kviitungid
reovete
draandmise
kohta tuleb
lacvas séilitada
eraldi kaustas
véahemalt kahe
aasta jooksul.

=

(2) Laevale

kogumahtuvusdga

alla 200 ja
laevale, mille
pardal voib
iheaegselt
olla alla 10
inimese,
kdesoleva
paragrahvi
16ikes 1
nimetatud
noudeid ei
rakendata.

(3) Kui
kdesoleva
paragrahvi
loikes 2
nimetatud
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laeval on
reovete
kogumistank,
mis on
varustatud
pumba,
torustiku ja
rahvusvaheliste]
nouetele
vastava
ithendusotsikug]
reovete
draandmiseks
kaldale voi
vastavale
laevale, tuleb
rakendada
kéesoleva
paragrahvi
loikes 1
nimetatud
noudeid.

§ 42. Nouded
priigireostuse
viltimiseks

(1) Laev,
olenemata
kogumahtuvusg
ja inimeste
arvust pardal,
peab tiitma
MARPOL
konventsiooni
viienda lisa
ndudeid.

O}
Priigireostuse
véltimist
kasitlevad
plakatid
peavad
olema iiles
pandud silda,
kambiitsi,
lacvapere

majutusruumidg

peatekile ja
reisilaevadel
jalutustekile.

3)
Priigiraamat
peab olema
laeval
kogumahutavus
400 ja enam
ning laeval
soltumata
kogumahutavus
mille pardal
olevate
inimeste arv

on 15 voi

le

=

ega

est,

enam.
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il
ALA

TREE

(4) Koik
operatsioonid
priigiga,
sOltumata
soidupiirkonnas
fikseeritakse
priigiraamatus.

Kai

(5) Kviitungid
priigi
draandmise
kohta tuleb
sdilitada laevas
eraldi kaustas
vihemalt kahe
aasta jooksul.

(6) Laeval
peab olema
vihemalt
kolme liiki
kaanega
suletavaid
ning vastavalt
tahistatud

plastmassile,
toidujiédtmetele
ja tlejadnud
olmepriigile.

(7) [Kehtetu
—RT 1,
20.11.2015,
1- joust.
01.12.2015]

(8) [Kehtetu
—RT 1,
20.11.2015,
1- joust.
01.12.2015]

(9) [Kehtetu
—RT 1,
20.11.2015,
1- joust.
01.12.2015]

(10)
Masinaruumis
peab olema
suletav
metallkast
oOliste kaltsude
kogumiseks.

8.
peatiikk

JA

§ 43. Uldhiire
alarmsiisteem,
héireplaan

ja juhendid

Leht56 /114
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RMSUSTEEM
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tegutsemisekss|

hadaolukorra

(1) Uldhiire
alarmstisteemig
peab saama
anda tildhéire
signaali,
mis koosneb
seitsmest
vOi enamast
lithikesest
helist ja neile
jargnevast
ihest pikast
helist, mida
antakse
lacvavile voi
-sireeniga
ja lisaks
elektrikella
vOi -pasunaga
vOi muu
samavéidirse
seadmega,
mida
varustatakse
elektrienergiagg
lacva
pohielektrienerg
ja
avariielektriene|

(2) Igale
laevapere
litkkmele

peab olema
antud tdpsed
juhendid
tegutsemiseks
hédaolukorras.

(3) Héireplaan
pannakse iiles

=

piavorgust

navigatsioonisillal,

masinaruumis
ja
lacvapereliikmg

majutusruumide

nahtaval kohal.

“
Haireplaanis
peab olema
kiesoleva
paragrahvi
16ikes 1
nimetatud
iildhéire
signaali
kirjeldus ja
laevapere
litkmete
kohustused
seoses
iildhéirega.
Haireplaanis

w

peab olema

rgiavorgust.
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ndidatud,
millisel viisil
antakse
korraldus laev
maha jétta.

(5)

Hiireplaanis
peab olema
ndidatud
erinevate
lacvapereliikmgte
kohustused:

1) vee-ja
tulekindlate
uste, klappide,
illuminaatorite,
keilutite ja
muude avade
sulgemine;

2) varustuse
kandmine
paidstepaatidess
ja -parvedesse;

3)
paistepaatide
ja -parvede
ettevalmistamir
veeskamiseks
ja veeskamine;
4) muude
paastevahenditg
ettevalmistamirle;

5)
sidevahendite
kasutamine;

6) osavott
tulekustutusest
tuletorjerithma
koosseisus.

v

o

(6) Juhul

kui ohutu
mehitatuse
tunnistuse jargi
on laevapere
litkkmete arv 5
vOi vihem, ei
ole héireplaani
koostamine
kohustuslik.

o
Haireplaanis
peab olema
ndidatud laeva
juhtkonda
kuuluvad
isikud, kes on
vastutavad, et
tuletdrje- ja
paastevahendeigl
hoitakse heas
seisukorras ja
valmisolekus
koheseks
kasutamiseks.

) .
Haireplaanis
peab olema
ndidatud
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vastutavate
isikute
asendajad
nende

tegutsemisvoimetuse

korral, vottes
arvesse, et
erinevates
hidaolukordade
tuleb tegutseda
erinevalt.

w

(9) Héireplaan
koostatakse
enne laeva
véljumist
merele. Juhul
kui pérast
héireplaani
koostamist
on laevaperes
toimunud
muudatused,
mis nduavad
héireplaani
muutmist,
peab kapten
vai kipper
hiireplaanis
tegema
muudatused
vOi koostama
uue
héireplaani.

§ 44. Laeva
treeningjuhend

(M
Treeningjuhend
peab asuma
igas messis,
puhkeruumis
vOi igas
kajutis.
Treeningjuhend
voib koosneda
mitmest
voldikust

ja see peab
sisaldama
juhendeid ja
informatsiooni
laeva
padstevahenditd
ja ellujadmise
paremate
meetodite
kohta kergesti
arusaadavas
vormis ja
vdimalusel
koos

illustratsioonidgga.

=

Treeningjuhend
mis tahes osa
voib koosneda
informatsioonis

Nail

Laevade ohutusnduded

Leht59/114



mis
edastatakse
audio-
visuaalsete
vahenditega.

Treeningjuhend

tuleb kajastada
jargmisi
tiksikasju:

1) paistevesti
ja veekostiiiimi
selgapanek
soltuvalt
olukorrast;

2)
kogunemist
kogunemispaik:

3)
paistepaatidess
paidsteparvedess
ja
valvepaatidesse
asumist,
veeskamist
ja lacva
parda juurest
lahkumist;

4)
paidstepaadist
ja
paasteparvest
toimuvat
veeskamist;

5)
vabastamist
veeskamisseads

6)
kaitsemeetodeid
ja vajaduse
korral
kaitseseadmete
kasutamist
veeskamisel;

7)
veeskamise ala
valgustust;

8)
paastevarustusel
kasutamist;

9)
otsimisseadmet
kasutamist;

10)
illustratsioonidg
abil
paastevahenditg
raadioseadmete]
kasutamist;

11)
ujuvankrute
kasutamist;

12) mootori
ja selle juurde
kuuluvate
seadmete
kasutamist;

13)
paistepaatide,
padsteparvede
ja valvepaatide
ulestostmist,

hdesse;

T
-

(¢]

nest;

]

™

nende
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ME
S

paigaldamist ja
kinnitamist;

14) ohtu
alajahtuda ja
soojade riiete
vajadust;

15)
pédstepaatide
ja
padsteparvede
vOimaluste
ratsionaalset
kasutamist elu
sdilitamiseks;

16) péadstmise
meetodeid,
kaasa arvatud
helikopteri
padsteseadmete
(kandetraksid,
korv,
kanderaam),
piikspoi, kalda
padsteseadmete
ja liiniheitja
kasutamist;

17) muid
héireplaanis
toodud
kohustusi;

18)
padstevahendite
avariiremondi
juhendid.

(2) Laeval
kogumahutavus
alla 300 voib
Transpordiamet
viahendada
kiesoleva
paragrahvi
16ikes 1
esitatud
ndudeid. Kuid
igal juhul
peab laevas
olema ohutuse
juhend.

9

ega

peatltikk
ADME

§
45. Uldsitted
(1)

Transpordiamet
voib reederi
kirjaliku
avalduse alusel
teha moondusi
kéesoleva

AANILﬂ)SED
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peatiiki nduete
rakendamisel
tulenevalt
laecva
suurusest ja
soidupiirkonnag

—

@
Mehhanismid,
katlad,
survemahutid
ja nendega
tihendatud
torustik ning
armatuur
peavad olema
monteeritud ja
turvatud nii, et
oleks viidud
miinimumini
oht vigastada
laeval
viibivaid
inimesi
seadmete
litkuvate
osadega,
kuumade
pindadega

vOi muude
ohtudega ning
oleks tagatud
tuleohutus
masinaruumis.

(3) Peavad
olema
vahendid
peamasina
normaalse t60
jatkamiseks
voi
ennistamiseks
olulise
abimehhanismi
rikke korral.

(4) Peavad
olema
vahendid

energiavarustusgta

laeva
mehhanismide
kéivitamiseks
ilma korvalise
abita.

(5) Pea- ja
abimehhanismidl
mis on olulise
téahtsusega
laeva litkumise
ja ohutuse
tagamiseks,
peavad olema
projekteeritud
nii, et neid
saab kiitada
nii laecva
otseasendis kui
ka kuni 15°-
se pusikreeni
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tingimustes
iikskoik
kummasse
pardasse ning
kuni 22,5°-se
diinaamilise
kreeni
tingimustes
(kiilgddtsumise
puhul)
mdlemasse
pardasse ning
samaaegse
7,5°-se
diinaamilise
diferendi puhul
(pikiddtsumise
puhul) kas
voori voi
ahtrisse.

(6) Peavad
olema
seadmed
peamasina
ja soukruvi
seiskamiseks
hiadaolukorras
viéljastpoolt
masinaruumi /
masina
keskjuhtimispu
ruumi, kas
sillast voi
monest
muust selleks
sobivast
kohast.

46. Sisepolemis

Sisepdlemismd
mille silindri
1abimoot
on 200 mm
vOi enam
vOi karteri
mahtuvus
on 0,6 m 3
vOi enam,
peavad olema
varustatud
karteris
plahvatuse
tagajirgede
miinimumini
viimiseks
sobivat tiiiipi
kaitseklappideg
mille ava on
kiillaldase
1abimdoduga.
Kaitseklapid
peavad olema
paigaldatud
vOi varustatud

mootorid

otorid,

R

abivahenditega
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nii, et
kaitseklapist
leegi viljaheite
korral oleks
inimeste
vigastuse
voimalus
minimaalne.

47. Kuivendusseadmed

(1) Laev
peab olema
varustatud
tohusa

kuivendussiistegmiga,

mis tagab igast
veekindlast
vaheruumist
vee
véljapumpamis
ja selle
kuivenduse,
vilja arvatud
vaheruumid,
mis on piisivalt
kohaldatud
mageda vee,
ballastvee,
vedela kiituse
voi vedela lasti
veoks ja mis
on varustatud
pumpadega,
mis tootavad
praktiliselt
koigis
tingimustes.

@)
Sanitaarvete,
ballasti ja
laeva iildisteks
vajadusteks
kasutatavaid
jOuajamiga
pumpasid voib
késitleda kui
iseseisvaid
pilsipumpe,
kui need on
varustatud
vajalike

Ay

kuivendussiistegmi

tthendustega.

(3) Kogu

kuivendussiiste¢mi

torustik,

mis 1dbib
kiitusetanke,
katla- voi
masinaruume,
kaasa arvatud
vaheruume,
kus asuvad
kiituse
settetankid voi
kiitusepumbad,
peab olema
terasest
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vOi muust
asjakohasest
materjalist.

(4) Pilsi- ja
ballastpumpade
siisteemi
seadmed
peavad olema
sellised, et
on vélistatud
voimalus
mereveel ja
ballasttankides
oleval veel
sattuda lasti- ja
masinaruumide
vOi tlihest
vaheruumist
teise. Peab
olema
rakendatud
meetmeid,
mis vélistavad
tankide, millel
on tihendus
pilsi- ja
ballastististeem]
juhusliku
uputuse
mereveega
vOI neis oleva
ballastvee

véljapumpamis¢

14bi
pilsiveetorustik

(5) Kaik
kuivendussiiste
jaotuskarbid
ja kasitsi
juhitavad
klapid, peavad
asuma kergesti
ligipddsetavas
kohas.

(6) Juhul kui
vabaparda
kdrgus
vaheseinte
tekini on
parvlaeval
selline, et
tekiserv
sukeldub
kreeninurgal
iile 5°, peab
vee dravoolu
tagama
kiillaldase
arvu vastava
suurusega
piigatitega,
mis tagaks vee
dravoolu otse

BSC

24,

bmi

parda taha.
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(7) Juhul kui
vabaparda
korgus
vaheseinte
tekini on
parvlaeval
selline, et
tekiserv
sukeldub
kreeninurgal
5° vo1 vihem,
siis juhitakse
vesi vaheseinte
tekil asuvate
suletud
lastiruumide
kuivendamisek
kiillaldase
suurusega
vaheruumi voi
vaheruumidessg
kus peavad
olema vee
kdrgtaseme
signalisatsioon
ja seadmed vee
pumpamiseks
parda taha.
Lisaks sellele
tuleb tagada et:

1) piigatite
arv, suurus
ja asukoht
oleks selline,
et on valistatud
iilemédra suure
vee hulga
kogunemine;

2)
kuivendusseadn
paigaldamisel
voetakse
arvesse
noudeid
mis tahes
statsionaarsele
tulekustutussiis

3) vett,
mis sisaldab
bensiini voi
ohtlikku ainet,
el juhitaks
masinaruumi
v0i monda
teise
vaheruumi,
kus voib asuda
stittimise
pOhjustaja.

(8) Juhul kui
on ette ndhtud
vihmutusseadm
ja
tuletdrjehiidran:
peab reisijate
ja lacvapere
ruumides
olema
kiillaldane arv
piigateid, mis

hete

eemile;

ed
Hid,

on vOimelised
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toime tulema
veehulgaga,
mis on
tekkinud
tulekustutamise
ruumis
asuvatest
vihmutusseadm
pihustajatest
ja kahest
otsikuga
tuletdrjevooliky

©)
Kuivendussiiste
peab olema
voimalik
kasutada
koigis
tingimustes,
sOltumata
sellest, kas
laev on
otseasendis
voi kreenis.
Sel eesmaérgil
peavad
imitorud olema
monteeritud
parda &édrde,
vélja arvatud
kitsastes
ruumides
laeva voori- ja
ahtriosas, kus
piisab iihest
imitorust.
Ebatavalise
vormiga
ruumides

voib tekkida
vajadus
monteerida
tdiendav
imitoru.
Ruumis asuv
vesi peab
saama vabalt
valguda
imitorude
juurde.

(10)
Kuivenduspum
peavad
voimalusel
asuma
erinevates
veekindlates
vaheruumides
ja olema
monteeritud
voi
paigaldatud
vaheruumidessg
nii, et iihe
vaheruumi

emi

bad

vigastuse
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korral ei

oleks need
vaheruumid
iiheaegselt
uputatud.
Juhul kui
peajduseade,
abimasinad

ja katlad
asuvad kahes
vO1 enamas
veekindlas
vaheruumis,
siis pumbad,
mida
kasutatakse
pilsside
kuivendamiseks
peavad olema
voimaluse
korral jaotatud
nende ruumide
vahel.

(11)
Kuivenduspum
vilja arvatud
lisapumbad,
mis on ette
nahtud ainult
piigiruumide
kuivendamisek:
peavad olema
monteeritud
nii, et oleks
tagatud vee
véljapumpamin|
igast
vaheruumist.

(12) Iga
jOuajamiga
pilsipump
peab olema
voimeline
pumpama vett
l4bi ndutud
kuivendustorus
kiirusega
mitte vihem
kui 2 m/sek.
Iseseisvatel
jOuajamiga
pilsipumpadel,
mis asuvad
masinaruumis,
peavad
imitorud
asuma otse
nendes
ruumides,
vélja arvatud
juhul, kui
ei nouta
rohkem kui
kahe imitoru
monteerimist
mis tahes {ihte
vaheruumi.
Kui on ette
néhtud kaks

bad,

oW

iku

vOl enam
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imitoru, peab
kummagi
parda &dares
asuma
viahemalt {iks
neist. Imitorud
peavad olema
sobivalt
paigaldatud

ja nende
imitorude
diameeter,

mis asuvad
masinaruumis,
ei tohi olla
viiksem kui
pohikuivendust

(13) Lisaks
kiesoleva
paragrahvi
16ikes 10
ndutud
pilsiimitorudelg
peab olema
koige
vOimsamast
jOuajamiga
pumbast iiks
avariipilsiimito
mis on
varustatud
tagasiloogiklap
ja mis asub
masinaruumi
pilsi
tasapinnal.
Eelmainitud
imitoru peab
olema sama
diameetriga
kui
pohikuivendusy

(14)
Kingstonite
ja imitorude
klappide
spindlid
peavad
ulatuma tile
masinaruumi
pilsikatete.

(15)
Kuivendustorus
kogu pikkuses
kuni pumbani
peab olema
autonoomne
teistest
torustikest.

(16) Tuleb
rakendada
meetmeid,
et viltida
vaheruumi

u,

umbal.

tik

brustikul.
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uputust
kuivendussiiste
imitoru
purunemise
vOi
vigastamise
tagajérjel mis
tahes teises
vaheruumis,
pérast lacva
kokkuporget
voi madalikule
soitu. Selleks
tuleb torudele,
mille moni osa
asetseb pardale
lahemal kui
iiks viiendik
laeva laiusest,
paigaldada
tagasiloogiklap

(17)
Kuivendussiistd
seotud
jaotuskarbid,
klapid ja
kraanid peavad
asetsema nii, et
uputuse puhul
saab lihega
pilsipumpadest
pumbata igast
vaheruumist.
Juhul kui
koikidele
pumpadele
on iiks tihine
torustike
siisteem, tuleb
ette ndha
voimalus
kohapealt
vaheseinte
tekist
korgemal
opereerida
imitorusid
teenindavate
klappidega.
Juhul kui
lisaks
pohikuivenduss
on ette ndhtud
avariikuivendus
peab see olema
autonoomne,
sOltumatu
pohikuivenduss

(18) Koik
kéesoleva
paragrahvi
1oikes 17
nimetatud
klappide
ja kraanide
kéitamisseadmd
millega
opereeritakse
iilaltpoolt

Emi

=

emiga

listeemile

slisteem,

vaheseinte
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tekki, peavad
olema selgelt
maérgistatud
ja varustatud
vahendiga,
mis néitab,
kas klapp
voi kraan on
avatud voi
suletud.

§
48. Kuivendus
arv

(1)
Reisilaeval:

1) kuni 200
reisijat, peab
olema iiks
peamasinalt
kaitatav
pump ja iiks
autonoomse
jOuajamiga
pump, mis ise
asub ja mille
energiaallikas
asub
valjaspool
masinaruumi;

2) iile 200
reisija, peab
olema iiks
peamasinalt
kéitatav
pump ja kaks
autonoomse
jOuajamiga
pumpa, millest
iiks peab
asuma ja
saama oma
tooks vajaliku
energia
véljastpoolt
masinaruumi;

3) voib
peamasinalt
kiitatav
pump olla
asendatud tihe
autonoomse
jOuajamiga
pumbaga;

4) voib
vaga viikeste
vaheruumide
kuivendamine
toimuda
teisaldatavate
késipumpadegal

(2) Laeval,
mis ei ole
reisilaev, peab
olema iiks

bumpade

peamasinalt
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kiitatav
pump ja iiks
autonoomne
jOuajamiga
pump.

§
49. Tagasikiigp

seadmed

(1) Laeval
peab
normaaltingimy
olema
kiillaldane
tagasikdigu
voimsus, et
tagada vajalik
juhitavus.

(2) Peab
olema
katsetatud ja
protokollitud
mehhanismide
vOime
kiillaldaselt
lithikese
ajavahemiku
jooksul muuta
soukruvi
poorlemissuund
vOi pOdratava
sammuga
soukruvi puhul
labade nurka ja
selle tulemusel
tdiskaigul
edasi litkuv
laev peatada
vastuvoetaval
vahekaugusel.

(3) Kapteni ja
vahitiliiirimehe
kasutada
peavad olema
andmed laeva
pidurdusteekon!
ja laeva
taielikuks
peatumiseks
kuluva aja
ning laeva
litkkumissuuna
kohta, mis on
protokollitud
kiaigukatsetel.
Mitme
soukruviga
laeval peavad
olema andmed
kaigu- ja

stes

mandovriomaduyiste

kohta, kui
el toota iiks
vOI1 enam
soukruvi.

Leht 72 /114
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§
50. Rooliseade

(1) Laev

peab olema
varustatud
efektiivse

pea- ja
abirooliseadme
siisteemiga.
Pea- ja
abirooliseadme
siisteemid
peavad olema
monteeritud
nii, et neist
the rike ei
pOhjustaks
teise
muutumist

kasutamiskdlbnpatuks.

@
Pearooliseade
ja baller
peavad olema:

1) kiillaldase
tugevusega
ja voimelised
roolima
maksimaalsel
edasikdigu
kiirusel
ning olema
projekteeritud
nii, et on
vilistatud
vigastused
maksimaalsel
tagasikdigu
kiirusel;

2) vaimelised
tagama rooli
panekut 35°
iihest pardast,
35° teise
pardasse,
kui laev on
suurima
ekspluatatsioon|
siivisega ja
maksimaalse
edasikdigu
kiirusega
ning samadel
tingimustel
tagama rooli
panekut 35°
ithest pardast,
30° teise
pardasse,
mitte enam
kui 28 sekundi
jooksul;

3)
jOuajamiga,
kui see

ilise

on vajalik
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kiesoleva
paragrahvi
16ike 2 punkti
2 nduete
tditmiseks

ja juhul, kui
rooli balleri
diameeter

on rumpli
juures enam
kui 120 mm,
arvestamata
tugevdusi
jdds soiduks
ning vastama
kiesoleva
paragrahvi
16ike 2 punkti
1 nduetele.

(3) Kui on
monteeritud
abirooliseade,
peab see
olema:

1) kullaldase
tugevusega
ja voimeline
roolima
kiirusel, mis
tagab laeva
juhitavuse
ja on kiiresti
kasutusse
voetav
pearooliseadme
rikke korral;
2) voimeline
tagama rooli
panekut 15°
ithest pardast,
15° teise
pardasse,
mitte enam
kui 60 sekundi
jooksul,

kui laev on
suurima

siivisega
ja poole
edasikdigu
kiirusega
voi kiirusega
7 sOlme,
soltuvalt
sellest, kumb
on suurem;
3)
jOuajamiga,
kui see
on vajalik
kaesoleva
paragrahvi
16ige 3 punkti
2 nduete
taitmiseks,
voi kui
rooli balleri
diameeter
on rumpli
juures enam
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kui 230 mm,
arvestamata
tugevdusi jdds
soiduks.

(4) Juhul kui
pearooliseadme;
juurde kuulub
kaks v3i enam
ithesugust
jOuajamiga
roolimasinat,
voib
abirooliseade
puududa,
tingimusel kui:

1)

on voimalik
roolida ka
siis, kui iiks
roolimasin el
toota;

2)
pearooliseade
on monteeritud
nii, et pérast
itht torustiku
vOl iihe
roolimasina
vigastust saab
vigastuse
eraldada nii,
et sdiliks
voI kiiresti
taastataks
laeva
juhtimisvdime.

§
51. Lisanduded
elektrilisele ja

rooliseadmele

(1) Sillas ja
peamasina
juhtimispuldis
peavad olema

mis néitavad,
et rooliseadme
elektrimootorid|
on toos.

@
Elektriliste ja

rooliseadmete
elektrivorkudel
ja mootoritel
peavad olema
lithitihenduse
kaitsmed ja
ulekoormuse
alarm.
Liigvoolu,
kaasa arvatud

pearooliseadmejga

elekterhiidraulilisele

signalisatsioonipeadmed,

elekterhiidrauliliste
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kaivitusvoolu
kaitsmed,

kui need on
ette ndhtud,
peavad olema
arvestatud
mitte vihem
kui kahekordse
mootori

vOi vorgu
tdisvoimsuse
voolule ja
peavad olema
seadistatud
nii, et oleks
tagatud
kéaivitusvoolu
labimine.

(3) Sillas,
masinaruumis
vOl
masinaruumi
keskjuhtimispu
kust toimub

dis,

normaaltingimystes

peamasina
kéitamine,
peab
silmatorkaval
kohal asuma
heli- ja
valgusalarm,
mis
signaliseerib
vihesest

0li nivoost
reservuaaris.

52. Masinaruu
ventilatsioonis

Masinaruume
peab saama
tohusalt
ventileerida, et
mehhanismide
voi katelde
tootamisel tiie
vOimsusega
mis tahes

mi
listeem

ilmastikutingimustes,

kaasa arvatud
torm, tagatakse
neisse
ruumidesse
ohu juurdepéis
koguses, mis
on vajalik

neis tootava
personali
ohutuse ja
mugavuse,

aga samuti
mehhanismide
too
tagamiseks.

§ 53. Side
silla ja
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masinaruumi
vahel

Peab olema
ette nahtud
vihemalt kaks
sOltumatut
sidevahendit
korralduste
andmiseks
sillast kohale
masinaruumis
vOl
keskjuhtimispu
kust toimub
normaaltingimy
masinate
kéditamine; iiks
sidevahenditest
peab olema
masinatelegraaf
mis tagab
visuaalsete
korralduste
andmise ja
vastamise
ndidu nii
masinaruumis
kui ka sillas.
Kui on
voimalik
monest muust
kohast juhtida
soukruvi
poorlemissuund
vOi -kiirust,
peavad

seal asuma
vastavad
sidevahendid.

§
54. Mehaaniky
viljakutsesign

Peab olema
ette ndhtud
mehaanikute
véljakutsesigna
masinaruumi
keskjuhtimispu
vOi peamasina
juhtimisplatvors
ja seda peab
olema kuulda
mehaanikute
eluruumides.

dile,

stes

te
hlisatsioon

lisatsioon
dist

milt

55. Avariiseadnete

paigutus
reisilaeval

Avariielektrien|
allikad,
tuletdrjepumba
kuivenduspumb

ergia

3

ad

(vélja arvatud

Laevade ohutusnduded

Leht 77 /114



need, mida
kasutatakse
ruumide
kuivendamiseks
mis asuvad
vooripool
rammvaheseina
mis tahes
statsionaarne
tulekustutussiis
ja muud
avariiseadmed,
mis on olulised
laeva ohutuse
seisukohalt,
vilja arvatud
ankrupeli,

ei voi olla
monteeritud
vodripoole
rammvaheseina

§
56. Mehhanis
juhtimissead

(1) Pea- ja
abimasinad,
mis on olulise
téahtsusega
laeva liikumise
ja ohutuse
tagamiseks,
peavad olema
varustatud
tohusate
vahenditega
nende
kaitamiseks.

(2) Juhul kui
on ette ndhtud
peamasina
kaugjuhtimine
sillast, kuid
masinaruumis
peetakse vahti,
rakendatakse
jargmisi
ndudeid:

1) mis tahes
soidutingimustd
kaasa arvatud
manoddverdamis
peab olema
voimalik

ccm

ide
d

navigatsioonisillalt

reguleerida
kiirust,
litkkumissuunda
ja soukruvi
sammu, kui
laeval on
reguleeritava
sammuga
soukruvi;

2) iga
soukruvi
kaitamine

peab toimuma
juhtimisseadme

24,

mis on
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projekteeritud
ja valmistatud
nii, et selle
kditamine ei
ndua erilise
tahelepanu
pooramist
mehhanismi
téOparameetrite

Juhul kui
on ette
nahtud mitme
soukruvi
itheaegne t60,
voib nende
juhtimine
toimuda iihe
juhtimisseadme
abil;

3) peamasin
peab olema
varustatud
hidaseiskamise]
seadmega, mis
peab olema
sOltumatu
sillas asuvatest
juhtimisseadme

4) sillast
peamasinale
antud
korraldused
peavad
kajastuma kas
masinaruumi
keskjuhtimispu
vOi peamasina
juhtimisplatvors

5) peamasina

peab olema
voimalik
itheaegselt
ainult tihest
asukohast.
Vastastikku
seotud
juhtimiskohtadg
kasutamine on
keelatud. Igas
juhtimiskohas
peab olema
indikaator,

mis néitab,
millisest
asukohast
toimub
peamasina
juhtimine.
Juhtimise
imberliilitamist

ja
masinaruumi
vahel peab
olema
voimalik
teostada

distantsjuhtimin

navigatsioonisilla

le.

test;

mil;

[¢]
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ainult kas
masinaruumist
voi
masinaruumi
keskjuhtimispu
Selle siisteemi
koosseisu
peavad
kuuluma
seadmed,

mis véldivad
ileméadrast
koormuse
muutumist
juhtimise

umberlilitamis¢

iihest
asukohast
teise;

6) peab
olema
voimalik
kaugjuhtimissii
mis tahes osa
rikke korral
peamasina
kohalik
juhtimine;

7)
kaugjuhtimissii
ehitus peab
olema selline,
et selle
rikke korral
antakse alarm.
Séukruvide
poorlemissuund
ja kiirus peab
jddma samaks,
kuni minnakse
iile kohalikule
juhtimisele;

8)

dist.

—

teemi

teemi

navigatsioonisillal

peavad olema
monteeritud
néiturid
fikseeritud
sammuga
soukruvide
puhul
poorlemiskiirus|
ja -suuna kohta
ning pdoratava
labaga
soukruvide
puhul
poorlemiskiirus|
ja sammu
kohta;

9) laeval
kogumahutavus
500 ja enam
peab sillas ja
masinaruumis
olema alarm,
mis osutab
madalamale
ohurdhule ja
on seadistatud
rohule,

ega

millega on
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veel voimalik
kdivitada
peamasinat.
Juhul kui
peamasina
kaivitamiseks
on ette ndhtud
automaatkaivity
peab
ebadnnestunud
kaivituste
arv olema
limiteeritud
nii, et
kaivitamiseks
vajalikku
ohku jatkuks
kohapealseks
kaivitamiseks;
10) juhul kui
peamasinal ja
sellega seotud
seadmetel,
kaasa arvatud
peaelektrienerg
on erinev
automatiseerim
voi
kaugjuhtimise
tase ja need on
keskjuhtimispu
vahiteenistuse
pideva
jarelevalve
all, peavad
seadmed
ja nende
juhtimisseadme
olema
projekteeritud,
seadistatud ja
paigaldatud
nii, et
mehhanismide
t60 oleks
sama ohutu
ja kindel kui
siis, kui need
asuvad vahetu
jarelevalve all.

(3)
Automaatkéivit
ja
automaatjuhtim|
stisteemide
koosseisu
peavad
kuuluma
seadmed
automaatjuhtim|
kasitsi
valjaliilitamisek
Siisteemi
mis tahes
osa rike ei

uEIJ

aallikal,

S€

1SC

ise

issiisteemi

S.

tohi takistada
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selle késitsi
véljaliilitamist.

57. Aurusiistegmid

(1) Iga
aurutoru ja
sellega seotud
armatuur,
mida aur ldbib,
peavad olema
seadistatud ja
paigaldatud
nii, et taluda
maksimaalset
voimalikku
toorohku.

(2) Tuleb ette
nidha seadmed
iga aurutoru
kuivatamiseks,
et valtida
ohtlikku
hiidraulilist
160ki.

(3) Juhul kui
aurutorusse voi
sellega seotud
armatuuri
voib sattuda
aur suurema
survega
allikast,
siis tuleb
paigaldada
vastav

reduktsioonklapp,

kaitseklapp ja
manomeeter.

58. Suruodhusiipteemid

(1) Peavad
olema
seadmed,

mis véldivad
iilerohku

mis tahes
slisteemi osas
ja ka seal, kus
surudhu lekke
tottu voivad
veesérk voi
ohukompressor
ja jahutite
katted sattuda
ohtliku tiler6hu
alla. Koik
siisteemid
peavad olema
varustatud
vastava
seadmega rohu
alandamiseks.

(2) Kui
peamasinaks
efektiivse

Leht82/114
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vOimsusega
750 kW ja
enam on
sisepdlemismod
peavad selle
peakdivitussead
olema

vajalikul
madral

kaitstud leegi
tagasiloogi

ja plahvatuse
vastu
kéivitustorustik

G)
Kaivituskomprg
kaik
survetorud
peavad
suunduma otse
ohuballoonides
ja koik
ohuballoonide
kaivitustorud
pea- ja
abijouseadmete]
peavad olema
paigaldatud
eraldi
kompressori
survetorudest.

(4) Peavad
olema
rakendatud
meetmed,
et viia
miinimumi
oOli sattumise
voimalus
surudhu- ja
kuivendussiiste

®
Ohuballoonide
hiidrauliline
survekatsetus
peab toimuma
vihemalt iga
10 aasta jérel.
[RT I,
20.11.2015,

1- jGust.
01.12.2015]

§
59. Miirakaits¢

Tuleb
rakendada
meetmeid
mehhanismide
poolt
tekitatud miira
vihendamiseks
masinaruumis
kuni lubatava

tor,

med

ssori

Emi.
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ELEK]

tasemini. Juhul
kui on ette
ndhtud vaht
masinaruumis
ja kui miira

ei onnestu
kiillaldaselt
vihendada,
tuleb
tlemadrase
miira allikas
eraldada

voi katta
isolatsiooniga.
Inimestele,
kes peavad
sellistesse
ruumidesse
sisenema,
tuleb anda
korvakaitsmed.

10.
peatiikk

§ .
60. Uldnouded
(1)

Transpordiamet
voib reederi
kirjaliku
avalduse alusel
teha moondusi
kdesoleva
peatiiki nduete
rakendamisel
tulenevalt
laeva
suurusest, t00
iseloomust ja
soidupiirkonnas

2)
Elektriseadmes
peab tagama:

1)
elektrivarustuse
laeva
normaalseks
kiitamiseks ja
elamistingimus
tagamiseks
ilma
avariielektriene]
ressurssi
arvestamata,

2)
elektrienergiagd
varustamise
erinevate
hidaolukorra
tingimuste
korral;

3) reisijate,
laevapere
ja laeva
ohutuse seoses

TRISEADMED

—

ik

[¢)

rgiaallika
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elektrivoolu
kasutamisega.

§

61. Peaelektrie
ja
valgustussiiste

(1) Laev
kogumahutavus
75 ja enam,
millel
elektrienergia
on ainukene
energialiik,
ja mida
kasutatakse
laeva ohutuse
tagamise
vajadusteks ja/
voi sGukruvi
kéditamiseks,
peab olema
varustatud
kahe voi
enama
generaatoragreg
et iihe
agregaadi
kasutusest
véljamineku
korral oleks
voimalik
tagada §-s
61 nimetatud
vajadused.
Laeval
kogumahutavus
alla 75 on
ndutud iiks
generaator ja
akupatarei, mis
peab tagama
raadioseadmete]
navigatsioonitu
ja

avariivalgustus¢

elektrienergiagd
varustamise.

@
Elektrivalgustu
peastisteem,
mis on ette
nihtud laeva
selle osa
valgustamiseks
mida
normaalolukorr
kasutavad
reisijad ja
laevapere,

peab

saama toite
peaelektrienerg

(©))

nergiaallikas

11

ega

aadiga,

ega

ede

[~

aallikast.

Elektrivalgustu
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peasuisteem
peab olema
selline, et
tulekahju voi
muu Onnetuse
puhul ruumis,
kus asub
peaelektrienerg
ja selle juurde
kuuluvad
transformaatori
(kui need

on olemas),
aga samuti
peajaotuskilp
ja
peavalgustuskil
ei muutuks

aallikas

P

kasutamiskolbmpatuks

elektrivalgustug
avariisiisteem.

(G
Elektrivalgustu
avariisiisteem
peab olema
selline, et
tulekahju

vOi muu
onnetuse puhul
ruumides,

kus asub
avariielektriene|
ja selle juurde
kuuluvad
transformaatori
(kui need

on olemas),
aga samuti
avariijaotuskilp|
ja
avariivalgustus}
ei muutuks

c

reiaallikas

ilp,

kasutamiskolbmpatuks

kéesoleva
paragrahviga
ette ndhtud
elektrivalgustus
peastisteem.

¢
Peajaotuskilp
peab
voimalusel
olema
paigaldatud
iihe
peaclektrienerg
suhtes nii, et
normaalne
elektrivarustus
voib saada
héiritud ainult
tulekahju voi
mone muu
onnetuse

korral ruumis,
kus asuvad
generaatoragreg

[¢]

allika

aat

ja jaotuskilp.
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§
62. Avariielekt

(1) Laev

peab olema
varustatud
iseseisva
avariielektriene|
koos
avariijaotuskilb
mis asub
kergesti
ligipadsetavas
ruumis
iilalpool
vaheseinte
tekki ja see
ruum ei

tohi olla A
kategooria
masinaruumi
jatk voi ruum,
kus asuvad
peaelektrienerg
vOi
peajaotuskilp.

(2)
Avariielektrieng
voib olla kas
akupatarei,
mis to6tab
ilma tdiendava
laadimiseta
vOl lileméarase
pingelanguseta,
vOi generaator,
mida kéivitab
sisepdlemismod
millel on
soltumatu
kiitusevarustus
ning kiituse
stittimispunkt
ei tohi olla
viiksem
kui 43°C.

Uue laeva
generaatoril
peavad olema
automaatsed
kdivitusseadme
olemasolevallag

aga
heakskiidetud
kaivitusseadme
Kui
avariielektriene
on generaator,
tuleb ette

néha siirde
avariielektriene

(3)
Avariielektrieng
peab saama
efektiivselt

rienergiaallikas

rgiaallikaga

jga,

aallikas

rgiaallikaks

tor,

val

.

rgiaallikaks

rgiaallikas.

rgiaallikat

kéitada, kui
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laeva kreen

on kuni 22,5°
ja kui laeva
diferent on
tasakiiluga
vorreldes 10°.
Generaatoragre
peab saama
kaivitada

mis tahes
vélistemperatuy
juures.
Reisilaeval
peab
generaatoragreg
kdivituma
automaatselt
péarast
peaclektrienerg
dralangemist.

@
Avariijaotuskilp
peab asuma
voimalikult
lahedal
avariielektriene|

¢
Avariielektrieng
peab olema
voimeline
tootama
vihemalt 6
tunni jooksul
ja tagama
samaaegselt
elektrienergia:
1) laeva
avariikuivendus
ja lihele
tuletorjepumbal

2)

avariivalgustus¢

3)
navigatsioonitu
4) koikidele
sidevahenditele]

5)
hidaolukorra
alarmsiisteemilg

6) tulekahju
avastamise
siisteemile;

7) koikidele
seadmetele,
mida
kasutatakse
signaalide
andmiseks
héddaolukorras,
kui need on
elektrilised
ja need
saavad voolu
peaelektrienerg

8)
elektriajamiga
spinklerpumbal
kui see on

baate

aat

aallika

reiaallikale.

rgiaallikas

pumbale

le;

edele;

aallikast;

\’(D

olemas;
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9) laeva
signaallambile,
kui selle toide
on laeva
peaelektrienerg

(6)
Auvariielektrieng
peab olema
voimeline
varustama
poole tunni
jooksul
elektrienergiagd
jOuajamiga
kaitatavaid
veekindlaid
uksi ja
nende juurde
kuuluvaid
juhtimisseadme
nditureid ja
hoiatussignaali
elektrivorke.

(7) Kédesoleva
paragrahvi
16ikega 2
ndutud siirde
avariielektriene|
peab
koosnema
akupatareist,
mis on
avariiolukorras
kasutamiseks
sobivalt
paigaldatud
ja mis peab
ilma tidiendava
laadimiseta
vOi lilemédrase
pingelanguseta
todtama pool
tundi, et
kindlustada
kdesoleva
paragrahvi:

1) 15ikes
5 ndutud
valgustus;

2) 1oikes
5 ndutud
juhtimisseadme
néiturite ja
hoiatussignaalig
elektrienergiagd
varustatus;

3) loikes
6 ndutud
veekindlate
uste
sulgemine.

aallikast.

rgiaallikas

id,

reiaallikas

te,

le

63. Parvlaeva
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lisa
avariivalgustu

Lisaks §-
s 62 ndutud

avariivalgustus¢

peab
parvlaeval
olema:

1) kaikides
reisijate
ruumides ja
koridorides
lisaelektrivalgu
mis valgustab
mis tahes
kreeni
tingimustes
vihemalt
kolme tunni
jooksul, kui
koik muud
elektrienergiaal
eiole
tookorras.
Valgustus
peab olema
selline, et
evakuatsioonitel
oleks
ndhtavad.
Lisavalgustuse
energiaallikas
peab
koosnema
akupatareist,
mis asub
valgusti sees ja
mida vajadusel
pidevalt
laaditakse
avariielektrikilh
Alternatiivselt
voib
Transpordiamet
lubada
kasutada muid
valgustusseadm
kui need on
viahemalt sama
efektiivsed.
Taiendav
valgustus peab
olema selline,
et iga lambi
rike on kohe
avastatav. Iga
akupatarei
tuleb asendada
soltuvalt nende
kasutamise
tdhtajast;

2) kantavad
laectavate
patareidega
lambid
peavad asuma
koikides
lacvapere
ruumide
koridorides,

btus,

ikad

ist.

eid,

puhkeruumides
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ja
tooruumides,
kus
normaaltingimy
asutakse,
sOltumata
kdesoleva
paragrahvi
punktis 1
nimetatud
lisaelektrivalgu
olemasolust.

§

64. Ettevaatuss
elektrienergia
kasutamisel

(1)
Elektrimootorit
voi -seadmete
avatud
metallosad,
mis ei ole
voolu all, kuid
voivad sattuda
rikke tottu
voolu alla,
peavad olema
maandatud,
vélja arvatud
juhtudel, kui
mootorid voi
seadmed:

1) on
alalisvoolu
toitega, mille
pinge ei iileta
50V, voi
vahelduvvoolu
toitega, mille
ruutkeskmine
pinge ei iileta
50 V. Pinge
saavutamiseks
on keelatud
kasutada
autotransforma:

2) on
toitega lébi
ohutustransforn
ja mille pinge
ei tileta 250
V, ning mis
toidab ainult
iihte tarbijat;

3) on
konstrueeritud
kooskolas
kahekordse
isolatsiooni
pOhimotetega.

(@)

peab olema
paigaldatud

Elektriaparatuuf

stes

btuse

abinoud

197

itoreid;

haatori

ja seadistatud
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nii, et

normaaltingimystel

nende
kiitamine voi
puudutamine
ei pohjusta
vigastust.

¢
Elektrikilpide
kiiljed,
tagakiilg ja
vajaduse
korral esikiilg
peavad olema
vastavalt
kaitstud.
Avatud
elektrivoolu
juhtivad
osad, mille
pinge maa
suhtes tiletab
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 1
nimetatud
pinge, ei tohi
olla lilitatud
elektrikilbi
esikiiljel.
Vajaduse
korral tuleb
paigaldada
elektrikilbi
esikiilje ja
tagakiilje ette
elektrivoolu
mittejuhtivad
matid voi
restid.

4

Maanduseta

jaotussiisteemides

tuleb ette ndha
seade, mis

on vdimeline
jilgima

maandusisolatsjooni

taset ja andma
heliga voi
valgusega
miérku
ebanormaalselt
madalast
isolatsioonist.

(5) Kaik
kaablite
metallist
uimbrised ja
soomuskatted
peavad olema
maandatud
ning sellised,
et elektrivool
saaks neid
ldbida.

(6) Kdik
elektrikaablid

Leht92/114
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ja juhtmestik,
mis asuvad
véljaspool
seadmeid,
peavad olema
vahemalt
sellist tiitipi,
mis vilistab
leegi leviku
modda kaablit
ja olema
paigaldatud
nii, et ei
halveneks
nende omadus
vélistada leegi
levikut mooda
kaablit.

(7) Kaablid
ja juhtmestik,
mis toidavad
olulisi voi
avariielektrivor
valgustust,
sisesidet voi
signalisatsiooni
peavad
vdimalusel
olema
monteeritud
labimata
kambiiiise,
pesupesemisruy
A kategooria
masinaruume
ja nendeSahte
ning teisi
kdrge
tuleohtlikkuseg
piirkondi.
Hédaohualarmi
ja iildteadete
siisteemi
kaablid, mis
paigaldatakse
parast
kaesoleva
maaruse
joustumist,
peavad olema
kooskolastatud

me,

=)

Transpordiametiga.

Kaablid, mis
ithendavad
tuletdrjepumpas
avariijaotuskilb)|
ja kui need
labivad korge
tuleohtlikkuseg
piirkondi,
peavad olema
tulekindlat
tiilipi.
Voimalusel
peavad koik
kaablid olema

d
ga

—

=~

paigaldatud
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nii, et need
el muutuks

kasutamiskolbmatuks

kiilgnevas
ruumis
toimuva
tulekahju ja
vaheseina
kuumenemise
tottu.

(8) Kaablid
ja juhtmestik
peavad olema
paigaldatud
ja kinnitatud
nii, et valtida
h&ordumist voi
muid vigastusi.
Kaablikingad
ja juhtmete
iihendused
peavad olema
sellised, et
sdiliks kaabli
elektrilised,
mehhaanilised,
leegi levikut
vilistavad,
ja kus

vajalik, seal
tulekindluse
omadused.

9) Iga
eraldiseisev
vooluring peab
olema kaitstud
lithitihenduse
ja tilekoormuse
vastu.

(10)

Valgustusseadnjed

peavad olema
seadistatud nii,
et vélditakse
temperatuuri
tousu, mis
vOib vigastada
kaableid ja
juhtmestikku
ning
pOhjustada
iimbritsevate
materjalide
iilekuumenemist.

(11)
Akupatareid
peavad olema
paigaldatud
kaitstutena
ilmastikumdjus
ning ruumid,
mida
kasutatakse
nende
hoidmiseks,
peavad
olema selleks
otstarbeks
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sobivalt
konstrueeritud
ning hésti
ventileeritavad.
Elektri-

voi muid
seadmeid,

mis voivad
olla pdlevate
aurude
stittimise
allikaks, ei
tohi paigaldada
nendesse
ruumidesse.

(12)
Elektrivoolu
jaotussiisteemid
peavad olema
paigaldatud
nii, et
tulekahju mis
tahes peamises
vertikaalses
tsoonis ei
takistaks
teistes
tsoonides
asuvate
ohutust
tagavate
seadmete ja
siisteemide
t60d. See
noue loetakse
tdidetuks,
kui pea- ja
avariifiidrid
(toitejuhtmed),
mis ldabivad
mis tahes
tsooni, on
paigaldatud nii
horisontaal-
kui ka
vertikaalsuunal
voimalikult
kaugele
uksteisest.

11.
_| peatukk
TAIENDAVAD
OUDED
PERIOODILISELT
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M
MAS

HITAMATA

NARUU

§ .
65. Uldnduded

(1) Seadmed
peavad tagama
koikides
soidutingimustds,
kaasa arvatud

ILE

manddverdamigel,

laeva ohutuse
sama taseme,
mis mehitatud
masinaruumis.

(2) Seadmete
tookindluse
tagamiseks
tuleb
regulaarselt,
kindla kava
jargi neid
kontrollida.

(3) Laeva
tunnistustel
peab olema
kanne, et laeva
v0ib kasutada
perioodiliselt
mehitamata
masinaruumiga,

§
66. Tuleohutus|

(1) Tuleb ette
nidha seadmed
tule varajases
staadiumis
avastamiseks
ja sellest
alarmeerimiseks:

1) katelde

Ohuvarustuskanialis

ja heitgaaside
(suitsu)
kanalis;

2) peamasina
labipuhke
traktis.

(2

Sisepdlemismogtorid

vOimsusega
2500 kW

ja enam voi
mille silindri
diameeter

on enam kui
300 mm,
peavad olema
varustatud
karteris Gliudu
kontsentratsiooni
anduritega
vOi mootori

laagrite
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temperatuuri
jalgijaga

vO1 muu
samavaarse
seadmega

§
67. Uputusevay
kaitse

(1)
Perioodiliselt
mehitamata
masinaruumi
pilsikaevud
peavad olema
paigutatud ja
jélgitavad nii,
et avastada
neisse vedelike
kogunemine
normaalse
kreeni ja
diferendi
korral ning
olema sellise
suurusega,
et mahutada
mehitamata
perioodi
jooksul
normaalsetes
tingimustes
kogunenud
pilsivesi.

(2) Kui
kuivenduspumb
on voimelised
toole hakkama
automaatselt,
tuleb ette ndha
seadmed, mis
naitavad, kui
sissetuleva
vedeliku hulk
iiletab pumba
tootlikkuse
voi kui pump
lilitub toole
sagedamini,
kui
normaalselt.
Automaatselt
toole
hakkavate
pumpade
puhul
tuleb erilist
tahelepanu
pOorata
reostuse
viltimisele.

(3) Allpool
veeliini
asuvate
merevee

tane
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sissevOtuavade
ja

véljavooluavad¢
ning

kuivendussiiste¢mi

ezektorite
klappide
kéaitamisvahendjid
peavad asuma
selliselt,

et oleks
kiillaldaselt
aega nende
kasutamiseks
vee sissevoolu
korral,
arvestades
aega, mis
kulub nendeni
joudmiseks

ja nende
kéitamiseks.

68. Peamasina
juhtimine
sillast

(1) Koikides

soidutingimustds,
kaasa arvatud

mandodverdamidel,

peab olema
voimalik
taielikult
juhtida sillast
soukruvi
poOorete
sagedust ja
suunda ning
pOoratavate
labadega
soukruvi puhul
kruvi sammu.

(2) Iga
soukruvi
distantsjuhtimin
peab toimuma
eraldi
juhtimisorgani
abil ja koos
koigi sellega
seotud
seadmete
automaatse
tooga, kaasa
arvatud
seadmed,
mis véldivad
peamasina
tilekoormust.

(3)
Peamasinad
peavad olema
varustatud
hédaseiskamise
seadmega
peamasina
kiireks
seiskamiseks

[¢]
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navigatsioonisillalt,

mis on
sOltumatu
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 2
nimetatud
stisteemist.

(4) Sillast
antud
korraldused
peamasinale
peavad olema
néhtavad,
vastavalt
olukorrale, kas
keskjuhtimispu
vOi peamasina
juhtimiskohal.

(5) Peamasina
kaugjuhtimine
peab olema
voimalik
itheaegselt
ainult ithest
asukohast, kus
on lubatud
kasutada
vastastikku
seotud
juhtimisseadme
Igal
juhtimiskohal
peab olema
nditur, mis
néitab,
millisest
kohast toimub
peamasina
juhtimine.
Juhtimise
iimberliilitamin
peab olema
voimalik
ainult sillast ja
keskjuhtimispu
vOi peamasina
juhtimiskohalt.
Peavad olema
ette ndhtud
vahendid, mis
vélistavad
soukruvi
podrete
sageduse
olulise
muutuse
juhtimise

umberliilitamis¢

ajal.

(6) Peab
olema ette
néhtud
voimalus

dis

id.

197

dist

peamasina
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juhtimiseks
kohalikust
juhtimiskohast
automaat- vOi
kaugjuhtimissiigteemi
mis tahes osa
rikke korral.

(7) Peamasina
kaugjuhtimissiigteemis
peab olema
ette nahtud
alarm, mis
signaliseerib
stisteemi rikke
korral.

(8) Sillas
peavad olema
jargmised
nditurid:

1) fikseeritud
sammuga
soukruvi
puhul —
poorlemiskiiruse
ja -suuna
néitur;

2)
reguleeritava
sammuga
soukruvi
puhul —
poorlemiskiiruse
ja labade
asetuse naitur.

(9) Peamasina
ebadnnestunud
kéivituste arv
peab olema
limiteeritud,
et sdilitada
kiillaldane
kédivitamiseks
vajalik
Ohurdhk. Peab
olema ette
ndhtud alarm,
mis alarmeerib
minimaalsest
Ohurdhust,
mille puhul
sdilib
peamasina
kéivitamise
voimalus.

§ 69. Side

Peavad olema
ette ndahtud
sidevahendid
konelemiseks
keskjuhtimispuldi
vOi peamasina
juhtimiskoha
ja silla ning
mehaanikute
kajutite vahel.
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70. Alarmsiistd

(1) Peab
olema
alarmsiisteem,
mis osutab
mis tahes
tahelepanu
ndudvale
rikkele ja see
peab:

1) tagama
helisignaali
andmise
keskjuhtimispu
vOi peamasina
juhtimiskohas
ja iga signaali
visuaalse
nditamise
vastavas
asukohas;

2) olema
seotud
mehaanikute
kajutite ja
messiga labi
selektorliiliti,
et tagada side
vihemalt
ithega neist;

3) mis tahes
olukorra
tekkimisel,
mis nduab
vahitiitirimehe
tegutsemist voi
tahelepanu,
andma sillas
heli- ja
visuaalalarmi;

4) voimalusel
olema
konstrueeritud
nii, et iiksikute
elementide
rikke korral
tagatakse
kontrollitava
seadme
ohutus;

5) andma
mehaaniku
véljakutsesigna
kui heli- ja
visuaalsele
alarmile
ei poorata
ettendhtud
ajaperioodi
jooksul
tahelepanu.

(2)
Alarmsiisteem
peab olema

1)

pidevalt

—_

1’
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varustatud
elektrienergiagg
ja normaalse
elektrivarustuse
katkemisel
automaatselt
umber lilituma
reservelektriengrgiaallikale.
Elektrivarustus¢
katkemine
alarmsiisteemis
peab esile
kutsuma
vastava alarmi.

(3)
Alarmsiisteem
peab tagama
enam kui iihe
rikke liheaegse
nditamise,
kusjuures iiks
signaal ei tohi
segada teise
vastuvottu.
Alarm peab
kestma seni,
kuni see on
vastu voetud,
visuaalne
nditamine aga
kuni rikke
parandamiseni.

71. Kaitsesiistdemid

Peavad olema
kaitsesiisteemid,
et mehhanismi
voi katla
tosise rikke
korral, mis
kujutab otsest
ohtu, need
automaatselt
seiskuksid ja
antakse alarm.
Peajouseadmets
automaatne
seiskamine
voib toimuda
ainult juhul,
kui neid
dhvardab
tosine
vigastus,
purunemine
vOi plahvatus.
Peavad olema
visuaalsed
seadmed, mis
néitavad, et
kaitsesiisteemid
on sisse
liilitatud.
Kaitsestisteemigle
lulitid peavad
olema
eraldatud
alarmsiisteemis.
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§

72. Erinouded
mehhanismide
kateldele ja

le,

elektriseadmetele

(1)
Peaclektrienerg|
peab vastama
jargmistele
nduetele:

1) kui
elektrienergia
saadakse iihelt
generaatorilt,
peab olema
vastav seade,
mis koormuse
suurenedes
automaatselt
lilitab vilja
viahemtéhtsad
tarbijad ja
varustab
pideva vooluga
seadmeid ja
siisteeme, mis
tagavad laeva
litkumise,
juhitavuse ja
ohutuse;

2) kui
elektrienergia
saadakse
mitmelt
generaatorilt,
mis tootavad
itheaegselt ja
on lilitatud
paralleelselt,
peab olema
seade, mis iihe
generaatori
véljaliilitumises
tingitud
koormuse
suurenedes
automaatselt
lulitab vilja
vihemtéhtsad
tarbijad ja
varustab
pideva vooluga
seadmeid ja
siisteeme, mis
tagavad laeva
litkkumise,
juhitavuse ja
ohutuse.

(2) Kui on
vaja kasutada
reservis
asuvaid
mehhanisme,
mis on
vajalikud laeva

jaallikas

=3

litkumise,
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juhitavuse
ja ohutuse
tagamiseks,
peab olema
ette ndhtud
nende
seadmete
automaatne
timberliilitumin|

O
Automaatjuhtinpine
peab olema
selline, et
siisteemid, mis
tagavad pea- ja
abimehhanismigle
t60, toimiks
vajalike
automaatseadmgte
abil.

(4)
Automaatsel
umberlilitamis¢
peab olema
antud vastav
alarm.

(%)
Alarmsiisteem
peab holmama
koiki téhtsaid
rohu-,
temperatuuri-,
vedelike
taseme- ja
muid téhtsaid
parameetreid.

w

—

(6) Peab
olema keskne
juhtimiskoht,
kus vastaval
paneelil on
koik vajalikud
alarmid.

(7) Kui
peajouseadmeks
on
sisepdlemismoator,
peavad olema
seadmed,
mis tagavad
kéivitusdhu
rohu ndutud
tasemel.

12.
peatiikk
PEELESTIK,
ANKRU-
SILDUMI$-
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\I JA
PUKSIIRSEADMED

§ 73. Peelestik
ja taglas

(1) Peelestik,
seisev ja
jooksev taglas
peavad tagama
lastimis-
ja teiste
laevatodde
mugava
ja ohutu
labiviimise
ning
signaallampide
antennide
ja teiste
vahendite
kindla
kinnituse
peelestikule.

(2) Seisev
taglas peab
olema pingul.
Seisva taglase
alumises osas
peab asuma
talrep, millel
on pidur.

§
74. Ankruseadmed

(1) Laeval
kogumahutavusega
75 ja enam,
kus ehituslikult
on ette ndhtud
ankruseadmed,
peab olema 2
vOoriankrut,
ankruketid
vOI -trossid,
pidurid ankrute
kinnitamiseks
kiigus,
vahendid
ankruketi
kinnitamiseks
ketikastis ja
selle kiireks
vabastamiseks,
ankrukliisid,
jOuajamiga
ankrupeli voi
-kepsel koos
piduritega.
[RT,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]
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(2) Laeval

alla 75

voib olla
kédsiajamiga
ankrupeli voi
-kepsel voi
need voivad
ildse puududa,
kui ankru
hiivamiseks
on vOimalik
kasutada muid
jOuajamiga
seadmeid.

(3) Laeval

alla 20
statsionaarseid
ankruseadmeid
ei nouta,

kuid laeval
peab olema
voimalus
ankrusse jadda.

(4) Ankrupeli
voi -kepsliga,
mis on
jOouajamiga,
peab saama
iiheaegselt
hiivata kaht
ankrut, mis
ei ole pohjas,
siigavuselt 45
m kiirusega
vahemalt
8 m/min ja
iiht ankrut
kiirusega
vihemalt 12
m/min.

[RT I,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

©
Késiajamiga
ankrupelil
peab olema
pidur, millega
valditakse
ankruketi
viiramist ankru
hiivamisel.

(6) Ankruketi
kaliiber peab
vastama
ankrupeli
voi -kepsli
trumli pesa
mddtudele.

(7) Ankruketi
liilid tuleb
asendada:

1) lali
diameetri
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kulumisel 10%
vOl enam;

2) pragude
vOi rebendite
olemasolul;

3) kontraforsi
puudumisel
vOi
logisemisel.

(8) Laeval,
kus ehituslikult
puuduvad
ankruseadmed,
peab olema
vOimalus
ankrusse jddda.

75. Sildumisseadmed

(1)
Sildumisseadm
peavad olema
seisukorras,
mis tagavad
kiire ja ohutu
sildumise.

(2) Pollerid,
kiibid ja
kliitisid peavad
olema ilma
pragudeta.
Sildumisotstend
kasutatavad
terastrossid ei
tohi olla jdigad
ja nendel
ei tohi olla
katkenud traate
10% voi enam
trossi pikkusel,
mis on vordne
8 diameetriga.

(3) Kiibid,
kiibi rullid,
pollarid,
kliitisid ja
piitengid
peavad olema
ilma siigavate
kraabeteta.
Kiibi rullid
peavad vabalt
poorlema.

(4) Trossi
poolid
peavad vabalt
poorlema.

76. Puksiirsead

(M

Puksiirseadmed

bd

med
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peavad olema
seisukorras,
mis tagavad
kindla ja ohutu
pukseerimise.

(2)
Puksiirtrossi
kinnitus peab
vilistama selle
iseenesliku
lahtituleku,
kuid vajadusel
tagama selle
kiire ja ohutu
lahtiandmise.

(3)
Vedurlaeval
peab olema
vooris ja ahtris
statsionaarne
pehme
venderkaitse.

13.
peatikk
PUSTUVUS
JA
UBPUMATUS

[RT 1,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]

§

76'. Piistuvuse
Kriteeriumid

(1) Laeva
staatilise
pustuvuse
diagrammi
pindala, mis
jadb taastava
0la (GZ kover)
alla, ei voi olla
véiksem kui:

1) 0,055
meeter-
radiaani kuni
kaldenurgani
30%

2) 0,09
meeter-
radiaani
kaldenurgani
40° voi
sukeldumisnurgani
ehk
kaldenurgani,
mille
puhul kere,
pealisehitise
voi tekimaja
mis tahes
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avauste,

mis ei ole
ilmastikukindla|
suletavad,
alumine serv
ldheb vette,
kui see nurk
on viiksem
kui 40°.
Nimetatud
kriteeriumi
kohaldamisel
el arvestata
viikeseid
avasid, mille
kaudu puudub
voimalus

progresseeruvak

uputuseks;

3) 0,03
meeter-
radiaani
kaldenurkade
30° ja 40°
vahel voi
kaldenurga
30°ja
sukeldumisnurg
vahel, kui see
on viiksem
kui 40°.

(2) Laeva
pustiasendi
taastav Olg
peab olema
vihemalt
200 mm
kaldenurgal
30° vdi enam.

3)
Maksimaalne
taastav Olg
peab olema
kaldenurgal
eelistatavalt
30°, kuid mitte
viiksemal

kui 25°sel
kaldenurgal.

(4) Lacva
algmetatsentrili
kdrgus peab
olema mitte
vahem kui
150 mm ning
kalalaeval 350
mm.

(5) Alla 24

m pikkusega
tekiga laeva
plistuvus

peab vastama
jargmistele
kriteeriumitele:

—

o
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1)
maksimaalne
taastav
olg (GZ
kdver) peab
kaldenurgal
30° olema
véhemalt 230
mm;

2) staatilise
plistuvuse
diagrammi
loojangunurk
peab olema
vahemalt 55°.

(6) Tekita
lacva pilistuvus
peab olema
selline, et
kallutava
kaldemomendi
mdjul laeva
kaldenurk ei
tiletaks 12°.
Kaldemomendi
suurus
maédratakse
jargmise
valemi jargi:

Mk= (0,2 +
0,075 N) * B/2
(tm), kus:

N — lubatud
inimeste arv
(laevapere
suurus) ja

B — tekita
laeva laius.

(7) Reisilaeva
kreeni nurk ei
tohi iiletada
10° k3igi
reisijate
kogunemisel
iihele pardale
ning 12°

koigi reisijate
kogunemisel
ithele pardale
lacva poordel
(tsirkulatsioonil).

(8) Kui
kéesoleva
paragrahvi
1digetes 1—

7 nimetatud
nduete
taitmiseks on
ette ndhtud
ballast, peab
selle liik ja
paigutus olema
kooskolastatud

Transpordiametiga.

&) |
Transpordiame
kooskélastusetJ1
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on keelatud
ptisiballasti
eemaldamine.

§

76> Piistuvuse
informatsioon

(1) Laeval
kogumahutavus
20 ja enam
peab olema
puistuvuse
informatsioon.

(2)
Kooskolastatult

ega

Transpordiametiga

peab kauba-
ja reisilaeva
pustuvuse
kohta
olema laeva
pustuvuse
informatsioonis
kajastatud
véhemalt
jdrgmine
teave:

1) véljumine
sadamast
taislastis ning
100% kiituse
ja muude
varudega;

2) saabumine
sadamasse
tdislastis,

10% kiituse ja
varudega;

3) lahkumine
sadamast
ballastis,
lastita ning
100% kiituse
ja varudega;

4) saabumine
sadamasse
ballastis,
lastita ning
10% kiituse ja
varudega.

§
76°. Kreenikat

(1) Laeval
peab olema
kreenikatsega
vilja
arvestatud
tithja laeva
kaal ja
raskuskeskme
koordinaadid.

34
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(2) Kui laeval
on toimunud
imberehitus
vOl

umberseadistanpine,

mis mojutab
tithja laeva
kaalu voi
raskuskeskme
koordinaate
kéesoleva
paragrahvi
16ikes 3
viidatud
mahus,

tuleb laevale
teha uus
kreenikatse
ning
muudatused
kajastada
enne laeva
kasutusele
vOotmist
pustuvuse
informatsioonis]

(3) Vihemalt
iga kiimne
aasta jérel
tuleb laeval
labi viia
tithja laeva
veeviljasurve
ja
raskuskeskme
pikisuunalise
asukoha
kontroll.

Kui tithja
laeva kaal on
muutunud
enam kui 2%
esialgsest
kaalust voi
raskuskeskme
asukoha
pikisuunaline
muutumine
iletab

1% laeva
pikkusest,
tuleb teha
kreenikatse
ning
muudatused
kajastada
enne laeva
kasutusele
vOotmist
pustuvuse
informatsioonis]

(4) Kédesoleva
paragrahvi
16ikes 3
nimetatud
kontroll tuleb
iile 24 meetri
pikkusel
reisilaeval 1dbi
viia vihemalt
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iga viie aasta
jérel.

§
76*. Veekindla
osade
markeerimine,
perioodiline
kaitamine ja
kontroll

(1) Koiki
merel
kasutatavaid
veekindlaid
uksi peamistes
podikivaheseinte
kaitatakse iga
paev.

(2) Koiki
veekindlaid
uksi ja
nende juurde
kuuluvaid
mehhanisme
ja ndidikuid
ning koiki
ventiile, mille
sulgemine
on vajalik
vaheruumi
veekindluse
tagamiseks
vO1 mida
kasutatakse
avariiolukorras
vedelike
poikisuunas
juhtimiseks
kreeni
vihendamisel,
tuleb merel
perioodiliselt
kontrollida
vihemalt Uiks
kord nédalas.

(3) Kéesoleva
paragrahvi
16ikes 2
nimetatud
ventiilid,
uksed ja
mehhanismid
tuleb vastavalt
markeerida, et
tagada nende
nouetekohane
kasutamine
maksimaalse
ohutusega.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]
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§
77. RakendussLtted

(1) Laev tuleb
viia vastavusse
kdesoleva
madruse
nouetega
parast maaruse
joustumist
esimeseks
iga-aastaseks
tilevaatuseks

(1" Laev
tuleb viia
vastavusse
kéesoleva
madaruse 1.
detsembril
2015.a
joustunud
tingimustega
esimeseks iga-
aastaseks voi
tdisiilevaatusek:
pérast
nimetatud
muudatuste
joustumist.
[RT I,
20.11.2015,

1- jOust.
01.12.2015]

@
Eesmirgiga
lihtsustada
laecvadnnetuste
juurdlust,
peab reisilaev
reisijate
arvuga 200 ja
enam, olema
varustatud
VDR-iga 1.
jaanuariks
2004. a.

(3) [Kehtetu
-RT 1,
20.11.2015,
1- jOust.
01.12.2015]
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