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Maiarus kehtestatakse «Meresdiduohutuse seaduse» (RT 12002, 1, 1; 61, 375; 63, 387) § 30 15ike 3 alusel ning
kooskdlas «Meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooniga,
1978» (RT II 1995, 28, 126).

_ L. osa
ULDOSA

_ 1. peatiikk
ULDSATTED

§ 1. Reguleerimisala

(1) Kéesoleva méaarusega sitestatakse nduded vahiteenistuse korraldamiseks vastavalt «Meremeeste véljadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelisele konventsioonile, 1978» (RT II 1995, 28, 126) ja selle
konventsiooni hilisematele muudatustele (edaspidi STCW konventsioon).

(2) Kéesoleva mairuse eesmérk on anda juhendmaterjal reederile ja lacva kaptenile vahiteenistuse
korraldamiseks, et tagada lacva ohutus sdidul ning seismise ajal ankrus, kai déres voi dokis.

2. peatiikk
REEDERI KOHUSTUSED

§ 2. Reederi kohustused

(1) Reeder on kohustatud tagama:

1) vahiteenistuse graafikute koostamise ja nende paigutamise vastavatele teabetahvlitele;

2) t60- ja puhkeaja arvestuse;

3) nduetekohase raadiovahi;

4) meetmed vahipersonali todvoimele alkoholi v3i narkootilise voi psithhotroopse aine tarvitamisest tuleneva
kahjuliku md&ju valtimiseks ning teostama alkoholi v&i narkootilise voi psithhotroopse aine tarvitamise iile
vajalikku kontrolli.

(2) Reeder kehtestab laeva sisekorraeeskirjas piirangud alkoholi tarvitamisele laevas.

3. peatiikk
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LAEVA NAVIGATSIOONIVAHT

§ 3. Laeva navigatsioonivahi korraldamine ja selle koosseis

(1) Kapten ja vahitiitirimees peavad olema veendunud, et navigatsioonivahi koosseis on kiillaldane laeva
ohutuks navigeerimiseks.

(2) Veeteede Ameti vdi volitatud klassifikatsiooniithingu poolt heakskiidetud (edaspidi heakskiidetud)
automaatrooliga ja to6korras siseside vahenditega varustatud laeval peab lisaks vahitiilirimehele olema
navigatsioonisillal vihemalt {iks tekimeeskonna liige, kes teostab vaatlust vi asub navigatsioonisilla ldheduses,
olles valmis kohe vaatlust teostama.

(3) Heakskiidetud automaatrooliga ja siseside vahenditega varustamata laeval, vilja arvatud kéesoleva
paragrahvi 15ikes 4 nimetatud laeval, voi laeval, kus nimetatud seadmed ei ole tookorras, peab lisaks
vahitiiirimehele olema navigatsioonisillal kaks tekimeeskonna liiget, kusjuures iiks neist peab olema roolis ning
teine teostama vaatlust voi asuma navigatsioonisilla ldheduses, olles valmis kohe vaatlust teostama.

(4) Laeval, mille navigatsioonisilla ehitus ja varustatus voimaldab tagada meresdidu ohutuse iihe lacvajuhiga
navigatsioonisillal ning mis on varustatud heakskiidetud ja to6korras automaatrooli ning siseside vahenditega,
vOib kapten pérast hoolikat kaalutlemist ja kiesoleva madruse § 16 ldikes 1 sétestatut arvestades lubada
navigatsioonivahti pidada vahitiitirimehel valgel ajal tiksinda.

(5) Kéesoleva paragrahvi 15ikes 4 nimetatud tingimust ei rakendata reisilaeval ja tankeril.

§ 4. Ladinemerel rahvusvahelisi reise sooritava reisilaeva ja jidmurdetoodega tegeleva jadlohkuja
navigatsioonivahi koosseis

Lainemerel rahvusvahelisi reise sooritaval reisilaeval ja jadldhkuja jadmurdetdode ajal peab navigatsioonivahis
olema kaks laevajuhti.

§ 5. Sadamate vahel 66péeva jooksul kuni 12-tunnise kestusega reise sooritava alla 500-se
kogumahutavusega laeva navigatsioonivahi korraldamine ja selle koosseis

(1) Alla 500-se kogumahutavusega laeval, mis sooritab reise sadamate vahel kestusega kuni 12 tundi iihe
00pédeva jooksul, peab lisaks vahitiiiirimehele olema navigatsioonisillal {iks tekimeeskonna liige, kes teostab
vaatlust voi asub navigatsioonisilla vahetus 1dheduses.

(2) Alla 500-se kogumahutavusega laeval, mis sooritab reise sadamate vahel kestusega kuni 12 tundi tihe
00pédeva jooksul, voib kapten voi kipper parast hoolikat kaalutlemist ja kdesoleva méaruse § 16 16ikes 1
sdtestatut arvestades lubada navigatsioonivahti pidada vahitiiiirimehel valgel ajal tiksinda, kui on tiidetud
jargmised tingimused:

1) navigatsioonisilla kujundus ja rooliseadme paigutus tagavad visuaalse ndhtavuse kogu horisondi ulatuses
ning laeva kursi jélgimise, késitsi roolimise ja laeva ohutu navigeerimise ning mandoverdamise;

2) laeval on tookorras siseside vahendid.

§ 6. Vahitiiiirimehe ja iihe tekimeeskonna liikkmega navigatsioonivahi korraldamine

(1) Kui 500-se ja suurema kogumahutavusega lacva navigatsioonisillal peab koos vahitiiiirimehega vahti iiks
tekimeeskonna liige, peab tal olema vihemalt vahimadruse kutsetunnistus.

(2) Kui alla 500-se kogumahutavusega laeva navigatsioonisillal peab koos vahitiilirimehega vahti iiks
tekimeeskonna liige, peab tal olema vihemalt madruse kutsetunnistus.

(3) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud ndue ei kehti alla 200-se kogumahutavusega kalapiiligilacvadele
Ladnemerel.

[RTL 2005, 24, 333- joust. 04.03.2005]

§ 7. Vahitiiiirimehe ja kahe tekimeeskonna liilkmega navigatsioonivahi korraldamine

(1) Kui 500-se ja suurema kogumahutavusega lacva navigatsioonisillal peavad koos vahitiiiirimehega vahti kaks
tekimeeskonna liiget, peab neil mdlemal olema vihemalt vahimadruse kutsetunnistus.

(2) Kui alla 500-se kogumahutavusega laeva navigatsioonisillal peavad koos vahitiilirimehega vahti

kaks tekimeeskonna liiget, peab iihel neist olema vihemalt madruse kutsetunnistus ning teine voib olla
meresdidupraktikal olev laevapere liige.

[RTL 2005, 24, 333- joust. 04.03.2005]

§ 8. Vaatlust teostava laevapere liikme méifiramine

Kapten voib vajaduse korral méirata kdesoleva miiruse § 3 15igetes 2 ja 3 ning § 5 1dikes 1 nimetatud vaatluse
teostajaks (edaspidi vaatleja) iihe laevapere litkmetest, teda eelnevalt instrueerides.
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4. peatukk
LAEVA MASINAVAHT

§ 9. Masinavahi korraldamine

(1) Vanemmehaanik ja vahimehaanik peavad olema veendunud, et vaht on kiillaldane kdigi masinate
nduetekohase t60 ja hoolduse tagamiseks vastavalt kdesoleva médruse nduetele.

(2) Heakskiidetud perioodiliselt mehitamata masinaruumi vahikorralduselt mehitamata masinaruumi (UMS)

vahikorraldusele iileminek peab olema kiillaldaselt ette valmistatud ning selleks peavad olema rakendatud
ettendhtud ettevaatusabindud.

5. peatikk
LAEVA SEISUVAHT

§ 9. Seisuvahi korraldamine

(1) Noudeid seisuvahile rakendatakse ekspluatatsioonis olevatel laevadel, kui laev on sadamas sildunud voi
ankrus.

(2) Kapten ja vanemmehaanik on kohustatud korraldama nduetekohase ja tegusa seisuvahi kooskolas kéesoleva
maédruse nduetega.

II. osa
VAHITEENISTUSE KORRALDAMISE POHIALUSED

1. peatiikk
LAEVAPERE LIIKMETE
VALMISOLEK VAHITEENISTUSEKS

§ 10. Vahti pidavate laevapere liikmete puhkus

(1) Vahti pidavatele laevapere liikkmetele tuleb ette ndha vahemalt 10 tundi puhkust iga 24-tunnise perioodi
jooksul.

(2) Puhketunnid jaotatakse mitte enam kui kahte perioodi, kusjuures iihe puhkeperioodi pikkus peab olema
viahemalt kuus tundi.

(3) Kéesoleva paragrahvi 15igetes 1 ja 2 nimetatud puhkeperioodide ndudeid ei rakendata hdadaolukorra,
oppehiirete ja muude erakorraliste siindmuste puhul.

(4) Vaatamata kdesoleva paragrahvi 1oigetes 1 ja 2 esitatud nduetele voib minimaalset 10-tunnist puhkeperioodi

vihendada kuuele jérjestikusele puhketunnile eeldusel, et selline vihendamine ei kesta iile kahe 66péeva ja
tagatakse vihemalt 70 tundi puhkust seitsmepédevase perioodi jooksul.

2. peatukk 3 3
VAHITEENISTUSE KORRALDAMISE POHINOUDED

§ 11. Vahitiiiirimehe ja vahimehaaniku kvalifikatsioon

(1) Navigatsiooni- v0i seisuvahti pidav vahitiiiirimees peab olema kvalifitseeritud vastavalt STCW
konventsiooni peatiiki II voi VII nduetele.

(2) Vahimehaanik peab olema kvalifitseeritud vastavalt STCW konventsiooni peatiiki III vdi VII nduetele.

3. peatiikk
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REISI PLANEERIMINE

§ 12. Eelseisva reisi planeerimine

(1) Eelseisev reis tuleb ette planeerida, arvestades kogu eelseisvat reisi puudutavat teavet. Kaardile kantud
kursse tuleb kontrollida enne reisi algust.

(2) Enne reisi peab vanemmehaanik kapteniga kooskolastatult kindlaks médrama kiituse, vee, médrdeainete,
kemikaalide, kulumaterjalide, tagavaraosade, tooriistade ning muu varustuse vajaduse.

(3) Enne iga reisi algust on kapten kohustatud jdlgima, et kavatsetav teekond ldhtesadamast esimesse
sihtsadamasse oleks vajalikul tasemel planeeritud, kasutades reisiks vajalikke ja sobivaid kaarte ning
navigatsiooniteatmikke, mis sisaldavad tépset, terviklikku ja ajakohast informatsiooni navigatsiooniliste
piirangute ja ohtude kohta, millest sdltub laeva ohutus.

§ 13. Eelseisva reisi teekonna kandmine navigatsioonikaardile, kaardile kantud kursside kontrollimine ja
uue teekonna kavandamine

(1) Laeva eelseisva reisi teekond kantakse vastavatele navigatsioonikaartidele, mis on alati kittesaadavad
vahitiitirimehele. Vahitiiiirimees on kohustatud reisi ajal kontrollima oma vahikorra jaoks eelnevalt kaardile
kantud kursse.

(2) Kui reisi ajal otsustatakse muuta planeeritud teekonda voi kui on olulistel pShjustel vaja kalduda planeeritud
teekonnast korvale, tuleb varakult kavandada uus teekond.

4. peatukk
NAVIGATSIOONIVAHT

§ 14. Vahiteenistuse korraldamine

(1) Kapten peab korraldama oma laeval sellise vahiteenistuse, mis tagab laeva ohutu navigeerimise. Kapteni
iildjuhtimisel vastutavad vahitiitirimehed oma vahikorra ajal laeva ohutu navigeerimise eest.

(2) Iga merel oleva laecva vanemmehaanik, konsulteerides kapteniga, peab tagama vahiteenistuse korraldamise
ndutud tasemel ja tagama ohutu masinavahi.

§ 15. Reostuse viltimine

Kapten, laeva juhtkond ja iilejaédnud laevapere liikmed peavad olema teadlikud merekeskkonna reostuse
negatiivsetest tagajargedest ja reostuse viltimiseks votma kasutusele kdik vdimalikud ettevaatusabindud.

§ 16. Vahitiiiirimees, vaatleja ja roolimees

(1) Vahitiiiirimees on oma vahi ajal otseselt vastutav lacva ohutu navigeerimise nduete ja «Laevakokkupdrgete
véltimise 1972. aasta rahvusvahelise eeskirja» tditmise eest.

(2) «Laevakokkuporgete viltimise 1972. aasta rahvusvahelise eeskirja» reegli 5 kohaselt tuleb teostada pidevat
vaatlust, selleks et:

1) ndgemis- ja kuulmismeelte ning olemasolevate tehniliste vahendite abil tagada pidev iimbruskonna jélgimine
olukorra voimalike muudatuste digeaegseks avastamiseks;

2) tdielikult hinnata olukorda ning eriti kokkupdrke v&i madalikule sdidu ohtu;

3) avastada merehidas olevaid laevu, Shusdidukeid, merehidalisi, uppuvaid laevu, laevarususid vdi muid
ohtusid.

(3) Vaatleja peab keskendama kogu tihelepanu nduetekohasele vaatlusele ning talle ei tohi anda muid
kohustusi, mis vdivad vaatlemist segada.

(4) Vaatleja ja roolimehe kohustused on lahutatud. Roolimisega tegelevat roolimeest ei saa pidada vaatlejaks.

(5) Viikestel laevadel, kus on roolimise kohalt tagatud takistusteta ndhtavus kogu horisondi ulatuses ja ei ole
muid takistusi nduetekohase vaatluse teostamiseks, v3ib roolimehele panna ka vaatleja kohustused.

(6) Valgel ajal voib vahitiiiirimees teostada vaatlust iiksinda eeldusel, et sellisel juhul:

1) hinnatakse pdhjalikult olukorda ja ei kahelda ohutuses;

2) arvestatakse ilmastikutingimusi, ndhtavust, laevaliikluse tihedust, navigatsiooniliste ohtude 1dhedust,
navigeerimist laevaliikluse eralduse siisteemis voi selle laheduses;

3) on vdimalik kohe olukorra muutudes kutsuda navigatsioonivahti tdiendavat abi.
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§ 17. Navigatsioonivahi koosseis

(1) Kapten peab navigatsioonivahi koosseisu ohutu meresdidu tagamiseks piisavuse otsustamisel arvestama
koigi oluliste teguritega ning sealhulgas jargmiste asjaoludega:

1) néhtavus, ilmastikuolud ja mere seisukord,;

2) laevaliikluse tihedus ja muu tegevus laeva sdidupiirkonnas;

3) laevaliikluse eralduse siisteemis vdi selle 1dheduses liiklemise nduded ja tingimused;

4) taiendav to6koormus, mis tuleneb laeva ekspluatatsioonilistest isedrasustest;

5) iga vahti maératud laevapere liikkme valmisolek oma kohustuste tditmiseks;

6) vahitiitirimehe kogemused, laeva seadmete ja manddverdusvdime tundmine;

7) navigatsioonisilla seadmete ja kontrollsiisteemide, sealhulgas héiresiisteemide tehniline seisukord,

8) rooli ja sdukruvi todreziimi muutmise tingimused ja laeva manddvrielemendid;

9) laeva mootmed ja juhtimiskohalt avanev vaatevili;

10) silla konfiguratsioon ning eriti asjaolud, mis vdivad segada iimbruskonna jalgimist;

11) Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) poolt vastuvdetud normid, protseduurid véi juhendid, mis on
seotud vahiteenistuse korraldamisega vai vahipersonalile esitatavate nduetega.

(2) Navigatsioonivahi, sealhulgas kvalifitseeritud madruste koosseisu médiramisel tuleb muuhulgas arvesse
votta jargmisi asjaolusid:

1) navigatsioonisilda ei ole lubatud jétta vahita;

2) ilmastikutingimused ja ndhtavus;

3) navigatsiooniliste ohtude ldhedus, mis vdivad oluliselt raskendada laeva navigeerimist;

4) ohutut meresditu tagavate navigatsioonivahendite (radar ja laeva asukoha méiramise seadmed) ning muude
tehniliste abiseadmete olemasolu ja nende tehniline seisukord;

5) automaatrooli olemasolu;

6) mehitamata masinaruumi (UMS) kontrollseadmed ja signalisatsiooniindikaatorid sillal, arvestades nende
kasutamise vdimalusi ja piiranguid.

§ 18. Navigatsioonivahi iileandmine ja vastuvotmine

(1) Vahitiiirimehel on keelatud vahti {ile anda teda vahetavale tiilirimehele, kui on alust arvata, et viimane ei ole
voimeline nduetekohaselt tditma vahitiiiirimehe kohustusi. Vahi iile andmata jatmisest tuleb teatada kaptenile.

(2) Vahti asuv tiilirimees peab veenduma, et tema vahi koosseis on vdimeline tdies mahus tditma oma kohustusi.
Vahti asuv tiitirimees ei tohi vahti {ile votta enne, kui tema silmanégemine on téielikult kohanenud valgustuse
tingimustega.

(3) Enne vahi vastuvotmist on vahti asuv tiilirimees kohustatud kontrollima laeva asukohta ettendhtud lacvateel,
laeva kurssi ja kiirust ning olemasolu korral mehitamata masinaruumi (UMS) kontrollseadmeid ning arvestama
vahi jooksul ees ootavate navigatsiooniliste ohtudega.

(4) Vahti asuv tiiiirimees on kohustatud teadvustama jargmist:

1) eelseisvat vahti puudutavaid kapteni korraldusi ja muid juhiseid;

2) laeva asukohta, kurssi, kiirust ning asukoha siigavuste ja laeva siivise suhet;

3) loodeid, hoovusi, ilmastikuolusid, ndhtavust ja nimetatud tegurite mdju lacva liikkumissuunale ja kiirusele;
4) peamasina reziimi muutmise protseduure;

5) navigeerimise asjaolusid, sealhulgas vahikorra jooksul kindlasti vdi vajadusel kasutatavate navigatsiooni-
ja padstevahendite seisukorda, vurr- ja magnetkompasside parandusi, ldheduses olevate laecvade liikumist ja
asjaolu, et laeva siivis voib muutuda sdltuvalt mere siigavusest ja laeva litkumise kiirusest.

(5) Kui vahi iileandmise ajal on késil mandover voi moni muu tegevus ohu véltimiseks, ei tohi vahitiilirimees
vahti iile anda enne, kui manddver on lopetatud.

§ 19. Vahitiiiirimehe kohustused vahi ajal

(1) Vahitiitirimees on kohustatud:

1) viibima vahi ajal navigatsioonisillal;

2) mis tahes asjaolude korral mitte lahkuma sillalt enne, kui ta on nduetekohaselt vilja vahetatud;

3) vastutama laeva ohutu meresdidu eest, vaatamata kapteni kohalolekule sillal seni, kuni kapten on
teda informeerinud laeva juhtimise enda peale vitmisest; nimetatud toiming peab saama kinnituse, et nii
vahitiiiirimees kui kapten on juhtimise iilevotmisest {iheselt aru saanud; laeva juhtimise iilevotmine kapteni poolt
ei tdhenda vahitiitirimehele tema kohustuste [0ppemist;

4) teatama kaptenile mis tahes laeva ohutust puudutavatest ja kahtlust tekitavatest asjaoludest.

(2) Vahi jooksul tuleb laeva kavandatud teekonnal piisimise tagamiseks kontrollida laeva kurssi, asukohta ja
kiirust piisava sagedusega, kasutades selleks koiki vajalikke ja kdepédraseid navigatsioonivahendeid.
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(3) Vahitiiirimees peab olema téielikult teadlik laevas olevate péddste- ja navigatsioonivahendite asukohast ja
nende ekspluatatsioonilistest piirangutest ning oskama neid kasutada.

(4) Vahitiiiirimehele ei tohi anda ja ta ei tohi endale votta kohustusi, mis vdivad héirida laeva ohutut
navigeerimist.

(5) Vahitiilirimees on kohustatud kasutama tema kisutuses olevaid navigatsiooniseadmeid.

(6) Radari kasutamisel peab vahitiilirimees teadvustama vajadust tdita «Laevakokkuporgete véltimise 1972.
aasta rahvusvahelise eeskirja» radari kasutamist puudutavaid sétteid.

(7) Vahis olles peab vahitiilirimees vajadusel kohklemata kasutama rooli, masinaid ja helisignaalseadet.
Vastavalt olukorrale tuleb anda digeaegne signaal laeva kiiruse ja suuna kavatsetavast muutmisest.

(8) Vahitiilirimees peab tundma oma lacva mandédverdusomadusi, sealhulgas laeva pidurdustee pikkust, ja
arvestama nendega.

(9) Vahi jooksul tuleb iiles mirkida laeva navigeerimisega seotud siindmused ja tegevus.

(10) Eraldi kaardikambriga laeval v3ib vahitiiiirimees kaardikambrisse minna hiddavajalike navigatsiooniliste
kohustuste tditmiseks ja voimalikult lithikeseks ajaks. Vahitiilirimees peab olema eelnevalt veendunud, et see on
ohutu ja et tema &draolekul teostatakse nduetekohast vaatlust.

§ 20. Laeva navigatsiooniseadmete kontroll ja kasutamine

(1) Enne laeva sadamasse sisenemist voi sealt viljumist, samuti merel navigatsiooniliselt ohtlikule piirkonnale
lahenedes ning soltuvalt asjaoludest nii tihti kui vajalik tehakse laeva navigatsiooniseadmete t66 kontrolli ja
registreeritakse see logiraamatus.

(2) Vahitiiiirimees peab regulaarselt jdlgima ja tagama jargmist:

1) dige kursi hoidmine roolimehe v&i automaatrooli poolt;

2) peakompassi paranduse maddramine vihemalt iiks kord vahi jooksul, aga kui vdimalik, siis pérast igat
suuremat kursimuutust; parandus kirjutatakse logiraamatusse;

3) pea- ja vurrkompassi nditude vordlus;

4) lacva automaatrooli timberliilitus kédsiroolile vdhemalt iiks kord vahi jooksul;

5) kéigu- ja signaaltulede normaalne pdlemine ning navigatsioonivahendite nduetekohane t606;

6) raadioaparatuuri nduetekohane t60;

7) mehitamata masinaruumi (UMS) juhtimisseadmete, hoiatussignaalide ja nditurite nduetekohane t66.

(3) Vahitiiiirimees on kohustatud tditma «Rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel»
ja selle konventsiooni 1978. aasta protokolli (RT 11 2001, 22, 117) ning nende hilisemate muudatuste
(edaspidi SOLAS konventsioon) ndudeid ning sealjuures arvestama késiroolimise vajadust ja digeaegset
iileminekut automaatroolilt késijuhtimisele, et véltida mis tahes ohtliku olukorra teket.

(4) Vahitiiiirimees peab oskama kasutada koiki laeva navigatsiooniseadmeid, tundma nende voimalusi ja
puudusi.

(5) Vahitiiirimees peab kasutama radarit alati, kui on satutud voi on oodata sattumist piiratud ndhtavusega
piirkonda, arvestades seejuures radari voimalusi ja piiranguid.

(6) Vahitiiirimees peab kiillaldase sagedusega kasutama radari kaugskaalasid, et radarsignaale vastu votta nii
varakult kui voimalik. Tuleb arvestada, et ndrgad ja halvasti peegeldunud signaalid voivad jaidda markamata.

(7) Radari kasutamisel peab vahitiiiirimees valima sobiva ulatusega kaugusskaala, jalgima hoolikalt ekraani
ning tagama radarsignaali litkkumiselementide arvestuse vdi pideva jélgimise.

§ 21. Ettekanded

(1) Vahitiitirimees on kohustatud kaptenile kohe ette kandma:

1) ootamatust voi prognoositud ndhtavuse halvenemisest;

2) kui liiklustingimused voi teiste lacvade litkumine tekitavad kahtlusi;

3) raskustest laecva hoidmisel ettendhtud teekonnal;

4) kui arvestatud ajal ei ilmu né@htavale kallas, navigatsioonimérk vdi siigavus ei vasta oodatule;
5) kui ootamatult ilmub ndhtavale kallas, navigatsioonimérk vdi muutub siigavus;

6) peamasina, peamasina kaugjuhtimisseadmete, rooliseadme v6i mingi olulise navigatsiooniseadme,
alarmseadeldise voi néituri rikke korral,

7) raadioseadmete rikke korral;

8) tormiilmast;

9) kui laev kohtab oma teel navigatsioonilisi ohtusid, nagu jai voi mahajdetud ujuvobjektid,

10) igasuguse hddaolukorra voi kahtluse korral.
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(2) Vaatamata kéesoleva paragrahvi 15ikes 1 nimetatud kaptenile viivitamatu ettekandmise kohustusele peab
vahitiitirimees kohklemata ja kohe, ootamata dra kapteni saabumist navigatsioonisillale, vdtma kasutusele
meetmed laeva ohutuse tagamiseks, kui seda nduavad asjaolud.

§ 22. Kohustused ohutu laevaliikluse tagamisel

(1) Ohutu laevaliikluse tagamiseks on vahitiiiirimees kohustatud asjatundlikult instrueerima ja informeerima
vahikoosseisu.

(2) Vahitiiirimees on kohustatud ndhtavale ilmuvaid laevu korduvalt ja tapselt peilima, et varakult kindlaks
teha kokkupdrkeoht, ning pidama meeles, et selline oht voib monikord juhul, kui on tegemist eriti suure
laevaga, puksiirkoosseisuga vai kui on ldhenetud eriti vdikesele kaugusele, esineda ka siis, kui peiling
maérgatavalt muutub. Vahitiiiirimees on kohustatud varakult votma tarvitusele vajalikud meetmed kooskolas
«Laevakokkupdrgete véltimise 1972. aasta rahvusvahelise eeskirjaga» ning kontrollima, kas rakendatud
meetmed on andnud soovitud tulemuse.

(3) Ootamatul vdi prognoositud ndhtavuse halvenemisel on vahitiiiirimehe esmaseks kohustuseks kooskolas
«Laevakokkupdrgete véltimise 1972. aasta rahvusvahelise eeskirja» vastavate reeglitega anda udusignaale,
litkuda ohutu kiirusega ja hoida masinad valmis viivitamatuks manddvriks. Tdiendavalt on vahitiilirimees
kohustatud:

1) hoiatama kaptenit;

2) kutsuma navigatsioonisillale vaatleja, kui teda ei olnud;

3) siiiitama navigatsioonituled;

4) sisse liilitama radari ja seda kasutama.

(4) Laeva teekonnal tuleb kasutada voimalikult suure modtkavaga kaarte, mis peavad olema korrigeeritud
viimase teadaande jargi. Asukohta tuleb rohkem kui iihte meetodit kasutades méairata nii sageli kui asjaolud
voimaldavad.

(5) Vahitiilirimees peab tingimata dra tundma k&ik olulised navigatsioonimargid.

(6) Vaatamata lootsi kohustustele ja vastutusele ei vabasta lootsi kohalolek kaptenit voi vahitiiiirimeest oma
kohustustest ja vastutusest laeva ohutuse eest. Kapten ja loots on kohustatud vahetama teavet, mis puudutab
navigeerimist, kohalikke tingimusi ja laeva iseloomustavaid andmeid. Kapten ja vahitiilirimees peavad lootsiga
tegema tihedat koost6dd ja kontrollima hoolikalt laeva asukohta ja liitkumist.

(7) Kui vahitiiiirimehel tekivad kahtlused lootsi tegevuse voi kavatsuste kohta, tuleb kohe kiisida selgitust
lootsilt, aga kui kahtlused siiski jddvad, tuleb viivitamatult informeerida kaptenit ja kuni kapteni saabumiseni
rakendada vajalikke meetmeid.

§ 23. Ankruvaht
(1) Kui kapten peab vajalikuks, jatkatakse navigatsioonivahti ka ankrus seismise ajal.

(2) Ankruvahis on vahitiitirimees kohustatud:

1) midrama voimalikult kiiresti laeva asukoha ja kandma selle sobivale kaardile;

2) kontrollima piisavalt sageli, kas laev seisab ohutult ankrus, kasutades tépseid kohaméédramisviise ning
peilima navigatsioonimérke ja kaldaorientiire;

3) tagama nouetekohase vaatluse;

4) tagama perioodilised kontrollkdigud laevas;

5) jalgima ilmastikuolusid, loodeid ja mere seisundit;

6) kandma kaptenile ette ja rakendama vajalikke meetmeid, kui laev hakkab ankrus triivima;

7) tagama peamasina ja muude seadmete valmisoleku vastavalt kapteni korraldustele;

8) informeerima nidhtavuse halvenemisest kaptenit;

9) tagama tulede sisseliilitamise vdi pdevamaérkide iilestdstmise ning ndutud helisignaalide andmise kooskdlas
kdigi ettendhtud reeglitega;

10) rakendama meetmeid imbritseva keskkonnareostuse viltimiseks laevalt ja tditma reostuse viltimise
eeskirju.

S. peatukk
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MASINAVAHT

§ 24. Masinavahi korraldamine ja koosseis

(1) Vahimehaanik on otseselt vastutav laeva jouseadmete ohutu ja tShusa ekspluatatsiooni ning hoolduse eest
oma vahikorra ajal. Ta vastutab samuti k3igi jouseadmete ja masinavahi vastutusel olevate seadmete iilevaatuse,
ekspluatatsiooni ja kontrolli eest.

(2) Masinavahi koosseis peab olema piisav, et tagada lacva ekspluatatsiooniks vajalike jouseadmete ohutu t60.

(3) Masinavahi koosseisu méadramisel tuleb muuhulgas arvesse votta jargmisi asjaolusid:

1) laeva ja jouseadmete tiilipi ning seisukorda;

2) lacva ohutust tagavate jouseadmete pideva ja nduetekohase iilevaatuse vajadust;

3) ilmastikuolusid, jadtingimusi, reostatud merevett voi merevee madalat taset, igasugust hidaolukorda,
vigastuse likvideerimisest voi reostuse korvaldamisest tingitud ekspluatatsioonilisi eritingimusi;

4) masinavahi kvalifikatsiooni ja kogemusi;

5) inimeste, laeva, lasti ja sadamarajatiste ohutust ning keskkonnakaitset;

6) rahvusvaheliste ja kohalike eeskirjade tditmist;

7) laeva ohutu ekspluateerimise noudeid.

§ 25. Masinavahi iileandmine ja vastuvotmine

(1) Vahimehaanikul on keelatud vahti iile anda teda vahetavale mehaanikule, kui on alust arvata, et viimane ei
ole vdimeline nduetekohaselt tditma vahimehaaniku kohustusi. Sellest tuleb teatada vanemmehaanikule.

(2) Vahti asuv mehaanik peab veenduma, et vahti asuva vahi litkkmed on v3imelised tdies mahus tditma oma
kohustusi.

(3) Enne vahi vastuvotmist on vahimehaanik kohustatud teadvustama jargmist:

1) laeva jouseadmete ja siisteemide ekspluatatsiooni puudutavaid vanemmehaaniku korraldusi;

2) lacva jouseadmete ja siisteemide hooldustodde kiiku;

3) vee taset lastiruumi pilssides, ballast-, loputus-, reserv-, magevee- ja reoveetankides;

4) kiituse taset reserv- ja settetankides, kulupaakides ning muudes kiituse hoidmiseks ettendhtud mahutites;
5) erinevate pea- ja abisiisteemide, sealhulgas elektrienergia jaotussiisteemide seisukorda ja tooreziimi;

6) kontroll-juhtimispuldi tehnilist seisukorda;

7) katelde automaatika- ja kaitsesiisteemi, kontrollsiisteemi, kiituse andmise kontrollsiisteemi ja aurukatelde
todga seotud muude seadmete tehnilist seisukorda ja tooreziimi;

8) halvast ilmast, jddst, reostatud voi madalast veest tingitud vdimalikke ebasoodsaid asjaolusid;

9) seadmete riketest tingitud asjaolusid;

10) tulekaitsevahendite tiiiipi ja kasutusvoimalusi.

§ 26. Vahimehaaniku kohustused vahi ajal

(1) Vahimehaanik on kohustatud korraldama nduetekohase vahiteenistuse ja tema juhendamisel peab
masinavahi koosseis teostama peajouseadme ja muude tehniliste seadmete nouetekohast ekspluateerimist.

(2) Vaatamata vanemmehaaniku kohalolekule masinaruumis, on vahimehaanik vastutav tegevuse eest
masinaruumis seni, kuni vanemmehaanik on talle teatanud, et ta on votnud juhtimise enda peale ja on selge, et
sellest on molemad iiheselt aru saanud. Juhtimise iilevotmine vanemmehaaniku poolt ei vabasta vahimehaanikut
oma kohustuste tditmisest.

(3) Koik masinavahi litkkmed peavad teadma oma kohustusi. Lisaks peab igaiiks neist teadma laeva kohta
jargmist:

1) oskama kasutada laeva siseside vahendeid;

2) véljapédésuteid masinaruumist;

3) masinaruumi alarmsiisteeme ja oskama vahet teha erinevate hoiatussignaalide vahel; eriti tdhtis on &dra tunda
tulekustutussiisteemi hoiatussignaali;

4) masinaruumi tulekustutusseadmete ja avariivarustuse tiitipi, asukohta ja arvu ning oskama nimetatud
seadmeid ja varustust kasutada.

(4) Kui moni mehhanism ei toota nouetekohaselt, oletatakse selle riket voi see nduab erihooldust, tuleb selle
kohta teha kirjalik sissekanne mérgetega kasutusele voetud meetmetest. Vajaduse korral koostatakse edaspidise
tegevuse kava.

(5) Kui masinaruumis on ndutav pidev vaht, peab vahimehaanik olema alati valmis peamasina juhtimiseks,
téites korraldusi peamasina to6reziimi muutmise kohta.

(6) Juhul kui masinaruum on perioodiliselt mehitamata, peab vahimehaanik pidevalt olema valmis véljakutse
puhul masinaruumi minekuks.
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§ 27. Tehniline hooldus

(1) Vajalikku téhelepanu tuleb osutada kdigi mehhanismide, kaasa arvatud mehaaniliste, elektriliste,
hiidrauliliste ja pneumaatiliste siisteemide, nende mdoteriistade ja kaitseseadmete, samuti
olmeteenindusseadmete tehnilisele hooldusele ja nende késitsemise nduetest kinnipidamisele ning materjalide ja
tagavaraosade kulu arvestusele.

(2) Vanemmehaanik peab tagama, et vahimehaanik omaks tiit teavet vajalike plaaniliste hooldustddde,
vigastuste kdrvaldamise voi vahi ajaks kavandatud remondit66de kohta. Vahimehaanik vastutab oma vahis koigi
tema vastutusel olevate mehhanismide seiskamise, timberliilitamise v0i reguleerimise eest ning on kohustatud
iiles kirjutama kdik tehtud t66d.

§ 28. Vahimehaaniku kohustused valmisolekuolukorras ja tavapirasel hooldusel

(1) Kui masinaruumis on kehtestatud valmisolekuolukord, peab vahimehaanik tagama, et kdik mehhanismid
ning seadmed, mida v4ib vaja minna mandovril, oleksid koheses valmisolekus ning energiavaru oleks
kiillaldane rooliseadme ja muude seadmete vajadusteks.

(2) Vahimehaanikule ei tohi anda ja ta ei tohi endale votta kohustusi, mis vdivad segada pea- ja abiseadmete t66
jélgimist. Vahimehaanik on kohustatud hoidma peamasina ja abisiisteemid pideva jirelevalve all seni, kuni ta

on pérast vahikorra 16ppu nduetekohaselt vélja vahetatud. Vahimehaanik on kohustatud tagama nduetekohased
ringkdigud masina- ja roolimasina ruumis eesmérgiga jélgida seadmete t66d ning ette kandma seadmete riketest
vOi avariist, teostama v0i korraldama tavaparast reguleerimist ja nduetekohast hooldust ning tditma muid
hédavajalikke {ilesandeid.

(3) Vahimehaanik peab ndudma masinavahi teiste liikkmete ettekandeid vdimalike ohtlike tingimuste kohta, mis
voivad avaldada ebasoodsat m&ju jouseadmetele voi ohustada inimelu voi laeva.

(4) Vahimehaanik peab juhtima kogu masinavahti ja korraldama vahikoosseisu liikme asendamise, kui see ei
suuda tdita oma kohustusi.

(5) Vahimehaanik peab rakendama vajalikke meetmeid vigastuste kdrvaldamiseks, mis on tekkinud seadmete
purunemise, kahjutule, vee sissevoolu, kere rebestuse, kokkupdrke voi madalikule sdidu tottu voi monel muul
pohjusel.

(6) Enne vahist lahkumist on vahimehaanik kohustatud veenduma, et koik vahi jooksul pea- ja abimasinatega
teostatud toimingud on nduetekohaselt iiles méargitud.

(7) Vahimehaanik peab tagama, et iga masinameeskonna liige, kes tdidab seadmete hooldusega seotud
kohustusi, on automaatjuhtimisseadmete rikke korral kéttesaadav seadmete kasijuhtimisele {ileminekuks.

(8) Vahimehaanik peab teadvustama, et kiiruse muutus, mille pdhjustab masinarike voi juhitavuse kaotus,

voib ohustada laeva vai inimelusid merel. Viivitamatult tuleb sillale ette kanda kahjutulest ja voimalikest
ohtudest masinaruumis, mis vdivad pohjustada kiiruse vihenemise, rooliseadme rikke, jduseadmete seiskamise,
muudatused elektrienergiaga varustamisel voi muu taolise ohu, et dra hoida laevadnnetust.

(9) Vahimehaanik on kohustatud viivitamatult vanemmehaanikule ette kandma jargmistest asjaoludest:
1) peamasina vigastusest v3i rikkest, mis tema arvates voib ohustada laeva;

2) rikkest, mis tema arvates v3ib pdhjustada peamasina, abimasinate voi juhtimis- ja seiresiisteemide
purunemise v0i vigastuse;

3) avariijuhtudel voi juhtudel, kui on kahtlus, kuidas otsustada voi milliseid meetmeid rakendada.

(10) Vaatamata ndudmisele informeerida vanemmehaanikut kdesoleva paragrahvi 1dikes 6 nimetatud juhtudel,
peab vahimehaanik viivituseta, kui olukord seda nduab, kasutusele votma meetmed laeva, selle mehhanismide
ning laevapere ohutuse tagamiseks.

(11) Vahimehaanik on kohustatud andma vahipersonalile asjakohased juhised ja teabe, mis on vajalikud
masinavahil. Remonditoid, sealhulgas elektriseadmete, mehaaniliste, hiidrauliliste, pneumaatiliste voi
elektrooniliste seadmete remonti tohib laeval teha ainult vahi- ja vanemmehaaniku teadmisel.

(12) Vahimehaanik peab tagama pideva dhu voi auru surve helisignaalide andmiseks.
(13) Vahimehaanik peab tagama koigi laeva mandoverdamiseks ettendhtud seadmete kohese iileviimise
kisijuhtimisele, kui selleks antakse vastav korraldus seoses sellega, et laev sdidab intensiivse laevaliiklusega

vetes. Vahimehaanik peab tagama, et manddverdamise vajaduseks, sealhulgas roolimasina tarbeks on kiillaldane
energiavaru. Avariirooliseade ja muud abiseadmed tuleb ette valmistada koheseks kasutamiseks.
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§ 29. Masinavaht seismisel avatud ankruplatsil voi avatud reidil

(1) Avatud ankruplatsil seismisel on vanemmehaanik kohustatud konsulteerima kapteniga, kas jatkata merevahti
vOi mitte.

(2) Juhul kui laev seisab avatud reidil voi avamere tingimustes, peab vahimehaanik tagama:
1) tohusa vahiteenistuse;

2) koigi tootavate ja valmisolekus olevate mehhanismide perioodilise kontrolli;

3) pea- ja abimasinate valmisoleku kooskolas navigatsioonisillalt saadud korraldustega;

4) keskkonnareostuse véltimise eeskirjade tditmise;

5) koigi laeva vigastuste kdrvaldamiseks ja tuletdrjeks ettendhtud siisteemide valmisoleku.

6. peatikk
RAADIOVAHT

§ 30. Raadiovahi korraldamine

(1) Raadiovahi korraldamisel on laeva kapten kohustatud:
1) tagama raadiovahi kooskdlas «Raadioside eeskirja» ja SOLAS konventsiooni sitetega;
2) arvestama laeva varustatust raadioseadmetega ja nende seadmete tehnilist seisukorda.

(2) Vahiradisti kohustusi tdites on raadiooperaator kohustatud:

1) tagama raadiovahi «Raadioside eeskirjaga» ja SOLAS konventsiooniga kindlaksméaratud sagedustel;

2) kontrollima regulaarselt raadioseadmete korrasolekut ja nende toidet ning seadmete puudustest ette kandma
kaptenile.

§ 31. Raadiotelegraafi ja raadiotelefoni piievaraamatu tiitmine

(1) Raadiotelegraafi ja raadiotelefoni padevaraamatut tdidetakse vastavalt «Raadioside eeskirja» ja SOLAS
konventsiooni nduetele.

(2) «Raadioside eeskirja» ja SOLAS konventsiooni nduete kohaselt vastutab raadiopdevaraamatu
taitmise eest raadiooperaator, kes on méératud otseselt vastutavaks raadioside eest merehéda olukorras.
Raadiopédevaraamatusse tuleb mérkida jargmised andmed:

1) héda-, kiir- ja ohuteadete kokkuvdte;

2) raadiovahti puudutavad olulisemad siindmused;

3) vajadusel vihemalt kord péevas lacva asukoht;

4) raadioseadmete ja nende toiteallikate tehnilise seisukorra lithikirjeldus.

§ 32. Raadiojaama pievaraamatu tiitmine

Raadiojaama paevaraamatut peab hoidma kohas, kus peetakse merehéda olukorras raadiosidet ja see peab
olema kittesaadav kaptenile (kontrollimiseks) ja Veeteede Ameti laevakontrolli inspektorile.

7. peatikk
LAEVA SEISUVAHT

§ 33. Seisuvahi korraldamine ja koosseis

(1) Kui laev seisab kai déres voi ankrus, on kapten kohustatud laeva ohutuse tagamiseks korraldama
nduetekohase ja efektiivse vahiteenistuse. Eri tiilipi jou- ja abiseadmetega lacvadel ning ohtliku lastiga laevadel
rakendatakse vajaduse korral erindudeid.

(2) Vahiteenistus sadamas peab olema korraldatud nii, et tagatakse:
1) inimeste, lacva, kauba ja keskkonna ohutus ning vdimalus kasutada koiki lastitoodeks vajalikke seadmeid,;

2) rahvusvaheliste, riiklike ja kohalike eeskirjade tditmine;
3) kord ja tavapidrane tegevus laevas.

(3) Sdltuvalt seisu tingimustest, laeva tiiiibist ja kavandatud t66dest on kapten kohustatud madrama seisuvahi
koosseisu ja kestuse.

(4) Vajalikud seadmed peavad olema niisuguses tehnilises seisukorras, et oleks voimalik tagada tShus
vahiteenistus.

(5) Vanemmehaanik on kohustatud kooskdlastatult kapteniga tagama nduetekohase ja ohutu masinavahi
korraldamise sadamas. Masinavahi koosseisu méddramisel tuleb arvestada jargmisi asjaolusid:

1) laeval, mille peamasinate efektiivne koguvdimsus on 3000 kW ja enam peab vahis olema vahimehaanik;
2) viiksema kui 3000 kW peamasinate efektiivse koguvoimsusega laeval voib kapteni loal vahimehaanikut
mitte médrata, kui seisuvahi koosseisus on isik, kes on voimeline kditlema laeva jouseadmeid;
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3) vahimehaanikule ei tohi anda ja ta ei tohi ise votta enda peale kohustusi, mis vdivad teda segada masinavahi
pidamisel.

§ 34. Seisuvahi iileandmine ja vastuvotmine

(1) Vahitiitirimehel v3i vahimehaanikul on keelatud vahti iile anda neid vahetavale isikule, kui on alust

arvata, et see isik ei ole voimeline nduetekohaselt tditma oma vahikohustusi. Sellest tuleb viivitamatult teatada
kaptenile voi vanemmehaanikule. Vahti asuv tiilirimees ja mehaanik peavad veenduma, et nende vahipersonal on
voimeline tditma tdies mahus oma vahikohustusi.

(2) Enne seisuvahi iileandmist on vahitiilirimees kohustatud vahti asuvat tiiiirimeest informeerima jérgnevast:
1) vee siigavusest kai ddres voi ankrukohas, laeva siivisest, korg- ja madalvee tasemest ning nende kellaajast,
kinnitusotste seisukorrast, viljalastud ankruketi pikkusest ning muudest tdhtsatest laeva ohutu kai déres
seismisega seotud asjaoludest, samuti peamasina valmisolekust ja viimalusest seda vajaduse korral kasutada;
2) lacval olevast lastist, selle kogusest ja paigutusest ning kavandatavatest toodest;

3) vee tasemest pilssides ja ballasttankides;

4) signaalmarkide, signaaltulede ja helisignaalide kasutamisest;

5) laevapere liikmete ja muude isikute arvust laecva pardal;

6) tulekaitsevahendite seisukorrast;

7) sadama erireeglitest;

8) kapteni korraldustest vahiteenistusele;

9) kasutatavatest sidevahenditest laeva ja kalda vahel, sealhulgas avariiolukorras;

10) muudest laeva, lacvapere voi lasti ohutuse ning keskkonnakaitse seisukohalt téhtsatest asjaoludest;

11) merereostusest sadamavdimudele teatamise korrast.

(3) Seisuvahti asuv tiiiirimees on kohustatud kontrollima jargmist:

1) kinnitusotste ja ankruketi seisukorda;

2) ettendhtud signaalmaérkide ja -tulede ning helisignaalide kasutamist;

3) ohutusnduete ja tulekaitse eeskirjade tditmist;

4) lastitava voi lossitava ohtliku kauba liiki ja laeva valmisolekut rakendada vajalikke meetmeid ohutuse
tagamiseks;

5) laeva ohustavate viliste asjaolude puudumist ning seda, et laev ei ohusta teisi laevu.

(4) Enne seisuvahi iileandmist on vahimehaanik kohustatud informeerima vahti asuvat mehaanikut jairgmistest
asjaoludest:

1) vahipdevaks antud korraldustest ja erijuhistest lacva ekspluateerimise, seadmete tehnilise hoolduse ning
remondi kohta;
2) laeva mehhanismide ja siisteemide hooldustdddest ja selleks eraldatud personalist;

3) vee tasemest pilssides ja veetankides ning vee kasutamise kohta ja ballastimisoperatsioonide kohta antud
korraldustest;

4) erinduetest seoses sanitaar- ja fekaalsiisteemide heitmetega;

5) teisaldatava tuletorjevarustuse, statsionaarsete tulekustutusseadmete ja kahjutule avastamise siisteemide
seisukorrast ning valmisolekust;

6) laeval tootavatest remondibrigaadidest, nende asukohast ja iilesannetest;

7) sadama eeskirjadest, mis puudutavad laeva kohustusi ilma halvenemisel;

8) voimalikest laeva ja sadama vahel sidepidamise vahenditest avariiolukorras voi abivajaduse korral;

9) muudest laeva, laevapere ja lasti ohutuse ning keskkonnareostuse valtimise seisukohalt olulistest asjaoludest;
10) sadamavdimudele keskkonnareostusest teatamise korrast.

(5) Seisuvahti asuv mehaanik on kohustatud enne vahti veenduma, et ta on tiielikult informeeritud kidesoleva
paragrahvi 16ikes 4 loetletust ja teadma jargmist:

1) kasutusel olevaid ning vdimalikke jou-, soojuse ja valgustuse allikaid,

2) laeva kiituse, maérdeoli ning iga liiki veevarude kogust ja kulu.

§ 35. Vahitiiiirimehe ja vahimehaaniku kohustused seisuvahi ajal

(1) Vahitiiirimees on seisuvahis kohustatud tegema sobiva perioodilisusega ringkéike lacvas ja poorama erilist
tahelepanu jargmistele asjaoludele:

1) laevatrepi, kinnitusotste ja ankruketi seisukorrale;

2) siivisele, vee varule kiilu all ja lacva seisukorrale, et véltida lastitoddel voi ballastimisel ohtlikku kreeni voi
trimmi;

3) ilmastikuoludele;

4) ohutuse ja tulekaitse eeskirjade tditmisele;

5) vee tasemele pilssides ja tankides;

6) koikidele isikutele laeva pardal, eriti nendele, kes tootavad korvalistes ja suletud ruumides;

7) ettendhtud tulede, pdevamarkide ja helisignaalide kasutamisele;

8) halva ilma voi tormihoiatuse korral votma kasutusele meetmed laeva, laeval olevate isikute ja lasti kaitseks;
9) votma tarvitusele meetmed keskkonnareostuse véltimiseks;
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10) andma héire hidaolukorra puhul, kandma sellest ette kaptenile, votma kasutusele koikvoimalikud
meetmed, et véltida laeva, lasti ja lacval olevate inimeste vigastust ning kui vaja, kiisima abi kaldavdimudelt v&i
naaberlaevadelt;

11) teadma laeva piistuvust, et kahjutule korral informeerida tulekustutusiiksusi laeva piistuvuse séilitamiseks
lacva siseruumidesse lubatavast vee kogusest;

12) pakkuma abi hddaohus olevatele laevadele voi isikutele;

13) sdukruvi podramisel votma kasutusele vajalikud ettevaatusabindud, et viltida dnnetusi ja vigastusi;

14) tegema sissekandeid logiraamatusse koigi tdhtsamate siindmuste kohta, mis toimuvad laeval vdi on seotud
lacvaga.

(2) Seisuvahi ajal on vahimehaanik kohustatud po6rama erilist tdhelepanu jargmistele asjaoludele:

1) koigi korralduste ja eeskirjade tditmisele laevas, mis puudutavad laeva, tehniliste seadmete ja inimeste
ohutust;

2) koigi tootavate seadmete ja sdlmede kontrollsiisteemidele ning energiavarustuse modteriistadele;

3) kohalike voimude poolt kehtestatud keskkonnareostuse véltimise eeskirjadele, mis puudutavad tehniliste
seadmete kasutamist ja kiituseoperatsioone;

4) veetasemele pilssides.

(3) Lisaks kdesoleva paragrahvi 1dikes 2 loetletud kohustustele on vahimehaanik seisuvahi ajal kohustatud:
1) andma hidaolukorras héire ja votma kasutusele kdik vdimalikud meetmed, et viltida laeva, lacva pardal
olevate inimeste ja lasti vigastusi;

2) teadma vahitiiiirimehe ndudmisi seadmete osas, mis on vajalikud lastitoddeks ja ballastimiseks;

3) tagama kiillaldase sagedusega ringkdigud laevas, et avastada voimalikud seadmete rikked, ja votma
tarvitusele abindud rikete korvaldamiseks, et tagada laeva, lastitodde ja keskkonnaohutus;

4) tegema sissekanded masinapdevaraamatusse koikidest laevamehhanismide ja seadmete t66ga ning samuti
remonttoddega seotud asjaoludest.

8. peatiikk
SEISUVAHT OHTLIKU KAUBAGA LAEVADEL

§ 36. Vahitiiiirimehe ja vahimehaaniku kohustused seisuvahi ajal

(1) Laeval, mille pardal on ohtlik kaup, korraldab kapten vahiteenistuse arvestades ohtliku kaubaga seotud
isedrasusi.

(2) Kui laeval on ohtlik kaup, peab olenemata sellest, et laev on kai déres ohutult kinnitatud voi seisab ohutult
ankrus, laeva pardal olema piisavalt korge kvalifikatsiooniga juhtkonnaliikmeid ning vajalik arv teisi laevapere
litkmeid.

(3) Laeval, kus on ohtlik kaup, on kapten ja laevapere liikmed kohustatud arvestama ohtliku lasti omadusi,
kogust, pakendit ja paigutust laeva lastiruumides ning muid tingimusi, mis on seotud ohtliku lastiga pardal.

I11. osa
VAHITEENISTUSE JUHEND

1. peatiikk
LAEVAPERE LIIKME VALMISOLEK
VAHITEENISTUSEKS. ULEVASIMUSE VALTIMINE

§ 37. Ulevisimuse viltimine

(1) Vaatamata sellele et puudub iilevdsimuse tildine definitsioon, peavad laeva ekspluateerimise eest vastutajad
véltima laevapere litkmete lilevasimust soodustavaid tegureid ning arvestama neid laevatédde ja vahiteenistuse
planeerimisel.

(2) Ulevisimuse viltimiseks peab arvestama jirgmist:

1) iilemaérast ja digustamata iileajatdod ei saa kohustada;

2) puhkeperioodide sagedus ja pikkus ning tasulise puhkuse andmine vihendavad iilevasimuse tekke voimalust.

(3) Laevapere liikkmete t66- ja puhkeaeg tuleb registreerida ning t66- ja puhkeaja dige reziimi taitmist tuleb
reederil perioodiliselt kontrollida.

(4) Vastavalt lacvadnnetuste juurdluse tulemusel saadud informatsioonile tuleb reederil rakendada tdiendavaid
meetmeid laevapere litkmete iilevasimuse viltimiseks.

2. peatiikk
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VAHITEENISTUSE KORRALDAMINE
NAVIGATSIOONISILLAL

§ 38. Vahiteenistuses kasutatavad juhendid

(1) Ohtlikku kaupa vedavatel lacvadel peab vahiteenistus olema varustatud kdigi vajalike juhenditega, mis on
seotud ohtliku lasti eripdraga. Kapten on kohustatud tagama nende juhendite nduetekohase koostamise.

(2) Reeder kehtestab juhendi navigatsioonivahi protseduuride kohta ja kontrolllehe nimetatud protseduuride
taitmise kohta.

(3) Reeder kehtestab kaptenile ja vahitiilirimehele juhendi, mis aitavad hinnata sillavahi korraldamist, toetudes
seejuures jargmistele pdhimdtetele:

1) vahis peab olema piisav arv spetsialiste, et tagada koigi kohustuste nduetekohane tditmine;

2) navigatsioonivahi litkkmed peavad olema vastavalt kvalifitseeritud ja tditma oma kohustusi hésti ja
korralikult; vahitiiiirimees peab laevajuhtimise alaste otsuste vastuvdtmisel arvestama vahipersonali
kvalifikatsioonis vOi nende vahiteenistuseks valmisolekus esinevaid puudusi;

3) korraldusi vahipersonalile antakse selgelt ja {ihetdhenduslikult, ndudes korralduse mdistmise kohta kinnitust;

4) iilesandeid vahipersonalile antakse tdhtsuse jarjekorras;

5) tihelegi navigatsioonivahi liikmele ei tohi anda rohkem ja raskemaid tilesandeid, kui ta on vdimeline
korralikult tditma;

6) vahipersonal peab olema vahipidamise kohas paigutatud kdige ratsionaalsemalt; tingimuste muutumisel tuleb
teha vajalik imberpaigutus;

7) navigatsioonivahi liikkmed ei tohi asuda muude kohustuste voi iilesannete tiitmisele voi teise asukohta enne,
kui vahitiitirimees on veendunud, et see iimberkorraldus on tShus ja kasulik ning ei kahjusta vahiteenistust;

8) oma kohustuste tditmiseks vajalikud instrumendid ja seadmed peavad olema kéttesaadavad navigatsioonivahi
liikkmetele;

9) navigatsioonivahi liikkmete omavaheline suhtlemine peab olema selge, vahetu ja ametlik;

10) véltida tuleb ebaolulist ja meelelahutuslikku tegevust;

11) kdik navigatsioonisilla seadmed peavad nduetekohaselt todtama, vastasel juhul on vahitiilirimees
kohustatud ekspluatatsiooniliste otsuste vastuvotmisel arvestama nende vigadega;

12) kogu vahiteenistuseks oluline informatsioon tuleb koguda, 14bi to6tada, anda selle kohta vajalikud
selgitused ning kdeparaselt paigutada isikute tarbeks, kes seda vahiteenistuseks vajavad;

13) ebaolulisi materjale vahikohas ei hoita;

14) navigatsioonivahi liikmed peavad olema pidevalt valmis kiiresti ja tegusalt olukorra muutusele reageerima.

3. peatiikk
MASINAVAHI KORRALDAMINE

§ 39. Masinavahi juhendid

(1) Vastavad juhendid on vajalikud eri tiiiipi jou- voi abiseadmetega laevadel, samuti ohtlikku lasti vedavatel
laevadel. Vanemmehaanik tagab juhendite nduetekohase koostamise ja tditmise.

(2) Enne masinavahti asumist on vahimehaanik kohustatud:

1) teadma inimelude ja tervise kaitseks ohtlike ja miirgiste ainete keskkonnas tegutsemiseks ettenédhtud
seadmete asukohta ning oskama neid késitseda;

2) kindlaks tegema, kas meditsiinilise esmaabi vahendid on kittesaadavad;

3) seistes sadamas voi ankrus olema teadlik lastitdodest, scadmete hoolduse ja remonditddde kéigust ning
kdigist muudest toddest, mis mdjutavad vahiteenistust, samuti reisijate ja lacvapere olmeteeninduseks,
lastitoodeks, veevarustuseks ning heitmesiisteemi tarbeks ette ndhtud t66s olevatest abimasinatest.

4. peatiikk
RAADIOVAHI KORRALDAMINE

§ 40. Laeva raadiojaama kasutamine ja mehitamine

(1) Iga laeva raadiojaam on kapteni voi teda asendava isiku range jérelevalve all ja seda kasutab ainult
nduetekohaselt kvalifitseeritud isik. Samuti tuleb silmas pidada, et hiddasignaali vdib saata ainult kapteni voi
teda asendava isiku korraldusel.

(2) Kapten on kohustatud podrama téhelepanu sellele, et koik isikud, kellel on digus korralduse saamisel saata
hadasignaali, on nduetekohaselt instrueeritud, asjatundlikud ja vdimelised vastavalt STCW konventsiooni

Laeva vahiteenistuse kord Leht 13/ 15



reegli /14 16ikele 1.4 kasutama kdiki laeva raadioseadmeid. Hadasignaali saatmise kohta tuleb teha sissekanne
logiraamatusse ja raadiopdevaraamatusse.

(3) Laeva raadiojaam mehitatakse nduetekohaselt, et tagada iildside alase korrespondentsi vahetus.
§ 41. Raadiovahi juhised

(1) Isik, kes on lacvahdirete kava kohaselt otseselt vastutav raadioside eest merehddaolukorras, on kohustatud
koostama koikide vastavate lacvapere liikmete jaoks vajalikud juhised raadioseadmete kasutamise kohta
hédaolukorras.

(2) Iga SOLAS konventsiooni alla mittekuuluva laeva kapten nduab, et raadiovahti korraldatakse vastavalt
«Raadioside eeskirja» nduetele.

§ 42. Uldside pidamine

(1) Sideoperaator, kes on médratud pidama iildsidet, on kohustatud tagama nduetekohase raadiovahi sagedustel,
millel sdltuvalt laeva, rannaraadiojaama voi satelliitside rannaraadiojaama asukohast kavatsetakse sidet pidada.
Side ajal on raadiooperaatorid kohustatud tditma Rahvusvahelise Elekterside Liidu (ITU) reegleid.

(2) Pdrast sadamast véljumist ja raadiovahi avamist on vahisideoperaator kohustatud:

1) jdlgima teateid merehddakutsesagedustel;

2) saatma ettekande (laeva nimi, asukoht, sihtkoht jne) kohalikule rannaraadiojaamale ja muudele
rannaraadiojaamadele, millega planeeritakse pidada pShilist raadiosidet;

3) kontrollima vihemalt iiks kord 66pédevas raadiojaama kella tdpsust ajasignaalide jargi;

4) saatma ettekande sisenedes pdhilist raadiosidet teostava rannaraadiojaama tegevuspiirkonda voi lahkudes
sealt;

5) vastavalt kapteni juhistele edastama ettekandeid laevaliikluse kontrolli teenistustele.

(3) Enne raadiovahi 1opetamist lacva saabumisel sadamasse on vahisideoperaator kohustatud informeerima
kohalikku rannaraadiojaama ja teisi rannaraadiojaamu, millega peeti sidet, lacva saabumisest sadamasse ja
raadiovahi 16petamisest.

§ 43. Raadioside hidaolukorras

(1) Enne sadamast véljumist tagab isik, kes on méiratud otseselt vastutavaks raadioside eest hidaolukorras,
jargmiste nduete tditmise:

1) kdikide hdadaolukorra ja julgeoleku sideks ettendhtud raadioseadmete ning tagavara energiaallika korrasoleku
ning teeb sellekohase sissekande raadiopdevaraamatusse;

2) kdikide rahvusvaheliste kokkulepetega noutud dokumentide, teadaannete ja laevade raadiojaamadele
ndutud dokumentide olemasolu, kittesaadavuse, korrektuuri vastavalt viimastele muudatustele ja nduetest
korvalekaldumisest ettekandmise kaptenile;

3) raadiojaama kella digsuse ja vastavuse ajasignaali etalonile;

4) antennide dige paigutuse ning vigastusteta ja nduetekohase iihendatuse;

5) voimaluste piires ilmateadete ja navigatsioonihoiatuste vastuvotu laeva sdidupiirkonna ja muude kapteni
poolt ndutud piirkondade kohta ning nende teadete edastamise kaptenile.

(2) Merehidaolukorras side eest otseselt vastutav sideoperaator tagab jargmise:

1) digitaal-selektiivse viljakutse (DSC) merehéda ja ohuteadete siisteemi raadioseadmete nduetekohase t60,
kontrollides seda proovisaatega vihemalt iiks kord nédalas;

2) merehéda ja ohuteadete siisteemi raadioseadmete nduetekohase t66, kontrollides neid eetrisse viljumiseta
vahemalt tiks kord 66piaevas.

(3) Kéesoleva paragrahvi 15ikes 2 nimetatud kontrollimiste tulemused kantakse raadiopdevaraamatusse.
(4) Sideoperaator, kes on vastutav side eest merehddaolukorras, on raadiovahi 1opetamisel kohustatud:
1) maandama saatja antenni;

2) kontrollima, et tagavara energiaallikad on kiillaldaselt laetud.

(5) Merehidaolukorrast alarmeerimisel voi merehdda appikutsel on tingimusteta eelisdigus koigi muude
raadioteadete ees. Kdik raadiojaamad, mis votavad vastu selliseid signaale, peavad vastavalt «Raadioside
eeskirja» nduetele viivitamatult 1dpetama saated, mis voivad merehddaolukorra sidet segada.

(6) Laeva sattumisel merehddaolukorda on sideoperaator, kes on vastutav side eest merehéddaolukorras,
kohustatud viivitamatult {ile votma «Raadioside eeskirja» ja ITU-R soovitustest tuleneva vastutuse.

(7) Péarast merehiddasignaali vastuvdtmist on vahisideoperaator kohustatud teatama sellest kaptenile ja kui see
on vajalik, siis sideoperaatorile, kes on vastutav side eest merehddaolukorras.

(8) Sideoperaator, kes on esmavastutav raadioside eest merehiddaolukorras, on kohustatud olukorda hindama ja
viivitamatult iile votma edasise side korraldamise tulenevalt «Raadioside eeskirja» ja ITU-R soovitustest.
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(9) Juhul kui kiirteade puudutab oma laeva, on merehiddaolukorras raadioside eest vastutav sideoperaator
kohustatud viivitamatult iile votma edasise side korraldamise vastavalt «Raadioside eeskirjale» ja ITU-R
soovitustele.

(10) Juhul kui side on seotud meditsiinilise abiga, on merehéddaolukorras raadioside eest vastutav sideoperaator
kohustatud jargima «Raadioside eeskirjas» esitatud ndudeid ja kinni pidama vastavate rahvusvaheliste
dokumentide nSuetest voi satelliitside kasutamise juhistest.

(11) Juhul kui side on seotud haigete transpordiga, mis on méaratletud 12. augusti 1949. aasta Genfi
konventsiooni protokolli lisaga 1 ja selle rahvusvaheliste relvakonfliktide puhul ohvrite kaitse protokolliga 1, on
merehddaolukorras raadioside eest vastutav sideoperaator kohustatud jérgima «Raadioside eeskirjasy» esitatud
protseduure.

(12) Saades kiirteate, on vahisideoperaator kohustatud hoiatama kaptenit ja kui vajalik, ka merehddaolukorras
raadioside eest vastutavat sideoperaatorit.

(13) Nii kapten kui ka sideoperaator peavad jargima Raadioside Reglemendi ndudeid, mis puudutavad
ohuteadete edastamise korda.

(14) Ohuteate vastuvotmisel on vahisideoperaator kohustatud iiles mérkima selle sisu ja tegutsema kapteni
juhiste kohaselt.

(15) Ebaseaduslik raadioside ja tahtlikud vahelesegamise juhtumid tuleb vdimaluse korral vilja selgitada,
fikseerida raadiopdevaraamatus ja esitada kooskolas «Raadioside eeskirja» sitetega.

(16) Raadioseadmete, kaasa arvatud merehiddaolukorras raadioside eest vastutava raadiooperaatori vastutusel
olevate energiavarustusega raadioseadmete energiaallikaks ette ndhtud akud peavad olema kontrollitud iga pédev
koormuse all ja ilma koormuseta ning vajaduse korral tiis laaditud, samuti iiks kord niddalas areomeetriga voi
kui see puudub, siis nduetekohase koormuse prooviga. Patareide hoidmise ruumi seisukorda tuleb kontrollida
tiks kord kuus.

(17) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 16 nimetatud kontrollimiste tulemused tuleb kanda raadiopdevaraamatusse.

IV. osa_
RAKENDUSSATTED

§ 44. Kéesoleva méiruse III osa rakendamine

Kéesoleva médiruse 111 osa on soovituslik.

§ 45. Rakendamine

(1) Kéesolevat médrust rakendatakse kdigil Eesti riigilippu kandvatel laevadel.

(2) Kui alla 100-se kogumahutavusega laeval ei ole seoses laeva viikeste mdotmete ja vahiteenistuseks vajalike
ruumide puudumisega vdimalik korraldada vahiteenistust vastavalt kidesoleva madruse nduetele, peavad reeder
ja laeva kapten vai kipper tagama laeval vahiteenistuse nii, et oleks tdidetud «Meresdiduohutuse seaduse» (RT 1
2002, 1, 1; 61, 375; 63, 387) § 30 15ikes 1 sétestatud ndue.

§ 46. Miiruse kehtetuks tunnistamine

Teede- ja sideministri 22. juuni 1998. a méirus nr 40 «Laeva vahiteenistuse korra kinnitamine» (RTL 1998,
216/217, 855) tunnistatakse kehtetuks.

| [Minister Liina TONISSON |

| [Kantsler Marika PRISKE |
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