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SISSEJUHATUS

Transpordisiisteemi esmane ulesanne on tagada &@kiimestele (sh vahenenud liikumisvdéimega
inimestele) ja ettevotetele juurdepéds nende igapégevuseks vajalikele objektidele. Seega on
efektiivne transpordististeem majandus- ja sotgieradp Uheks oluliseks eeltingimuseks. Efektiivne
transpordiststeem tdhendab korrasolevaid ja ralahedigtele normidele vastavaid teid, ummikuteta
ja ohutut liikluskorraldust, kiireid ja efektiivaki transpordivahendeid, tarbijasdbralikku
Uhistranspordikorraldust, turvalist liikluskeskk@ndkergliiklusele, kaasaegsete logistikateenuste
rakendamist, minimaalseid tolliformaalsuseid, kab#tist valisriikidega, efektiivset ja Oiglast
seadusandlust ning maksupoliitikat, info kiireklimist ja paljut muud.

Teisalt eeldab majanduse efektiivne toimimine mit@nspordi kui eraldi majandussektori Kkiiret
arengut, vaid transpordikulude optimeerimist igasandil, seal hulgas asjatu transpordivajaduse
valtimist. See tdhendab liikumisvajaduse vahendajaisajutamist, aga ka efektiivset logistikatga i
kaubaliigi veoks kdige sobivamate veovahendite teamist. Olulisteks marksdnadeks on erinevate
veoliikide vaheline koost66. Transpordi ekstengivaenguga voib kaasneda elukvaliteedi langus.
Seetbttu tuleb transpordi arengule esitada keskdopa inimsdbralikkusest lahtuvad nduded ning
realiseerida Uhiskonnale vajalikud transpordiprigekoptimaalses mahus, tekitades seejuures
keskkonnale v@imalikult vahe kahju ning korraldadesoprotsessi voimalikult turvaliselt. Nii
saavutatakse aktsepteeritud arenguprotsessi eesmamdastva ja jatkusuutliku Ghiskonna
Ulesehitamine.

Kaesolev Transpordi arengukava aastateks 2006 3 2&daspidi Arengukava) on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi strateegiline lahtkdment transpordisektori arendamiseks jargneva
kiimnekonna aasta jooksulTranspordi arengukavas satestatakse suunad jan@fied valdkonna
dldkisimuste lahendamiseks. Samuti on see dokualeseks taiendavate uuringute labiviimiseks,
sektorspetsiifiliste tegevuskavade koostamisekadussandliku keskkonna anallusiks ja vajadusel
muudatuste valjat6dtamiseks transpordivaldkonnaleegimisel. Arengukavas esitatud eesmargid ja
meetmed on aluseks riigieelarve vahendite planésginming Euroopa Liidu struktuurivahendite ja
Uhtekuuluvusfondist rahastatava transpordi inftagtruri planeerimisel aastateks 2007 — 7013
Identifitseeritud on olulisemad tegevussuunad [ak&s kuid tapsed tegevused tuuakse vdlja iga-
aastaselt koostatavates rakendusplaanides ningtéapdastatakse jooksvalt |abi viidatavate uuringute
alusel. Detailsema rakendusplaani votab Majandas-K¢mmunikatsiooniministeerium edaspidi
aluseks oma taotluste tegemisel RiigieelarvesBaiga Eelarvestrateegiasse

Arengukava on jarjeks Transpordi arengukavale sd&tal999-2006. Arengukava koostamisel on
voetud arvesse tootmise, kaubanduse ja transpkidlisekiiret globaliseerumist, Euroopa Liidu
transpordipoliitikat ja Eesti transpordisektorit yolwtavaid uuringuid. Oluliseks dokumendiks
transpordivorgustike arendamisel on Uhtekuuluvudifd@sutamise kava transpordisektoris 2004 —
2006, kus on satestatud Euroopa Liidu vahenditeasfinantseeritavad investeeringud trans-Euroopa
vorgustiku TEN-T/Trans-European Netwqrktranspordikoridoride arendamiseks. Samuti on
arvestatud Arengukavas dokumendi “Eesti riiklik rgpekava Euroopa Liidu struktuurifondide
kasutuselevotuks — (Uhtne programmdokument 2003220@@himdtete ja tegevustega ning
Teehoiukava aastateks 2006 — 2009. Arengukava &oestl on vdetud arvesse ka Eesti rahvuslikus
liklusohutusprogrammis aastateks 2003-2Qqititatud liiklusohutuse arengu eesmargid ja nende

! Transpordi arengukava uuendatakse hiljemalt kolmandal aastal pirast arengukava voi selle uuenduse heakskiitmist.
2 Euroopa Liidu vahendite kasutamist planeeritakse seitsmeaastaste perioodidena — jirgmiseks perioodiks on
ajavahemik 2007 — 2013.



realiseerimise abindud, samuti Uleriigilises plairegus Eesti 2010 esitatud tegevussuunad.
Arengukavale on koostatud keskkonnaméjude strdieeghindaminé Transpordi arengukava on

seotud mitmete keskkonna-, regionaal- ja sotsi4dglpa-, energeetika- ja ettevotlusalaste

arengukavadega Uheks arengukava osaks on ka &Hsipbrdi arenguprogramm 2006-2010, kus on
esitatud konkreetsed eesmargid ja tegevused Uspinadi arendamiseks Eestis.

Kaesoleva arengukava ja riikliku transpordipolgtik elluviijaiks Eestis on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, tema valitsemisalaetithja hallatavad riigiasutused koostdos teiste
valitsus- ja riigiasutustega, kohalike omavalitsugaste, veondusettevotjate liitude ja asjakohaste
mittetulundusihingutega.

Arengukava rahastamisel l&htutakse praegu 200& a@gieelarves selleks ettenahtud kulubaasist,
2007 riigieelarve eelndust, kehtivast RiigieelaBteateegiast ning 2007-2010 Riigieelarve Strateegia
eelnbust. Tulevikuks nahakse ette transpordimakssdeotstarbelise kasutamise pdhimotte
jarjekindlat rakendamist. Samuti vdidakse selgtt genereerivate voi oluliste sotsiaalmajanduslike
ning regionaalsete investeerimisprojektide puhuk praegusesse finantsraamistikku ei mahu, ette
naha taiendavat rahastamist laenude arvelt. Rahigstiiikatena ndhakse lisaks siseriiklikele
ressurssidele ette EL struktuurifondide, Euroopaidlli TEN-T programmi eelarve, EL
abiprogrammide ja erainvesteeringute kaasamist.

Kaesolev arengukava naeb ette, et riik sekkub padssektori arendamisse labi sihtotstarbeliste
toetuste, investeeringute, teenuste ostmise, Gkguskgulatsiooni loomise ja jarelevalve teostamise
Lisaks tuuakse valja riigi rolli informatsiooni leamisel avaliku arvamuse kujundamiseks ning
transpordipoliitiliste tdekspidamiste ja abindudelggamiseks. Riigil on veel vdimalik mojutada
transpordipoliitika elluviimist labi maakasutusapéerimise ning riigi omandis olevate aritihingute.

Oluliseks tegevuseks kaesolevas arengukavas osptratisektori trendide sistemaatiline analids.
Nahakse ette mitmeid sektorianaliiise, samuti olslimiri uuringuid (nt valiskulude sisestamise
uuring, raudteendudluse uuring, dhistranspordi $wolktuuri  uuring jne) ning oluliste
rakendusmeetmete juures plaanitakse hakata lamiaviga-aastaseid mojuhinnanguid. Arengukava
mojukuse hindamiseks néhakse mitmetes sektoritekasutajate ning transpordiettevotete rahuolu-
uuringute labiviimine.

Arengute edendamiseks nahakse ette investeerinfadtruktuuri ning omavalitsuste investeeringute
toetamine. Riigieelarvest toimub riigi omandis @lts/teede remont ja hooldamine, samuti osutatakse
riigile kuuluvate aritihingute poolt mitmesuguséidnspordialaseid avalikke teenuseid nagu néaiteks
lennujuhtimine, lootsimine, jaamurdmine, liikluggéralve ja tehniline jarelvalve.

Eesti transpordististeemis on oluliseks asjaoluks,oreavalitsused omavad teede ja tanavate
vorgustikke ning rajavad, remondivad ja hooldavasidnvastavalt oma tulubaasile. Kaesolev
transpordi arengukava ei kasitle otseselt kohatikgvalitsuste infrastruktuuri. Investeerimisotsused
kohaliku infrastruktuuri osas langetatakse omasadieé tasandil. Omavalitsuste territooriumidel
kulgevad ka riigimaanteede I6igud (nt transiidiklonide osad, maanteede ja sadamate thendusldigud)
ning on oluline, et riik nende I6ikude arendamiselspoldamises ja nendel I6ikudel
Uhistransporditeenuste arendamisel osaleks.

Arengukava ei kasitle riiklike transpordi ja transgiinfrastruktuuriettevotete véimalikku erastamist
ega barsile viimist.

3 Keskkonnamajude strateegilise hindamise viis ldbi SEI-Tallinn, t66rithma juhiks oli ekspert Kaja Peterson (litsents
KMHO0054).



1. EESTI TRANSPORDI OLUKORD

1.1 TRANSPORDISEKTORI ULDISED ARENGUSUUNAD

Majandusareng on loogiliselt ja oodatult toonud Seakiire autostumise, samuti veovajaduse ja
transporditeenuste pakkumise suurenemise. Tookokadbandus, teenindus ja kultuuriasutused
koonduvad keskustesse, elukohad paiknevad agal so@@eal valjaspool keskusi. See toob kaasa iha
suurema vajaduse liikuda, millega kaasneb trandpotehtavate kulutuste osakaalu téus keskmise
leibkonna kulutuste kogusummas ja thiskonnas tenak

Eesti transpordisektor globaliseeruvas maailmas

Transpordisektori omapara peitub selles, et koile sesised toimivad tihedas koostdds, kusjuures
transpordi tegevus avaldab suurt moju praktilis&figile Ulejddnud majandusharudele ja

teenindussektorile. Reisijate veondus toob Eestisfjeneid turiste, kes toovad raha kaubandusele,
teenindusele, hotellindusele jne. Uhistransporditgpaaseks inimesed toole ega kooli, suuremates
linnades seiskuks kogu liiklus. Samuti on erineveahspordisektorid omavahel tihedalt seotud

vOimaldades niimoodi erinevate transpordilike ggres suurendada transpordisektori efektiivsust.

Eesti transpordisektor on mojutatav mitte Uksnegyi riseest vaid ka valjastpoolt. Eesti
transpordisektorit iseloomustab vaba turulepdas- ljga juhuvedudele, infrastruktuuri teenustele ja
operaatortegevusele. Selle mdju tunnetavad pajhsiusvahelisel veondusturul osalevad ettevétted
Uha karmistuva konkurentsi néol. Globaalses konksig on vajalik transporditeenuste majandusliku
tbhususe suurendamine ning toimivate suisteemidkahime ning intermodaalsuses tuleneva stinergia
arakasutamine .

Transpordisektori osa sisemajanduse koguproduktisg t66hdives

Nagu sissejuhatuses rohutatud, on transport psaggae majandustegevuse voimaldaja, kuid lisaks
on see ka eraldivbetuna oluline majandusharu. Hasn&tatistikaameti andmeil Eesti sisemajanduse
koguprodukti (SKP) tegevusalade kaupa jooksevhiesladelgub, et veonduse osa moodustab
lisandvaartusest 3,7%ning transpordi abitegevused 5,4%. Transporitiéikldikes jaguneb SKP
jargmiselt: 66% maanteetransport, 21% raudteetmatisg% meretransport ja 9% lennutransport.
Toohoives moodustavad transport ja transpordi géwestega hdivatud (vanuses 15-74 a.) 7% kogu
hdivatutest (aastakeskmiselt 45 000 inimest).

Transporditeenuste ekspordil on oluline roll Eeglismajandusbilansi tasakaalustajana. Veoteenuste
ekspordi ja impordi bilanss on olnud pidevalt posie, andes olulise panuse jooksevkonto defitsiidi
vahendamiseks. Eesti Panga andmeil oli transperditte Uldbilanss 6 036,in krooni, millesse
suurima panuse (45,4%) andis meretransport.

Seega on transpordisektor killaltki suur panustagsti sotsiaalmajanduslikku arengusse ning
probleemid transpordisektoris mdjutavad oluliselt tkisi tddstusharusid ja eluvaldkondi. Transport
teenindab kdiki Ulejganud majandus- ja sotsiaakaldkondi, kuid samal ajal ka tarbib nende poolt
pakutavaid teenuseid.

4 2005. aasta andmetel. Edaspidi kasutatakse peamiselt arvniitajaid aastast 2005, kui ei ole tdiendavalt lisatud méni
teine konkreetne aastaarv.



Reisijate ja kaupade vedu

Eesti peamised valiskaubanduspartnerid on Pohjamia@d Leedu, Venemaa ja Ladne-Euroopa
riigid. Rahvusvahelises kaubaveos domineerib 88%-gaudteetransport, millele jargneb
maanteetransport 9% ning meretransport 3%-ga.

Kaupade eksport ja import laane, pobhja ja I6unanasiutoimub peamiselt moédda merd ja
maanteetranspordi vBimalusi kasutades, marginaal&étal ka lennutranspordiga. Puudub regulaarne
reisirongiithendus Létiga. Kaubad toimetatakse nead{luuga, Tallinna, Paldiski, Kunda ja Parnu
sadamatesse v0i viiakse autotranspordiga Lati k&utaopa riikidesse, kasutades peamiselt Tallinn-
Ikla, vbi Venemaale moodda Tallinn-Luhamaa ja TalMarva maanteid. Mdningane kaubamaht
toimetatakse ka Ule Valga piiripunkti. Kuna Eestissabunud ning siit lahetatud eksport-, import- ja
transiitkaupade vedu toimub valdavalt (~90%) mubttlaalses veoahelas (laev - rong vdi rong — laev),
siis on transiitvedude maht ja veoste sortimentterl sarnane sadamaid labivate kaubavooludega.
Intermodaalsete vedude maht on ligikaudu 9,2%.

Peamine hulk valiskilastajaid tuleb Eestisse labasate, mille kaudu saabus 3,76 miljonit reiggat
lahkus 3,43 miljonit. Eesti lennujaamu ja kopteljsdéuid l&bis 1 472 729 reisijat ehk 34,5% rohkem
vorreldes 2004 aastaga. Valislendudel oli neis7Z18tuhat.

Eesti transpordikorraldust mdjutavad regionaalsed egurid

Eesti on horedalt asustatud ning majanduslikulrekii arenev riik, kus majandustegevus on

kontsentreerunud suurematesse keskustesse. Lisdkasti transiidiriik, vahendades ida-laane suunal
suuri kaubakoguseid. Riigisisese transpordikorsddyprobleeme on otstarbekas vaadelda kahes
kategoorias:

Suurtes keskustes ja nende Umbruses, samuti linalaelestel magistraalidel on transpordi
infrastruktuur tlekoormatud. Tallinn ja tema lahiinuskond on Eesti tAhtsamaks transpordis6imeks,
kuhu suubuvad kdik peamised raudtee- ja maantesiraaid ning mere- ja dhuteed. Tallinnasse on
koondunud peamised kauba- ja reisisadamad, raedt@etalid, samuti rahvusvaheline lennuvali ja
suurima kéibega autobussijaam.

Maapiirkondades on infrastruktuuri hooldamine kagie arvukust arvestades suhteliselt kulukas,
samuti ei ole reeglina vbimalik saavutada mastédélkisl. Teedevorgustiku hooldamiseks ja
arendamiseks ettenahtud vahendid kuluvad praegérsstruktuuri korrasoleku taseme sailitamiseks,
mitte aga kvalitatiivseks arendamiseks, seda ohakorkus transpordi infrastruktuuri kvaliteet,
veeremi tehniline tase ja liiklusohutus paljuddhtjudel tanapdeva majanduse vajadustele ja elanike
ootustele. Samas on kvantitatiivselt ka maapiirlemedtranspordi infrastruktuur suhteliselt arenenud
ja vorreldav P6hjamaadega.

Transpordisektori keskkonnamdjud

Transpordisektori arendamisel on oluline silmasagal ka t0siasja, et transport omab mitmeid
negatiivseid keskkonnamdjusid ning transpordi ameptpneerimisel on oluline neid ennetada ja
minimeerida. Peamised kahjulikud mdjud keskkonoale

e Saastab dhku ja emiteerib globaalset klimamuyidkjustavaid aineid;

e Saastab pinnast ja vett raskemetallide ning nafthssiega, aga ka olmejaatmetega,;

e Tekitab tolmu, mira ning vibratsiooni;

e Onnetuste korral on oht naftasaaduste ning teise, mirgiste ja muude ohtlike ainete
keskkonda sattumiseks;
Tarbib fossiilseid kituseid ja teisi taastumatwddusvarasid;
e Tekitab jaatmeid, sh ohtlikke jaatmeid (kummid, dkkiasutatud dlid)
e Parsib vdi takistab loomade liikumist ja killustadaastikku



1.2 SENINE TRANSPORDIPOLIITIKA

Senine transpordipoliitika tugineb Transpordi ardayal aastateks 1999-2006, mis maaratles
transpordisektori arengustrateegia, transpordigdaiipdhiaspektid, pustitatud sihid ja Glesandedyni
vahendid nende saavutamiseks. Sisuliselt oli tegfethmkumendiga, mis pidi tagama transpordisektori
Euroopa Liiduga Uhinemiseelse arengustrateegiavigtlise ning selleks vajaliku 6igusliku ja
institutsionaalse raamistiku jatkuva taiendamisengniacquis communitairga Uhtlustamise.
Transpordi arengukava aastateks 1999-2006 kaot@soldva arengukava joustumisega oma
kehtivuse.

Euroopa Liiduga Uhinemiseelsel perioodil viidi l&t@inspordisektori restruktureerimine, alustatnga
Euroopa transpordivorgu osaks saanud objektidedareist ning harmoniseeriti suures osas Euroopa
Liidu seadusandlus, et olla valmis kdigi liikmekidgiele laienevate kohustuste taitmiseks. Tugevdati
merenduse, raudtee ja lennunduse valdkonna tuleexguise, jarelevalve, tehnokontrolli, ohutuse ja
keskkonnakaitse vBimekust.

Eesti on Uhinenud enamuse rahvusvaheliste konvemnisiega, millega on tagatud Eesti ettevitetele
samavaarsed ettevotlustingimused. Eesti transmdtdis on (ks paremini Euroopa riikidega
integreerunud majandusharusid. Tulemusena on Egsetiotted sulandunud edukalt rahvusvahelisse
koostoosse, toimivad riigisisesed ja eksport-imypgot, Eesti on senini olnud edukas
transiidikoridoride vahelises konkurentsis.

Transpordivaldkonnas on toimunud olulised erastathi¥iimaseks suuremaks erastamiseks oli Eesti
Raudtee enamusosaluse muuk, mille tulemusenaerigil ettevottes 34% osalus. Samuti voib tuua
valja 2000.aastal alustatud ning 2003.aastaks ¢édomildud maanteehoiuorganisatsiooni reformi
esimene etapp, mille eesmargiks oli lahutada aglijtoovotja funktsioonid, rakendada maanteehoiul
rohkem eraettevotteid ning tdhustada nii teedestadie kui riigiasutuste haldussuutlikkust.

Eestis on vahe tegeldud likumise kasvu ohjeldagasaing erinevate transpordiliikide vahelise
ebasobiva jaotuse korrigeerimisega. Peamiste potitkena on esile kerkinud thistranspordi kohalike
ja maakondlike liinide korraldusega seotud kusinduséng nork riiklik jarelevalve reisijatevedu
teostavate ettevotjate Ule.

1.3TRANSPORDISUSTEEMI ANALUUS

Kaesoleva arengukava eesmarkide ja meetmete vdajstanisel kasutas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium olemasolevaid trangs®ktori uuringuid ning analtilsis taiendavalt
erinevaid transpordivaldkondi, vottes aluseks EeStatistikaameti ja Tolliameti andmed,
Maanteeameti uuringud ja monitooringute andmed,kara@dadelt kogutavad andmed uUhistranspordi
kohta ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeripoolt kogutavad transpordisektori andmed.

Peamised aluseks vbetud uuringud on:

- Autopargi labisoit Eestis (Maanteeameti tellimyse

- Eesti ettevotete juhtide arvamusuuringud (Eestijiaktuuriinstituut)
- ,Eesti maanteetranspordi valiskulud” (Eesti Rohelimkumine)

- ,Eesti transpordi valiskulud” (Taani uurimisfirma0®VI)

- ,Eesti t66jou uuring” (Eesti Statistikaamet)

- ,External Costs of Transport” (INFRAS/IWW)
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- Liikluskaitumise monitooring” (IB Stratum)

- Liiklusohutus laste ja nende vanemate seas (Maamieie tellimusel)

- Liiklusdnnetuste koondumiskohtade véljaselgitanfvilaanteeameti tellimusel)

- Liikusdnnetuse majandusliku kahju maaramine (Masanteeti tellimusel)

- Kuidas suurendada mgju ja mojutada kaitumist” (Meeameti tellitud kaitmusuuring)

- Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi riskiéizs

- Mootorsdidukijuhtide koolitussiisteemi analiiiis (Maaameti tellimusel)

- Rahulolu uuringud suviste ja talviste sdiduoludesgkasutajate hulgas (Maanteeamet)

- Study of Good Practice in Contracts for Public Bagsr Transport (Euroopa Komisjoni
tellimusel Colin Buchanan and Partners)

- TTU Teede Instituudi igaaastased uuringud

- To0-ja puhkeaja jargimise uuring Eesti maantesirardi ettevotetes (Maanteeamet)

- Vahima kuluga Uhistranspordi liigi ja titubi maaeatine Eesti maakonnaveole (Mall Villemi).

- Unistranspordi juhtimisstruktuur (IB Stratum)

- Mitmed kavandatavate projektide (Saaremaa pdusiilgndallinna tramm, Rail Baltica)
teostatavuse uuringud ja vahearuanded

Arengukava néeb ette ka mitmete taiendavate uuengag analidside labiviimist ning nende alusel
uute hindamismetoodikate valjatootamist. Naiteksaapitakse viia labi  Uhistranspordi
kulustruktuuriuuring, raudteendudluse uuring, \Killade sisestamise vdimaluste uuring, ruumilise
planeerimine ning transpordipoliitika integreerimigimaluste anallus, transporditeenuste kasutajate
ja osutajate rahulolu-uuringud ning loomulikult koeetsete projektide teostatavuse uuringud.

1.3.1 INFRASTRUKTUURI OLUKORD
Maanteetransport

2005. aasta 1.jaanuari seisuga oli Eestis 56 800maanteid, nendest riigi maanteid 16 459 km.
Riigimaanteedest 9,7% moodustavad pohimaantee8%l#jgimaanteed ja 75,5% kdrvalmaanteed.
Kohalikke ja eramaanteid (mitteriigimaanteed) aliIB8 km ning linnade tanavaid 3 153 km. Kattega
teede pikkus suurenes aastaga 97 km ja on 8 63hkrb2,8% riigimaanteede Uldpikkusest.

Riigimaanteedest on 7 765 km kruusateed ning 3KB82mab asfalt- ja tsementbetoon- ning 3 963
km mustkatet. Tuhkbetooni all on 926 km ja pinnatudlisateid 423 km.

Kiirteedeks peetavaid teid Eestis ei ole. Kogustgeritud maanteevorgu tihedus on 1 313 km 1000
km? kohta, millest riigimaanteede tihedus 380 km/100& kima suuremate linnadeta). Seda v6ib
lugeda vorreldes teiste riikidega Usnagi kdrgeksjaks.

Pdhimaanteede keskmine 66paevane liiklussageduz008.a. 3808 autot 66péevas, tugimaanteedel
1279. Kuigi pohiteed moodustavad riigimaanteedeSigdst 9,7%, langeb neile 47% autode
labisdidust. Eesti suurima liiklussagedusega tkeddub Tallinn-Parnu-lkla maanteel Tallinna linna
piiril, kus liiklussagedus on 27 680 autot 60paeilele jadb vaid pisut alla linnapiir Tallinn-iNa
maanteel — 27 160 autot 66péevas. Keskmise pdeitékluse koosseisust moodustavad 80% sdidu-
ja pakiautod, 11% kerge- ja raskeveoautod ja 9%orangid. Hoolimata suhteliselt kdrgest
liklustihedusest monedel teeldikudel, ei teki Eeshanteedel tavaolukorras ummikuid, kus sdidukite
kiirus markimisvaarselt langeks. Ummikud tekkivggptundidel Tallinna ja Tartu tdnavatel, ristmikel
ning linna viivate teede peamistes liiklussdlmedes.

Teekatete seisukord on kohati mitterahuldav, teestoiu alafinantseerimine viimase 10 aasta jooksul
on viinud tdsise mahajddmuseni hooldus- ja kateéstusremondil. Teekatete kulum on Uletanud
taastamise. Suure osa teekatete seisundi naitajadta liiklejate ootustele.



Alates 2003.aastast loetakse riigieelarve kooselmigjiteede rahastamise arvestusliku maara sisse
kdik rahastamisallikad — nii eraldised eelarvesgnud, EL abi kui ka omavahendid. Seega on
kiituseaktsiisist teedele suunatav®oseda vaiksem, mida suurem on vélisabi osakaalaKatisabi
vahenditega rekonstrueeritakse pdhimaanteid, siiglukord jarsult halvenenud tugi- ja kdrvalteedel.
Mahajddmuse likvideerimiseks on remonditdode aagdus on Maanteeameti hinnangul jargmine:
Ulekatetel 450 km, pindamisel 1500 km; kruusateedendil 2200 km.

Raudteetransport

Eesti raudteeliinide kogupikkus on 1026 km, millestalikke raudteid on 968 km. Avaliku
raudteeliinivérgu tihedus on 21,4 km/1000 %rBelle naitaja poolest on Eesti Euroopas véaikseima
raudteetihedusega riikide hulgas. Raudtee on digdderitud Uksnes Tallinna l&hiimbruses,
elektrifitseeritud raudtee osakaal moodustab kagulteeliinide vorgust vaid 13,6%.

Raudtee infrastruktuur ja selle opereerimine ontiEesrastatud, AS Eesti Raudtee raudteeliinide
kogupikkus ulatub 684,9 km-ni, sealhulgas kahemsjakeldike on 107,3 km ja elektrifitseeritud
teeldike 132,2 km. Edelaraudtee Infrastruktuuri A®ab 360,9 km raudteid, millest 275,8 km
moodustavad peateed. Tallinna raudteesdlmest sadyask kolmes peasuunas kulgevad ja omakorda
hargnevad raudteeliinid, millel on 66 raudteejaailektriraudtee AS opereerib AS Eesti Raudtee
raudteevorgul, kus ta kasutab elektrifitseerituddtaeliine kokku 132 km ulatuses ning korraldab
elektrirongidega reisijatevedu Tallinnas ja Harjana Suurema kaubaveomahuga peamiselt
tehnoloogilist pdlevkivivedu teostav AS Pdlevkivatiteed ja teised vaiksemad ettevotted omavad
raudteeinfrastruktuuri, mis ei ole maaratud avadikukasutamiseks. AS Pdlevkivi Raudteed
raudteevorgu pikkus on tle 200 km.

Kiiresti kasvanud rahvusvahelised transiitveod éstriud koormust liinidel Tallinn-Narva ning

Tallinn-Tartu-Petseri ning Uheks probleemiks onukgnud raudteeinfrastruktuuri labilaskevdéime
piiratus piirijaamades. See on tingitud Narva jaamadalast labilaskevbimest, samuti piirjaama
puudumisest Kagu-Eestis, mille t6ttu kaubarongielenidine kontroll toimub Venemaa piirijaamas
Petseris.

Transiitrongide pikkused mdjuvad parssivalt lakassimele I6ikudel kus puudub kaherajaline tee
(Tapa-Narva ja Tapa-Tartu-Petseri) voi ei ole pigda kohtumisvdimalusi. Investeeringute
ebapiisavusest tingituna ei ole rbdbasteede ulawankeevitatud pikkadele roobastele toimunud
vajaliku kiirusega, ro0basteede tasasus jatab gedjkohtades soovida ning jaamateedel on vajalik
valja vahetada p66rangud.

Raudteeinfrastruktuuri halva olukorra t6ttu on radkegliikumiskiirused raudteel madalad, mis eriti
avaldab moju reisirongide graafikutele. Raudteedmastruktuuri kehvast seisust tulenevad madalad
rongide liikumiskiirused on Uheks peamiseks pdHyaseniks Eestil puudub reisirongitihendus teiste
Balti riikidega.

Mere- ja siseveetransport

2005. aasta juuli seisuga on Eestis laevaliikluseketlikult avatud ja sadamaregistrisse kantud 34
sadamakoodiga sadamat. Vabariigi Valitsuse maaausagakvatoorium eraldatud 64 sadamale, 10
sadama dokumendid on t66s. Sadamad on orgaanikgeitud maantee- ja raudteeuhenduste
olemasolu ja kvaliteediga ning méningate sadamailelljpon need thendused puudulikud.

Valdav osa rahvusvahelisest reisijate veost toihébb Tallinna Vanasadama, kus on valja ehitatud
kaasaegne reisiterminal ja loodud lisavdimalusedrtsu kruiisilaevade vastuvétmiseks suvisel
navigatsioonihooajal. Rahvusvaheliste reisijatevdxdilatus 2005. aastal ligi 7,2 min. reisijani (kak

¢ Vastavalt teeseadusele on riigiteede rahastamiseks minev summa eckvivalentne 75%-ga kiituseaktsiisist, kuhu
senikehtinud pShimétete jirgi kuulusid vaid riigieelarve ja laenude vahendid.
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7192059 reisijat, neist valismaalt saabunuid 37@0E8 valismaale lahetatuid 3431528. Kohaliku
likluse seisukohalt (peamiselt reisiparvlaevaderidus saarte ja mandri vahel) on tdhtsamad sadamad
Virtsu, Kuivastu, Rohukula, Heltermaa, Sviby, S¢auTriigi, mis kdik kuuluvad AS Saarte Liinid
koosseisu. Virtsu, Kuivastu, Rohukila, Heltermaaasa kuuluvad koos suuremate sadamatega
seejuures Uuleeuroopalisse TEN-T transpordivorgkistikOsade vaikesadamate puuduseks on
infrastruktuuri mahajaamus, seda eriti eravaldudesate sadamate osas, mis omakorda pidurdab
regulaarse laevaihenduse arengut vaikesaartegauKfuhnu, Piirissaare).

Navigatsioonimargistusega tahistatud mereteid orsti€e930 meremiili. Kok nad vajavad
liiklusohutuse tbhustamiseks ja tadnapaeva laevadik vajaduste rahuldamiseks htdrograafilist
moddistamist ja rekonstrueerimist. 2004. a valmiichalaiu-Kihnu ja Kihnu vaina ning 2005.a. Hiiu
vaina ja Soela - Triigi kaasaegsed veeteed, miaveah ka harrastuslaevnikele ohutu meresoidu.
Laevateed ja sadamad on 2005. aasta mai seisugatéth 940 navigatsiooniméargiga, millest 716 on
Veeteede Ameti hallata ja 224 eravalduses. Niiesg moddistamise kui hooldamise osas ei vasta
olemasolevad vahendid ja nende véimsused (laevsebjdmed) reaalsele vajadusele ega suuda tagada
jatkusuutlikku arengut antud valdkonnas. Eritiiaal olukorras on navigatsioonimargistus paljudes
eraomanduses olevates vaikesadamates, samuti owmlesnesadamates enamasti tegemata
hudrograafilised moddistustdéod. Laevatatavaid jagasioonimargistusega siseveeteid on 320 km.
Laevaliiklus siseveeteedel on sesoonne ja pohilsetastuslaevandus.

Eespool mainitud Ulesannete taitmiseks on Veetéedetil laevastik, millesse kuuluvad jddmurdja

Tarmo, poilaesvad, meremdddistuslaevad ja laevaéliktratrid. Laevastik vajab uuendamist, seda
eelkdige jddmurdjate ja hidrograafialaevade os#mdrdja Tarmo on vananenud, samuti puudub
Veeteede Ametil kaasaegne avameremdddistuslaevidudsédédrse navigatsiooniteabe olemasolu
navigatsioonitingimuste kohta merealadel ja ladeat#tel siseveekogudel on uheks olulisemaks
teguriks ohutu laevaliikluse tagamisel. Seetbttu wamja pidevalt kaasajastada infoslsteeme
navigatsiooniteabe kogumiseks, t6otlemiseks jddaviseks.

Ohutu laevaliikluse tagamiseks on Veeteede Ames @leitanud Tallinna piirkonna VTS/éssel
Traffic Service)ja Soome lahe GOFRERG(If of Finland Ship Reporting Systerdaevaliikluse
korraldamise susteemid, millesse kuuluvad radaaitinha ja Muuga lahe piirkonnas, Al8ftomatic
Identification Systentugijaamad Eesti pdhjarannikul ja VTS juhtimiskeskdundipea sadamas.
Vajadus on uue spetsiaalselt ehitatud juhtimiskeskérele, kuna praegune juhtimiskeskus Hundipeal
on ajutine lahendus, ning Uhtlasi laiendada VT&gevuspiirkonda tlejaanud Eesti jurisdiktsiooni all
olevatele intensiivse laevaliiklusega veealadele.

Lennutransport

Eestis on 12 sertifitseeritud lennuvélja ja 1 koptdjak. Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kardla jarRa
lennuvaljad jaCity Hall'i kopterivaljak on avatud rahvusvaheliseks lennlugkks. Tapa, Viljandi,
Narva, Rapla ja Ridali lennuvélju kasutakse pogitiharrastuslendurite poolt. Kihnu ja Ruhnu
lennuvéaljad on tahtsad Uhenduse kindlustamisel ngang@erioodidel, millal meresdit on raskendatud.

Tallinna lennuvaljamaandumisraja pikkus on peale rekonstrueerimi9618 3070 m, laius 45 m ja
see on vdimeline vastu votma lennukeid maandumisigeagkuni 250 t. Tallinna Lennujaam suudab
teenindada kdiki tsiviillennunduses kasutatavaithigkeid. 2005.aastal labis Tallinna lennujaama 1
401 059 reisijat , kaupa veeti 9098bnni ja postivedu 836tonni. Rahvusvaheliste lennureisijate
osakaal on Tallinna Lennujaamas 98,2%. Lennuvabalpemiks on lihike pearuleerimistee, mistottu
lennukid ruleerivad maandumisrajal takistades itetavate lennukite arvu suurendamist. Tallinna
Lennuvéli vastab ké&esoleval ajal 1. kategooria rumséntaallahenemissiisteemi nduetele.
Konkureerivad lennujaamad (Helsingi, Riia) vastakacheima, 3. kategooria nduetele.

Tartu lennuvdli teenindab ké&esoleval ajal tellimusreise ning onnlgreeningute keskuseks.
Maandumisraja pikkus on 1378 m ja laius 35 m. 288&al labis Tartu lennujaama 902 reisijat.
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Lennuoperatsioonide arv lennujaamas oli aga 3202rtu lennuvali on alates 1990. aastast olnud
Eesti lennundushariduse dppebaasiks. Oppelendudtsimamine osakaal on kiiindinud kuni 98%
aastas toimunud lendude Uldarvust. Seoses Balts&alledzi rajamisega Tartusse on suurenenud
lennuvélja kasutavate sdjavae transpordilennukite a

Parnu lennuvaltoimib tsiviillennunduse normidele vastavaks katetnd endisel sbjavae lennuvaljal.
Lennurada on 2500 m pikkune ja 45 m laiune betatmra véimaldab teenindada kuni 190 t
kaaluvaid lennukeid. 2005.aastal labis Parnu leaamap 4774  reisijat, kaupa veeti 37 tonni ja
postivedu 3,1 tonni. Lennuoperatsioonide arv Iggemmas oli 1 1647. Parnu lennuvaljalt
korraldatakse regulaarlendusid Kihnule, Ruhnuléyeessaarde, samuti tellimuslennud.

Kuressaare lennuvalieenindab mandri ja Saaremaa vahelist lennuihencing tellimusreise.
2005.aastal labis Kuressaare lennujaama 20 84)jatekaupa veeti 40,699 tonni ja postivedu 3,156
tonni. Lennuoperatsioonide arv lennujaamas oli ZB 4 Lennuohutuse tdstmiseks ja lendude
regulaarsuse suurendamiseks on vajalik instrumigthaaemisststeemi paigaldamine.

Kardla lennuvdliteenindab po&hiliselt mandri ja Hilumaa vahelistnetihendust ning tellimusreise.
Kardla lennuvali teenindab ka piirivalve ja ohujode lende. Reisijate arv oli 2005.a. 10 044 ,
lennuoperatsioonide arv 1 687 . Vajalik on instemtaallahenemissisteemi paigaldamine ja
investeeringud lennundusjulgestusse.

Kihnu lennuvaljakaudu veeti 2005.a. 2080 ja Ruhnu lennuvi@jadu 3302 reisijat. Lennujaamad on
murukattega, mis vahendab oluliselt sinna maandud&vate lennumasinate valikuvdimalusi.

Ainsal rahvusvahelisel Tallinna City Hall kopterij&ul tehti 2005.a. 7 311 lennuoperatsiooni ja
teenindati 32 497 reisijat. Eestis on valjaaremaka kopterivaljakute vork plsiasustusega
vaikesaartel, maakonnahaiglate ja muude objektidees, seega pole kindlustatud kopterite ohutu
maandumine hadaolukordade korral.

1.3.2 OHUTUS, TURVALISUS JA KESKKONNAKAITSE

Maanteetransport

Autotransport on liiklusohutuse seisukohalt (ks likbinast ja Uhiskonnale kulukamaid

transpordiliikidest Eesti on Euroopa Liidu riikideeskmisest liiklusohutustasemest kaugel maas.
Viimase kolme aasta jooksul on Eesti maanteeligdutiukkunud keskmiselt 185 inimest aastas.
Euroopa Liidu kavandatud keskmisele liiklusohutsstaele joudmiseks ei tohiks Eestis
liiklusBnnetustes hukkunute arv Uletada 140 ininaestal 2010 ja 100 inimest aastal 2015.

Uheks oluliseks probleemiks Eestis on keskkonnadisdersdidukite madal osakaal veeremis, sh eriti
busside seas. Eesti autopark on viimastel aaskai®lanud peamiselt kasutatud autode hulga
suurenemise tottu, millest umbes 80% on Ule 12aazmtad, enamus bussidest on 12 kuni 15 aastat
vanad.

Eestis moodustavad sdidukite heitgaasid umbes ¥4 gilpi saasteainete emissioonist, kusjuures
peamiseks saasteallikaks on autod. Probleem omaieratineasustusaladel, kus nii elanike kui ka

sOidukite kontsentratsioon on suur. Naiteks Eesigtotranspordist tulenevast summaarsest
Ohusaastekogusest 37% ja kasvuhoonegaasidest 3dféemrtakse linnades, Tallinna osa kogu

autotranspordi saastes on ca 20 %. Intensiivséudiiga ristmikel on dhus CO ulekillus, mis

pdhjustab seal viibivate liiklejate, nii jalakagakui sdidukites viibivate, organismis hapnikuvasgu
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Raudteetransport

Tulenevalt liiklusvoogude kasvust raudteedel onresnenud tdenaosus dnnetusteks nii rong-rongiga
kui ka ulesdidukohtadel teiste transpordivahenditefyvalikul raudteel oli seisuga 1. jaanuar 2005
kokku 266 Ulesdidukohta, millest reguleeritavaidvega 30 ning reguleeritavaid ohutusseadmega
113. Peamiselt kulutuste kokkuhoiu eesmargil orvatavate raudtee UlesGidukohtade arv viimase
kimne aastaga vahenenud 58% vorra, Ulesdidukohtatelivate 6nnetuste arv on aga pidevalt
suurenenud.

Arvestades nafta ja naftasaaduste suurt vedudeuriaisti raudteedel on avariidega kaasneva reostuse
oht eriti suur. Suur osa naftasaadusi ja muid kiteliveoseid veetakse labi tiheasustusega alade,
sealhulgas labi Tallinna, Tartu ja Narva linna.

Raudteetranspordi intensiivistumisega kaasneb rairabratsiooni kasv, mis on viimastel aastatel
muutunud probleemiks eelkdige linnapiirkondadeijkudel kus varem ei ole toimunud kaubavedu
(Tallinn-Paldiski)

Mere- ja siseveetransport

Eesti kuulub siiani laevakontrolliorganisatsioorari8 MOU “halli nimekirja”. Eesti eesmargiks on
saada Paris MOU peetavasse “valgesse nimekirj@”,ogevajalik nii riigile kui ka laevaomanikele,
kuna naitab laevade vastavust korgetele rahvussédiel standarditele. Seoses naftaveoste mahu
suurenemisega Laanemerel vajab téhustamist melaekask kaitse vastavatest IMO, Euroopa Liidu
ja HELCOM-i Oigusaktidest l[&htuvalt. See valdkond ajab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi, Keskkonnaministeariuja Siseministeeriumi tihedat koost66d.
Merednnetuste risk Soome lahel on kdrge hind niatkel puudub Eestil kaasaegne ujuvtehnika
merereostuse likvideerimiseks.

Seoses vaikelaevade liikluse kiire kasvuga ja ajeelt valjakujunemata merekultuuriliinkadega on
tdusnud paevakorda vaikelaevaliikluse ohutus margkevetel. Eesti peab vastavalt rahvusvahedistel
deklaratsioonidele 2007. aastaks mdddistama kodteeel. Probleemiks on finantseerimise, samuti
avameremooddistustdoodeks sobiva kaasaaegse laegarpine.

Koostbos teiste asjaomaste ministeeriumite ja aomelkdega on valjatootamisel riiklik
mereturvalisuse programm, mis kaardistab erinevsagoolte kohustused ISPS koodeksist tulenevate
kohustuste taitmisel.

Lennutransport

Eesti on lennudnnetuste arvu poolest Euroopa Liigésgmene. Arvestades jarjest kasvavaid
lennundusmahte on ohutuse ja turvalisuse tagamiseksinduses vajalik Lennuameti kui riiklikult
lennuohutust ja —julgestust tagava administratsibatluussuutlikkuse jatkuv téstmine.

Suurima  keskkonnamdjuga  objekt lennunduse valdkonnan Tallinna lennuvali.
Keskkonnaprobleemideks on eelkdige Umberkaudseadildde hairiv mira ning Ulemiste jarve
ohustavad sadeveed, mis vlivad kanda kaasa lefalkagutatavaid kemikaale. Vaatamata sellele, et
AS Tallinna Lennujaam omab ISO 14001 keskkonnapilse sertifikaati, tuleb pidevalt hinnata
objektist lahtuvaid ohte Umbritsevale keskkonnatgndodtada vélja Tallinna lennuvéljast tulenevate
negatiivsete keskkonnamojude minimiseerimise progna
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1.3.3 TURU TOIMIVUS JA KONKURENTSIVOIME

Maanteetransport

Turulepddsu  maanteetranspordis  reguleerib  veosevemltoveoseadus ja  sOitjateveol
Uhistranspordiseadus. Oigus veoseveoteenust osstaia taotleda piiranguteta iga ettevétja, kes
vastab hea maine, ametialase padevuse ja hea msljandseisundi nduetele. Maanteetranspordis ei
opereeri riik thtegi transpordifirmat. Teistes Hikrhesriikides registreeritud vedajatel on lubatud
ajutiselt korraldada Eesti-sisest sditjate juhuveS8ama on lubatud Eesti vedajatel teha teistes EL
likmesriikides.

Peamiseks probleemiks maanteetransporditurul @tej@alve puudulikkus. Viimaste aastate jooksul
on Eestis vastu voetud mitmeid Oigusakte, mis diwisse tdiendavaid regulatsioone ja ndudeid
maanteetranspordis. Samas on jarelevalve nendatggonide ja nduete taitmise Ule jddnud ndrgaks.
NOrk jarelevalve on omakorda tinginud kélvatu kordaitsi vedajate vahel kahjustades sellega ausaid
vedajaid.

Raudteetransport

Avaliku raudtee infrastruktuuri omanikud on AS EeRaudtee ja Edelaraudtee Infrastruktuuri AS.
Vastavalt raudteeseadusele on tagatud juurdepaddikude raudteele, mis realiseeritakse
raudteeinfrastruktuuri l&bilaskevdime jagamise taabteeinspektsiooni poolt. Raudteeseadus satestab
noduded raudtee-ettevotjatele. Antud hetkel on tabataba juurdepdds raudtee turule raudtee-
ettevotjatele, kes omavad EL-is véljastatud tegemasning Raudteeinspektsiooni poolt véljastatud
ohutustunnistust. 2005. aasta alguseks on tegédastiiraudtee reisiveo-ettevotjatele valjastatya 3
kaubaveo-ettevotjatele 19. Liiklusjuhtimist teostabidteel AS Eesti Raudtee, kes samaaegselt ise on
suurim operaator.

Mere- ja siseveetransport

Eesti merendussektorit iseloomustab vaba turulegiéisaevandusele, trampvedudele, sadama
teenustele ja operaatortegevusele. Piiranguid lei kehtestatud Euroopa Liidu riikide lipu all
sOitvatele laevadele ja kolmandate riikide laevadehstastikuse kabotaazvedude tegemise Giguse
andmise korral.

Riik on omanikuna pustitanud riigile kuuluvateledamatele tlesande konkureerida kaubamahtudes
naaberriikide sadamatega ning samal ajal teenidanime kasumit. Sadamate konkurentsivéimet
kahjustab asjaolu, et erinevalt teistest suurenib&aahuga Ladanemere sadamatest ei ole rakendatud
elektroonse automaatse andmeedadfil¥e(Electronic Data Interchangeyisteeme, mis vdimaldaks
oluliselt kiirendada kaupade vormistamist ja sdekamist |&abi sadamate.

Kaubasadamad on sarnaselt raudteega spetsialisdesunres osas naftasaaduste transiidile, muude
kaubagruppide kaitlemine on jaanud tahaplaanileemaailmselt kdige kiiremini kasvav
transpordivaldkond — konteinerveod — on kasvanudymaalselt.

Eesti sadamad, eriti AS Tallinna Sadamale kuulwsadhmad, on seni rahvusvahelises konkurentsis
hasti arenenud. Samuti on kiirelt arenemas mitmesaglamad (néaiteks Sillam&e). Eesti laevu

iseloomustab kdrge keskmine vanus, kui mitte vakdgbudsalt arenevat reisilaevastikku. 50%

laevadest on vanemad kui 20 aastat. Laevade awiroastel aastatel ndidanud pidevalt vAhenemise
tendentsi. Margatav kvalitatiivne areng, uute lalevaoetamine ja uute liinide avamine on toimunud
ainult reisilaevanduses.

Eesti lipu all sditvate laevade arvu oluline vahmeme viimastel aastatel avaldab tuntavat moju
majandusele, seda meremeeste t66hdive, tookohtagdenmaksutulude vahenemise néol, samuti ka
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kaudselt negatiivset moju vedude mahule ja tingibkbhtade véhenemise sadamates, teistes
kaldastruktuurides, abiteenistustes ja veondusieas.

Lennutransport

Lennundusturul on tagatud vaba juurdepdds turués, téidavad seejuures koiki lennuohutuse
kehtestatud ndudeid. Lennuamet toimib soéltumatwlezgorina, kes kontrollib lennujaamade ja
lennuoperaatorite tegevust ohutuse valdkonnas.

Lennuliikluse teenindamisega (sh lennujuhtimisegaegeleb  riigi  omanduses olev
Lennuliiklusteenistuse AS. 2005. majandusaastatiseettevote 193,5 miljonilise aritulude juures
puhaskasumi 68,6 miljonit krooni.

AS Tallinna Lennujaama suurimaks kliendiks ja Edéstinureisijate suurimaks teenindajaks on AS
Estonian Air — ettevote, milles ka Eesti riigil mdhemusosalus (34%). Suurenenud reisijate arvu
tingimustes oli AS Tallinna Lennujaamal 2004. alagfamalik oluliselt langetada teenustasusid, mis
omakorda t0i kaasa reisijate arvu suurenemise. .288dtal liideti kOik regionaallennujaamad AS

Tallinna Lennujaamaga.

1.3.4 UHISTRANSPORDI JA KERGLIIKLUSE OLUKORD

Uhistranspordi olukorda, probleeme, eesmarke javiegj on detailsemalt kasitletud Uhistranspordi
arenguprogrammis aastateks 2006-2010.

Uhistranspordi peamiseks Ulesandeks on soéiduvosteluoomine inimeste liikkumisvajaduste
rahuldamiseks. Samuti on dhistranspordi eesmarlenddda teede ja téanavate liikluskoormust —
erasdidukiga liiklejad kasutavad mitmekimnekordsashkem linnaruumi, tekitavad rohkem
liklusummikuid ja -6nnetusi, kahjustavad mitmeksett enam keskkonda.

2005. aastal tehti Uhistranspordiga arvestuslik@2,7 miljonit sditu. Eestis tervikuna tehakse 2/3
thissoidukisotitudest bussiga, ligi 30% linna el@dnspordiga ehk trammi ja trolliga ning vaid 2%
rongiga. Linnades on uhistranspordi osakaal 30-46&tide koguarvust. Véljaspool linna piire tletab
liklemises erasOidukitega sooritatud soitjakilotngée arvu osakaal Uhistranspordi naitaja
kahekordselt..

Uhiskonna joukuse suurenedes algas hoogne autostumimg Uhistranspordi populaarsuse langus.
Rahvastiku hdreasustuse tingimustes on Uhistradspmmahind paratamatult kdrge, see tingib
vajaduse kasutada maapiirkondades horedaid somfigrial. Elanike maksevdime ei voimalda tdsta
piletihnindu ning ka riigi ja omavalitsuste eelanged vahendite piiratus ei ole vdimaldanud viia
Uhistranspordi toetusi tasemele, et Uhissoidukitksid oma tihedama liikumissageduse, kiiruse ja
mugavusega voistelda individuaalsdidukitega.

Uhistranspordi rahastamisel tuleb lahtuda pohirséitteet sditjatele voi  sbitjategruppidele
sbidusoodustuse andja peab sellega kaasneva sga#amatd tulu kompenseerima teenuse tellijale voi
vedajale. Selle hulka kuuluvad ka riigi poolt amdvsdidusoodustused. Kompensatsioonisumma
suuruse maaramiseks tuleb valja té6tada vastavodigty mis votab arvesse erinevaid piletihindu
regioonides ja veoteenuse osutamisega kaasnevasiku

Uhistranspordi veerem on vana, investeeringute imaapsest tingituna on veeremi tehniline
seisukord uldiselt halb ja sdidukite keskmine vakogye. Eesti trammi- ja rongivagunite keskmine
vanus on 20-30 aastat, maakonnabussidel 17 aastatam. See halvendab taas teenuse kvaliteeti,
mistottu reisijad eelistavad kulunud ja ebamugdeadibissdidukitele erasbidukeid.
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Investeeringud Uhistransporti vOrreldes teedega lioya vaikesed, samuti kasutatakse vahe
liikluskorralduslikke vahendeid, et tagada eelistligihissdidukitele nende keskmise Uhenduskiiruse
tostmiseks ja soidugraafikutest kinnipidamise tagaks. Puudub (htne ja integreeritud

Uhistranspordi korraldamise siisteem ja puudub @sgesioon, kes voiks sellega tegeleda. Liinivorgu

analtiisimise ja arendamisega avalikus sektorisaiedse puudulikult.

Madalast rahvastikutihedusest tulenevalt on voisedureisirongide kasutamiseks killaltki piiratud,
kuid naiteks Tallinna imbruses ning Tallinna, TgeWNarva suundade teenindamisel on reisirongide
kasutamine pohjendatud. On kujunenud véalja olukkud, rongid ja bussid ei téaienda teineteist, vaid
konkureerivad paralleelsetel liinidel. Raudtee asfruktuuri halb tehniline seisukord ei luba
reisirongidel kdikidel liinidel liikuda autobussi&iiremini, seetbttu on rongireisijate arv langenud
Tallinna Umbruses ei rahulda s6itjaid elektriromgiubre liikumisgraafik hommikustel tipptundidel,
mis sunnib inimesi kasutama teisi liikumisvéimalusi

Raudteejaamade, perroonide ja ooteplatvormide rsgisn mitterahuldav. Praktiliselt on havinenud
raudtee infrastruktuur jaamahoonete osas. Rahvabmah maismaaliiklus toimub peamiselt
bussitranspordiga. Puudub reisirongiihendus I0umlapte naaberriikidega ja Kesk-Euroopaga,
raakimata 5 miljoni elanikuga Peterburist. Reikilise katkemise Riiaga pohjustas liiga aeglasest
sOidukiirusest tingitud sditjate vahesus, mistdpereerimine liinil muutus kahjumlikuks.

Eestis on dhistranspordikorraldus (v.a raudteepamps jargmine — maavalitsus vOi kohalik
omavalitsus s6lmib konkursi alusel parima pakkunteeud vedajaga teatud liinide teenindamiseks
avaliku teenindamise lepingu ja maksab vedajalée dallude katteks toetust. Labimdelduim on
Uhistranspordikorraldus  Tallinna linnas ja Jarvama&kus linna transpordiamet  vOi
Uhistranspordikeskus tellib veod ja korjab kokkupiatitulu. Piletitulule lisatakse toetus ning dad
summaga tasutakse veoteenuste eest. Hairete Kdmsdoidukite liikluses rakendatakse vastavaid
sanktsioone.

Uhistranspordi toetuste siisteem baseerub vaid pelingielmistel aastatel kasutatud summadel ega
vOta piisavalt arvesse kohalikku eripara ega arem@dusi ning on seetdttu vordlemisi ebaefektiivne.
Toetussummad maaratakse Iigaaastaselt, mis ei spibsiajaliste investeeringute tegemist
uhistransporti. Uhistranspordi turu tle peaaegudpburiiklik jarelevalve (va raudteetranspordis),
mistottu esineb korrastamatust ja kblvatut konkisieRa elementaarset sditjateveo eeskirja eiramist

Kergliikluse infrastruktuuri arendamine on enamésinalike omavalitsuste vastutusalas. Linnades ja
asulate lahiimbruses ei ole piisavalt jalgrattateid) puudub infrastruktuur, mis véimaldaks jalgsit
kasutada alternatiivse liikkumisvahendina (naiteksuuduvad parklad t6okohtade ja
Uhistranspordijaamade juures). Kergliikluse arenidanpotentsiaal on suures osas kasutamata ning
kergliikluse infrastruktuur on arengus maha jaanud.

1.3.5 TRANSIIT JA LOGISTIKA

Transiidi osakaal kogutranspordis on aastategagttpusnud. Eestis on tisna edukalt valja arendatud
transiiti teenindav transpordi infrastruktuur, Istika- ja veondusfirmad on tihedas konkurentsis

tdstnud teeninduse kvaliteedi Soomega konkureerivabhisemele, moodustades vdimsa

transpordipotentsiaali.

Kdige suurema osa Eesti transiidi lisandunud v&asu moodustavad raudteevedude ja sadamates
asuvate operaatorite tegevus. Strateegilise Algaté®skuse poolt l&bi viidud uuringus “Eesti
Transiidikoridori  konkurentsivbime ja selle tdstmisvéimalused” on eksperdid hinnanud
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transiidiklastrl osatéhtsust Eestis pigem ule kui alla 10% sisemdage kogutoodangust ning kaibeks
Ule 10 miljardi krooni aastas.

Tosiseimaks norkuseks transiidisektoris on trakemiipade thekuilgsus, valdavalt domineerivad nafta
ja naftatooted (85%). Peamiselt sellest on pohjudta transiitkaupade kulgemise Uhesuunalisus —
sadamates liigub lle 99% veostest vélja, vaid Easisse. Niisugune transiit omab kdrget riskitaset
sOltudes suuresti Venemaa vOimude majandus-psli@dt otsustest (nt diskrimineerivad
raudteetariifid, oma sadamate soosimine). Massiltstavedu kujutab endast suurt ohtu ka
keskkonnale ning elanike turvalisusele. Kuna Eestiluduvad naftatankerid, siis ei osale
naftatransiidis kodumaised laevandusfirmad. Esatlamatesse ei suundu piisavalt regulaarseid
kaubalaevaliine, mistdttu osa potentsiaalsest iitkagbast ligub l&abi Soome. Kdigi muude kaupade
osa on seega alla 15% ja tdnapaeva transporditeensstamise kdige kiiremini kasvav osa —
konteinerikaubad — vaid 0,15% ehk 141157 TEU.

Eesti logistika- ja veondusfirmad ei ole piisavatilja arendanud logistikakeskuste, ladude ja
tehnoparkide vorku, mis vdimaldaksid suuremas keguéddelda elektroonika-, tarbe-, konteiner- ja
muid kaupu. Selletbttu ei tooda Eesti transiidgisavalt lisandvaartust ega loo tdiendavaid todikoh
Lati ja Leedu on Eestist mé6édunud raudteevedudedaraisel. Trans-Siberi raudteed mddda
saabuvad Kagu-Aasia kaubavood ei jdua Eestissg suainduvad Soome.

Transpordi infrastruktuuris hakkavad tekkima “pukkstlad”. Narva piiripunkt ummistub peagi
autorongidega, mis v0ib saada takistavaks tegiBikamé&e sadamast lahtuvale kaubavoole, Narva
raudteekaubajaam hakkab muutuma kitsaks ja voibtadkkistama raudteetransiidi arengut. Koidula
raudteepiirijaam on siiani valja ehitamata ja segbnrililetus ei vasta Schengeni lepingu nduetele,
piirijaam on vajalik ka selleks, et arendada trawesdusid ,Peterburist médda“ Moskva suunale.
Paldiski sadamate arengut voib hakata takistamaialraudtee-timbersdidu puudumine. Viimane on
oluline ka keskkonnariskide vahendamiseks, midaahdesmajoones Tallinna linn naftaeSelonide
valjaviimise néol tihedalt asustatud elurajoonidest

Kaubavahetuses kolmandate riikidega on peale Eardsiguga liitumist esile kerkinud probleemid
loomse paritoluga toiduainete ja taimetoodangusirdiga Venemaa suunas, kuna Eestil puuduvad
Euroopa Liidu nbuetele vastavad raudtee veterimamurélli punktid. Kannatavad mitmed
transiidifirmad ja ka Eesti kui transiitteenuse#kkuva riigi maine.

Eesti-Vene piirilletus on mitu korda aeglasem kwor8e-Vene piiril. Pikkade autorongide
kasutamine on Eestis takistatud (20,75-meetrisgavad liiklemiseks tasulist eriluba) vdi hoopiski
keelatud (25,25-meetrised).

7 Transiidiklastrit on kisitletud transiidiga seotud osana transpordi ja laomajandusest, millega liitub seda osa
majandusest teenindavate teiste majandusharude panus ja (sedavord, kui seda on voimalik hinnata) veel nn kolmas
ring, st juba tegelevate harude kaudu vahendatud mojud transiidile.
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2. TRANSPORDI ARENGUKAVA

2.1 TRANSPORDIPOLITIKA VISIOON

Uldine eesmark, mille suunas transpordipoliitikalp@renema ehk riiklik visioon transpordisektoris
on lihtne:

Transpordisisteem rahuldab inimeste ja kaupade liikmisvajaduse, olles
seejuures efektiivne, ohutu ja keskkonnasdbralik.

Kdik transpordipoliitilised tegevused peavad aitddaasa sellele, et Eesti transpordistiisteem rahsildak
nii inimeste kui ka kaupade liikumisvajaduse. Seda saa aga saavutada kontrollimatult
transporditeenuseid laiendades, vaid oluline omgarel suunata nii, et transpordisisteem oleks
voimalikult ohutu ning koormaks voimalikult vahe imheumbritsevat keskkonda. Selle kdige
saavutamise juures peab aga transpordiststeem &bemajanduslikult tasuv ning piiratud ressursse
efektiivselt kasutama, et tagada nii transpordesgisi enda kui ka kogu majanduse konkurentsivdime.

Visioon on liikuv eesmark, mille tegelik vaartus muwb koos transpordisektori arengutega ja
kasutajate soovide ning vajadustega, kuid tramspoliitika peab toetama tegevusi, mis aitavad
transpordisektoril areneda Uhtse visiooni suunas.

Riikliku  transpordisektori  visioonini  plrgimiseks no pustitatud kuus horisontaalset,
transpordiliikidellest alavisiooni. Need on visiabrsellest, mille poole peaks transpordipoliitika
peamiste erinevate probleemide lahendamiseks pérgim

Transpordipoliitika planeerimise, rakendamise ja jarelevalve stisteem on t6hus

Riiklik transpordipoliitika valjatbotamise, rakendse ja jarelvalve protsess peab muutuma

terviklikuks ning koigisse poliitika kujundamiseasidesse on vaja aktiivselt kaasata huvigruppe.

Transpordi valdkonda kasitlevad strateegilised dodwdid tuleb sitstematiseerida ja uUksteisega

seostada. Seostamine toimub l&bi kdesoleva hoaislset arengukava. Samas on vaja teatud sektorite
spetsiifilistele probleemidele laheneda eraldi rititada valja sektorikesksed tegevuskavad.

Samuti on oluline, et transpordipoliitika rahastaenmuutuks stabiilseks, tagama piisavad ressursid
infrastruktuuri kvaliteedi parandamiseks ning Otasspordi konkurentsivbime tdstmiseks. Looma
peab finantsmehhanismid, millest rahastataksdlg&aistranspordi arendamist.

Riigi omanduses olev infrastruktuur on kvaliteetne

Eesti vaiksusest ja hajaasustusest tingituna jaahntaetransport peamiseks transpordimooduseks
sisemaise transpordindudluse rahuldamisel. Seet@ttoluline, et nii TEN-T vorgustiku kui teiste
rigimaanteede teekatendid oleks kvaliteetsed. Lplaeeringute koostamisel on vaja saavutada
olukord, kus arvestatakse transpordisiusteemi, stréhspordi vbimaluste ja piirangutega.

Raudtee infrastruktuur ja veerem peab olema kwdiite ning see eeldab jatkuvaid investeeringuid
infrastruktuuri. Riik osaleb strateegilist tAhtushavates projektides, mille arendamiseks ei ole era
ettevotjatel majanduslikku huvi, kuid millel on bhe positivne mdju riigi sotsiaal-majanduslikule
arengule.
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Meretranspordi infrastruktuur peab samuti olemalitagtne. Riigil soetab tehnilised vahendid
jddmurde- ja hidrograafiatbdde teostamiseks nimyalékluse jalgimiseks ja juhtimiseks. Riigi
omanduses olevad sadamad peavad olemas ohutualigedvja keskkonnasdbralikud.

Lennutranspordi infrastruktuuri arengus jaab kelgkgehale Tallinna lennujaam, millele tagatakse
vajalikud laienemisvbimalused lduna ja ida suuaengukava perioodil riik uusi lennujaamu ei raja.
Tartu lennujaam jaab lahitulevikus teenindama egtkGrahvusvahelisi juhulende ja dppelende.
Pikemas perspektiivis vilakse Tartu lennuvali vessse regulaarlennunduse standarditega. Tulenevalt
turistide voogude jatkuvast kasvust viiakse ka Ksaare lennuvéli minimaalsetele rahvusvahelistele
standarditele vastavaks. Kardla ja Parnu lennujdarkasutamist hoitakse olemasoleval tasemel.

Transpordisektori negatiivsed keskkonnamdjud on vakenenud

Keskkonnakahjustusi on parem ennetada kui ka kdadal. Transporditeenuste tarbimisega
kaasnevad negatiivsed valismfjud. Nende hindamidelksb valja arendada transpordisektori
valiskulude hindamismudel, mis annaks otsustajatelgéekvaatset informatsiooni erinevate
transpordiliikide valiskuludest ning nende piirasisajadusest. Riigi poliitika soosib madalamate
negatiivsete valiskuludega transporditeenuste kasst ning suurte negatiivsete valismdjudega
sektorite valiskulude sisestamist.

Keskkonna sadastmiseks on samuti oluline kaivitadiéklikud programmid toetamaks
keskkonnasaastlike transporditehnoloogiate valjatadt.

Transpordisektor on ohutu ja turvaline

Liiklusohutusest peab saama transpordipoliitika dkgisemaid marksdnu. Oluliselt peab paranema
liiklusalane kasvatus, koik liikluses osalejad phvtajuma oma rolli ja vastutust ohutuse tagamisel
Liikluses hukkunute ja vigastatute arv peaks oéllissahenema ning ei tohiks Uletada pikemas
perspektiivis P6hjamaade keskmist taset.

Infrastruktuuriinvesteeringute tegemisel tuleb @dér olulist tédhelepanu liiklusohutusele ja
turvalisusele (sh pidada silmas riskirihmade (ldpgeuudega inimesed, eakad jne) vajadusi).
Maanteetranspordis jatkatakse suure liikluskoormasgsestmike ehitamist mitmetasandilisteks. Riigi
investeeringud raudteeinfrastruktuuri saavad olsarauti orienteeritud peamiselt ohutusele. Erilist
tdhelepanu tuleb poodrata ohtlike raudteellesotitpdebleemi lahendamisele. Lennunduses ja
merenduses pakutav transporditeenus peab vasttmasvahelistele standarditele. Navigatsiooni- ja
sideseadmed tuleb lennunduses ja merenduses saéiméde, mis tagavad kbrge ohutuse ja turvalisuse
tasemega transporditeenuse. Oluliselt tuleb tddaska jarelvalvet infrastruktuuri ja veeremi ohaus
ule

Uhistranspordi ja kergliikluse kasutamine on muutunud mugavamaks ja populaarsemaks

Riik peab tdstma uhistranspordi konkurentsivbimetreides individuaaltranspordiga. Selleks tuleb
tbhustada dhistranspordi Uleriigilist koordineestni kehtestada kvaliteedinduded ja t6hustada
jarelvalvet. Tuleb luua Ule-Eestiline Uhistranspoplaneerimise slsteem, mis samas arvestaks
kohalike vajadustega. Erinevate transpordilikid&ergtranspordi, bussi-, rongi- laeva- ja

lennuliikluse) vahel peab toimima t6hus koosttbtagada intermodaalsusest tuleneva siinergia
arakasutamine.

Uhistransporditeenused peavad muutuma oluliseltutkgssdbralikumaks ja kvaliteetsemaks.
Maismaaduhistranspordile luuakse Uhtne elektroamiinfo- ja piletimttgisisteem, mida on vdimalik
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kasutada Ule-Eestiliselt ning mis tagab reisijatetdéo Uhissdidukite liikkumise ja soovitud
sihtpunktidesse jéudmise vbimaluste ning sdidu makse kohta ning vGimaldab osta mugavalt
pileteid.

Oluline on tdsta Uhistransporditeenuse kvaliteeiii ussi-, rongi- kui laevaliikluses. Riigi
dotatsioonide osakaal Uhistransporditeenuse essiiael peaks jAdma muutumatuks, kuid arvestama
peab, et nii susteemi efektivsemaks muutumisest kieu elanikkonna maksevime suurenemisest
tulenevalt vOib oodata piletitulu kasvu. Riigi pbdbetatavatel suuri esialgseid kapitalimahutusi
ndudvatel liinidel (parvlaevad, reisirongid) lahei Gle amortisatsioonikulude toetustega katmiselt
veeremi omamise poliitikale. Riigi omandis olev rera antakse konkursi korras opereerida
eraettevotjatele.

Reisirongiliikluses tuleb saavutada reisijate aoluline kasv. Seda on vdimalik saavutada Tallinna
[&hiimbruse, Tallinn-Tartu ja Tallinn-Narva liiniidluse intensiivistamisega. Jargmise 10 aasta
jooksul peaks valmima EL standarditele vastawdteeilhendus Euroopaga Rail Baltica mis
voimaldab sdita Eestist kiirrongiga Laane-Euroopass

Tallinnasse tuleb luua dhistranspordi terminal, mi@maldaks mugavat Umberistumist rongi,
kaugliinibussi, linna Uhistranspordi ja lennukitehel. Tallinna suuremad elurajoonid tuleb Ghendada
kesklinnaga keskkonnasaastliku elektritranspordi ab

Infrastruktuuri arendamisel ja hooldamisel tulelsease votta ka keskkonnas@braliku kergliikluse ja
Uhistranspordi vajadusi ning tagada ligipdads trardipeenustele ja infrastruktuurile ka vahenenud
likumisvéimega inimestele. Lisaks 0Uhistranspordil@iks arvestatavalt kasvada ka kergeliikluse
osakaal. Viimase saavutamiseks peaks infrastrukivasteeringutes podrama rohkem téhelepanu
jalgrattateede arendamisele.

Veondusturg toimib efektiivselt ja Eesti transpordettevotted on rahvusvaheliselt
konkurentsivéimelised

Riigi Uks olulisi Glesandeid on tagada, et trandgeenuste turul valitseks aus konkurents. Selgks
vajalik tugevdada nii seadusandlikku baasi kui settaitmise jarelvalvet. Raudteetranspordis tuleb
poorata erilist tahelepanu tururegulatsioonile, rstudtee labilaskevdime diglasele jaotamisele,
raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise reeglitditmise jalgimisele ning diglase ja
konkurentsivbimelise infrastruktuuri kasutustaskeradamisele, mis tagab ettevotjate vordse ja
kvaliteetse teenindamise.

Eesti peab kujunema pdhjanaabritele vordvaarsekskukendiks ja partneriks transiidi ja
rahvusvahelise kaubanduse alal. Nii raudtee- kuanteevedude osas tuleb oluliselt lihtsustada
piirililetust Venemaa ja Eesti vahel. Selleks oriody et valmiksid Koidula piiripunkt ja uus Narva
sild. Transiitliklus ja ohtlike kaupade vedu tulekuurematest linnadest valja viia (ehitada
Umbersdidud) vdi tuleb muul moel minimeerida neradiegasnevad negatiivsed mojud ja riskid.

Merevedude osakaal kaupade toimetamisel Kesk-Eass@pja tagasi peaks oluliselt suurenema.
Seejuures on oluline, et kaubavood muutuks mitms&esmks ning Uha enam spetsialiseerutaks
kérgema lisandvaartusega kauba teenindamisele. Rigjab sadamaomanikuna sadamateenuste
hindade stabiilsuse tasemel, mis vbimaldab sadhar&ieeda ning riigil omanikuna teenida mdéddukat
kapitalitulu ettevétluselt. Samuti leiab riik valtit ja meetmed laevade Eesti lipu all hoidmiseksy ni
seega Eesti merelaevastiku sailimiseks.

Transpordiettevotete konkurentsivbime peamisekkejduks jaab endiselt ettevotlusaktiivsus. Samas
jalgib riik olukorda merendusettevotiuses, analliikaubalaevastiku vananemise ja véhenemise
mojusid majandusele ja todhdivele.
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2.2TRANSPORDI ARENGUKAVA PRIORITEEDID

Transpordi Arengukava on horisontaalne ning kataguk transpordisektorit. See tahendab, et
lahendada tuleb mitmeid erinevaid probleeme. Seliisrisontaalse k&sitluse puhul on oluline seada
prioriteete. Kuna Eesti transpordisektor ei oleldatud muust maailmast, siis on prioriteetide

seadmisel kaks olulist lahenemist:

- Uhelt poolt tuleb arvestada Eesti rolliga maailmasmeste ja kaupade rahvusvahelise
likumisvajaduse rahuldamise vajadusega ning m¥aem oluline — ka rahvusvaheliste
kokkulepete ning thisprojektides voetud kohustusteg

- teiselt poolt on Eesti transpordisektoris prioriseed alasid, mis on iseloomulikud ainult
Eestile ning mille taitmine on kas riigi otsene kshavaliku teenuse osutamine) voi aarmiselt
oluline Eesti majanduse konkurentsivbimele sisesregduste tagamine.

Seetbttu on Arengukava prioriteedid jaotatud kahekbBvusvahelise tahtsusega prioriteedid ning
siseriikliku tahtsusega prioriteedid.

Rahvusvahelise téhtsusega prioriteetideksnelja Eestit l&biva rahvusvahelise transpomitikoi —

Via Viroonia, Via Estica, Via Hanseatica ja Via Beh — arendamine ning rahvusvahelise reisijateveo
teenindamine. Nende viie prioriteetse ala toimimirgtab tagada kaupade kui inimeste
likumisvajaduse. Eestit labivate transpordikorider arendamise juures on lisaks Eestis asuvate
s6lmpunktide arendamisele oluline ka rahvusvahélimestdo, et tagada nende transpordikoridoride
arendamine ka valjaspool Eestit ning sellega tadsekdi inimeste ja kaupade voimalikult mugav ja
kiire liikumine kdigis peamistes suundades. Rahahslise reisijateveo teenindamise tagamine on
oluline nii Eesti elanike liikumisvajaduse rahuldaeks kui ka turismivoogude teenindamiseks. Seega
aitab see Uhelt poolt luua Eesti elanikel nii énai-arikontakte valisriikides kui ka toob Eestisseie
majanduse teisi harusid toetavad turistid ja etjadd

Siseriikliku tdhtsusega prioriteemh suunatud peamiste kitsaskohtade kdrvaldamiselEgsti oleks
oma elanikele meeldiv ja mugav elamiskoht. Peanpineriteet on liiklusohutuse parandamine, et
vahendada Gnnetuste ja sellest tulenevate katijuk@. Uhistranspordi eelisarendamine on oluline
nii lilkluskoormuse vahendamiseks tihedalt asustatpiirkondades kui ka liikumisvajaduse
rahuldamiseks horedalt asustatud piirkondades. agdgga on tihedalt seotud kolmas prioriteet -
tagada Uhendused perifeersete piirkondadega. Setilare ka regionaalarengu aspektist vaadatuna.
Neljas siseriiklik prioriteet on keskkonnakahjudenetamine ja minimeerimine — kuna transport on
Uks peamisi keskkonna reostajaid, siis on aarmigeline, et vbetaks meetmeid ennetamaks nii
kérvaldatavaid kui ka poodrdumatuid kahjusid, midanspordisektor vfib p&hjustada. Viiendaks
siseriiklikuks prioriteediks on tugi-, korval- jaokalike teede ja seisunditaseme tdstmine ning
olemasolevate katete sailitamine ja remont — seeetkdige oluline arvestades nende teede praegust
halba olukorda ning seega omakorda aitab tagadakhisohutust kui ka aitab rahuldada inimeste ja
kaupade liikkumisvajadust. Samuti ka see prioritdegline regionaalpoliitilisest aspektist vaadatuna.

Pustitatud prioriteetide téapsem kirjeldus koos islide pohjenduse ning peamiste kavandatud
investeeringutega on toodud lisas 1.
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2.3 TRANSPORDI ARENGUKAVA EESMARGID JA MEETMED

VISIOON 1 TRANSPORDI PLANEERIMISE, RAKENDAMISE JA J ARELVALVE
SUSTEEM ON TOHUS

EESMARK 1 MUUTA TRANSPORDI PLANEERIMISE, RAKENDAMBE JA JARELVALVE
SUSTEEM TOHUSAKS

Ilga arengukava edasiarendamine on pikaajalinege®tsnille tulemuslikkus séltub
valdkondlike  spetsialistide poolt pakutava teabe stestiatiseerimisest,
analtiisimisest ning saadud tulemuste baasil diglass tekitamisest

ministeeriumite ja erinevate huvigruppide vahel.edgukava elluviimine peab
toimuma detailsemate tegevus(rakendus)kavade jayramonide alusel ning
tulemuste saavutamiseks on oluline tagada arenguleduviimiseks vajalikud

rahalised vahendid. K&ige eeltoodu efektiivseksntoniseks on lisaks eeltoodule
vaja efektiivset jarelvalve teostamise susteemi.

MOJUNAITAJA Rahulolu kasv transpordi arengu planeerimise javethise 20%
protsessiga
Meede 1.1 'TRANSPORDIPOLIITIKA RAKENDAMISE SUSTEEMI KORRASTAMINE

Transpordi arengukava on pikaajaline strateegilisindi kaardistav dokument.
Kasitletavad teemad vajavad sistemaatiliseks raaisgks lihemaajalise
perioodiga tegevuskavasid ja rakendusplaane sh MHKMldusala
rakendusasutuste poolt koostatud organisatsiocemigakavad. Transpordi
arengukava on otseseks sisendiks MKM strateegist&oosele transpordi
valdkonnas. Eraldi tuleb vélja tuua Hadaolukorraknisoleku seaduse raame

U)

TULEMUS- koostatava MKMi riskianallusi iga-aastased tegeduseus muu hulgas
NAITAJA hinnatakse ka transpordisektorist tulenevaid vakkalriske.
Transpordi valdkonda reguleerivad arengukavad katav 100%

kogu transpordi valdkonda ja on valminud t&htagddis

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
= Maanteetransport. Maanteeameti arengukava koostartine
= Autoregistrikeskuse arengukava koostartine
= Teehoiukava taiendamitfe
= Taiendatakse ja rakendatakse riiklikku liklusorapmogrammni;

8 Rahulolu hindamiscks viiakse koigi transpordi arengukavaga seotud partnerite seas ldbi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtvddrtus
on hetkel indikatiivne.

9 Lihtutud on Rahandusministeeriumi poolt koostatud Vabariigi Valitsuse madrusest 13.12.2005 ,,Strateegiliste arengukavade
liigid ning nende koostamise, tdiendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord*.

10 Organisatsioonipohine arengukava VV miitruse eelndu ,,Strateegiliste arengukavade liigid ning nende koostamise,
tdlendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord* méistes.

1 Organisatsioonipohine arengukava VV mairuse 13.12.2005 nr 302 ,,Strateegiliste arengukavade liigid ning nende koostamise,
tdlendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord* méistes.

12 Vastavalt teeseadusele koostab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium Riigimaanteede teehoiukava neljaks aastaks ja
seda uuendatakse igal aastal.



» Tootatakse valja kergliikluse edendamise rakendaspl

» Raudteetransport Pikaajaline raudtee liiklusohutusprogrammi valja
tootamine ja rakendamine, sh kasitletakse koostdds Maanteegmet
kohalike omavalitsustega tlesdidu ja —kaigu kohtauguse tdstmist.

= Meretransport. Veeteede Ameti arengukava taiendartine

» Jaamurdekontseptsiooni rakendamine;

= Meresdiduohutuse ja —turvalisuse programmide t@emoe ja
rakendamine;

= Tervikliku siseveeteede arengukontseptsiooni kooiste.

= Lennutransport. Lennuameti arengukava taiendaniihe

= Tsivilllennunduse julgestusprogrammi taiendamineljaviimine;

*» Lennujaamade arengu kontseptsiooni valjatéotamiske Kinnang
kopterivaljakute rajamise kohta).

= Uhistranspordi arenguprogrammi tdiendamine ja rakendarifine

=  Muud. Arengukava  rakendusplaani  valjato6tamine Riig
Eelarvestrateegia ettevalmistamise raaMes;

» Saartega Uhenduse pidamise pikaajaline kontseptsiéga t66tamine;

= Transpordi keskkonna- ja tervisemdjude vahendanpsggrammi
valjatdotamine.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

téhtaeg
VALJUND- v' Maanteeameti arengukava on koostatud 31.03.2007
NAITAJAD v Autoregistrikeskuse arengukava on koostatud 31.03.2007
v" Teehoiukava on taiendatud 1 kord aastd$

v Riiklik liiklusohutusprogramm on rakendatud 100%

kavakohaselt

v' Kergliikluse edendamise rakendusplaan on valja 30.06.2008
tootatud

v Raudteeinspektsiooni arengukava on koostatud 31.03.2007

v' Pikaajaline raudtee liiklusohutusprogramm on 31.10.2007
valja tootatud

v" Veeteede Ameti arengukava on koostatud 31.03.2007

v' Meresdiduohutuse ja -turvalisuse programmid on 100%
rakendatud kavakohaselt

v Siseveeteede arengukontseptsioon on koostatud 30.06.2007

v" Lennuameti arengukava on koostatud 31.03.2007

v Tsiviillennunduse julgestusprogramm on 100%

rakendatud kavakohaselt
v' Lennujaamade arengu kontseptsioon on vdlja 31.07.2007

13 Vastavalt liiklusseadusele korraldatakse riikliku litklusohutuspoliitika elluviimist riiklike liiklusohutusprogrammide kaudu.

14 Organisatsioonip&hine arengukava VV midruse 13.12.2005 nr 302 ,,Strateegiliste arengukavade liigid ning nende koostamise,
tdiendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord* méistes.

15> Organisatsioonip&hine arengukava VV midruse 13.12.2005 nr 302 ,,Strateegiliste arengukavade liigid ning nende koostamise,
tilendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord* méistes.

16 Vastavalt Ghistranspordiseadusele koostab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium thistranspordi pikaajalist riiklikku
arengukava ja selle alaprogramme

17 Vastavalt tiigieelarve seadusele ja VV miirusele 13.12.2005 nr 302,,Strateegiliste arengukavade liigid ning nende koostamise,
tdiendamise, elluviimise, hindamise ja aruandluse kord* kavandatule.

18Tdhtaeg soltub riigieelarve menetlemisest
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tootatud
v Uhistranspordi arenguprogramm on rakendatud 100%
kavakohaselt
v’ Saartega Uhenduse pidamise pikaajaline 31.12.2008
kontseptsioon on valja t66tatud
v' Transpordi  keskkonna- ja tervisemdjude 31.12.2008
vahendamise programm on valja t66tatud

2

VASTUTAJAD | MKM, Maanteeamet, Raudteeinspektsioon, Veeteede tArhennuamet,
Autoregistrikeskus, AS Tallinna Lennujaam

Meede 1.2 'TRANSPORDI RIIKLIKU FINANTSEERIMISE SUSTEEMI UUENDAMINE
Transpordi infrastruktuuri riiklik finantseerimineimub labi arengukavade.
Finantseerimise susteemi uuendamise juures on pexk®Ii Ulesanneteks
Euroopa Liidu eelarvest riigieelarvesse laekuvaghendite voimalikult
efektiivne kasutamine infrastruktuuri arendamisgés vahendite leidmine
saastva transpordi (sh thistranspordi) arendamiseks
TULEMUS-
NAITAJA Planeeritud rahaliste vahendite kasutamise efekisv 100%
TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» RIiigi eelarvestrateegia (RES) ja Riikliku StrateegRaamistiku
(NSRF?®) transpordisektorit puudutava osa sh valdkondlike
rakendusprogrammide (& valjatostamine aastateks 2007-2013
saavutamaks kaesolevas arengukavas satestatud gvéteim ja
eesmarkide elluviimine;
= Euroopa Liidu TEN-T eelarve vahendite kasutamirgrghevate EL
likmesriikidevaheliste piirilileste infrastruktuuri  projektide
kaivitamiseks:
- rahvusvaheline kiirraudte®éil Baltica),
- Laanemere meremagistraalMdtorways of the Baltic Sga
» PHARE, Interregi ja bilateraalsete programmide ralenine:
- transporti korraldavate asutuste institutsionaal8enekuse
tdstmiseks,
- liinikorralduse ja reisiplaneerimise siisteemi taogseks;
e Vdlja tootada ja rakendada pdhimoétted ning seaduseidatused
saastva transpordisusteemi (sh. Uhistranspordiparsiseks.
VALJUND- » Kinnitatud RES ja NSRF2007-2013 koos OBR- 31.12.2006
NAITAJAD dega
» Esitatud taotlused TEN-T eelarve kasutamiseks:
- rahvusvaheline kiirraudte®éil Baltica); vastavalt
- La&anemere meremagistraaliMdtorways vajadusele
of the Baltic Sea
* Programmid on kavakohaselt rakendatud 100%

19 NSRF — National Strategic Reference Framework
20 OP — Operational Programme
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VASTUTAJAD

Meede 1.3

TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

» Teeseaduse muudatused on joustunud jargnevalt:
- kohalike teede investeeringuvajaduse

hindamine koostoos omavalitsustg 31.12.2007
litudega;
- valja tootatud finantsmehhanism saastva 31.07.2008

transpordististeemi arendamiseks.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

MINISTEERIUMIVALISTE OSAPOOLTE KAASAMINE TRANSPORDIPOLIITIKA
VALIATOOTAMISE JA JARELVALVE PROTSESSI

Luuakse universaalne transpordisektori votmevaldkdmdimav komisjon,
mille t60sse kaasatakse erinevate huvigruppidedagd, mis tagab riikliku
téahelepanu koigile kasitlemist vajavatele transmardseotud probleemidele.
Komisjoni oluliseks ulesandeks on ka arengukavavithise Ule jarelvalve
teostamine.

Transpordikomisjon t66tab kavakohaselt ning annab 100%
sisendit arengukava koostamise ja jarelvalve psetse

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
Transpordikomisjoni Glesanded on:
» transpordi arengukava eesmarkide taitmise jalgimine
» huvigruppide kaasamine transpordipoliitika véljdgibisse tagades
huvide tasakaalustatud esindatuse;
= ruumilise planeerimise, elamumajanduse ja muudegaiavade ja
poliitikate seostamine transpordi vajadustega;
= transpordisektori hetkeseisust ja uurimisvajadtistadevaadete
tegemine;
= pideva téhelepanu tagamine erinevatele transpoflgemidele,
alternatiivsete lahendusvariantide genereeriminegnda sisuline
analtius ja voimaluse loomine kokkulepetel pShinekatahendusteks
diskussiooni kaigus;
» |angetada transpordipoliitilisi otsuseid ja tehastamad ettepanekud
ministrile;
= transpordi arengukava uuendamise ettevalmistaraiselije iga-aastase
rakendusplaani koostamine riigieelarve protsessnes.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

téhtaeg

v Transpordikomisjoni koosseis ja tddkord on 28.02.2007
Kinnitatud.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
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VISIOON 2 RIIGI INFRASTRUKTUUR ON KVALITEETNE

EESMARK 2 ARENDADA RIIGI TRANSPORDI INFRASTRUKTUURIET SEE VASTAKS
PAREMINI ELANIKE JA ARIKESKKONNA VAJADUSTELE

Transpordi infrastruktuur peab vdimaldama transisefdoril muutuda ohutuks,
keskkonnas®bralikuks, ligipdasetavaks ja Uhiskoseigukohalt kuluefektiivseks,
tagades voimalikult kiire, odava ja ohutu Uhendoseiigi eri piirkondade vahel
kui ka muu maailmaga. Transpordisektor peaks ka#sma nii Eesti ettevotete
konkurentsivbime suurendamisele rahvusvahelisesusda kui ka riigisiseste
arenguerisuste vahendamisele.

Riik omab olulist osa kogu transpordi infrastrukigtining seet6ttu on transpordi
infrastruktuuri arendamine ks riigi peamiseid &éledeid.

MOJUNAITAIA Rahulolu kasv infrastruktuuriga 20%

Meede 2.1 TEEDE ARENGU TAGAMINE

Teede infrastruktuuri arendamisefuleb keskenduda teede kvaliteedi
sustemaatilisele parandamisele taastusremondi, dauese, hoolde- ja
ehitustodde kaudu, arvestades majandustegevuséauangh liiklustihneduse
prognoosi, regionaalseid vajadusi ning EuroopalLirdnspordipoliitikat.

TULEMUS- Teekatendite keskmine vanus vaheneb aastak§2013 10%
NAITAJA
TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Tagada jatkuvalt aastaringne teede hooftf(sh tagada libedusetdrje
autobussiliiklusega maanteedel);
= POhimaanteede remont ja transpordi infrastruktikaasajastamise
programmide elluviimine:

- Via Baltica ja Tallinn-Narva koridori taastusrempehitus ja
rekonstrueerimine;

- Johvi-Tartu-Valga maantee taastusremont maanteede | j
liklusohutuse kvaliteedi parandamiseks, vottes ukasele
keskkonna leevendusmeetmed,;

- Teelbikude rekonstrueerimine ja ehitamine Tallirartli-Voru-
Luhamaa maanteel teede kvaliteedi parandamisekg nin
autojuhtide ja jalakaijate ohutuse tdstmiseks amhadnteel ja
Tartu l&hiimbruses;

- Riia-Pihkva maantee rekonstrueerimine.

= KOaigil riigimaanteedel vdhemalt olemasolevate latgt teerajatiste
sdilitamine, pindamine, tugi- ja korvalmaanteedagnikruusateede
remont;

» Kruusateede ehitus tolmuvaba kattega teedeks fgelSulates).

2! Leitakse erinevate transpordilitkide rahulolu kaalutud keskmisena, sihtvédirtus on hetkel indikatiivne.

2 Maanteeameti andmed pohimaanteede, tugimaanteede ja kérvalmaanteede teekatendite keskmise vanuse kohta. 2005. aastal
oli teekatendite keskmine vanus 22,3 aastat.

% Teede hoolduse all mdistetakse tegevusi, mis tagavad teede korrashoiu vastavalt teede seisunditasemetele.
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INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téahtaeg
v" Rahulolu kasv teede hoolduséba 10%
v' Pdhimaanteede remont ja transpordi
infrastruktuuri kaasajastamine:
- Via Baltica ja Tallinn-Narva Kkoridori
ehitus, rekonstrueerimine ja taastus- 31.12.2010
remont;
- Johvi-Tartu-Valga maantee taastusremont 31.12.2013
maanteede ja liiklusohutuse kvaliteedi
parandamiseks, vottes kasutusele
keskkonna leevendusmeetmed;
- Teelbikude rekonstrueerimine Tallinn 31.12.2013
Tartu-Luhamaa maanteel teede kvaliteedi
parandamiseks ning autojuhtide ja
jalakéijate ohutuse tdstmiseks antud
maanteel ja Tartu l&hiimbruses;
- Riia-Pihkva maantee on rekonstrueeritud 31.12.2013
v Riigimaanteede keskmine seisund mdéd&detupa
IRI-arvuga ei ole halvenentft moddetakse
v' Kruusateede ehitus tolmuvaba kattega te€deks 1 kord aastas
100 km aastas
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Maanteet

RAUDTEE INFRASTRUKTUURI JATKUSUUTLIKKUSE TAGAMINE

Raudtee infrastruktuuriinvesteerimise kohustus lasub peamiselt se
omanikel. Raudtee infrastruktuuri hooldus- ja reditiiode piisava mahu
tagamine peab kindlustama ohutu liiklemise ja kirutdstmise raudteel
vastavalt digusaktides satestatule. Riik osalelast@misel vaid ulatuslike
riikliku tahtsusega projektide korral, mille puhut olemas selgelt maaratletud
avalik huvi ja mis muudel tingimustel jadksid teoefata. Kavandatavad
projektid (suurematest Tallinna Umbersoit, Koidygripunkt) on esitatud
erinevate meetmete juures, millest nahtub, millgstaliku huvi suhtes oluliste
probleemide lahendamiseks neid rakendatakse.

Rahulolu kasv raudtee infrastruktuuriga 20%
Raudtee labilaskevdirfe kasvab

 Festi ettevottejuhtide arvamusuuringu tulemused iga-aastases viljaandes Eesti Rahvusvaheline Konkurentsivoime (6=viga
hea, 1=viga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 3,46.
2 Projektide elluviimine toimub vastavalt struktuurifondide kasutamise kavale

% IRI- arv (International Ronghness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud séidumugavust iseloomustav védrtus, mis arvutatakse
standardse soiduki ketre vertikaalsuunaliste vongete summana 100 m 1igule (ihik - mm/m). Tee on seda tasasem, mida viiksem
on IRI viirtus. 2005. aastal oli IRI-arv 3,79.

27 Maanteeameti andmed kruusateede ehitusest tolmuvaba kattega teedeks, 2005. aastal ehitati 335 km.
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Meede 2.3

TULEMUS-
NAITAJA

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
= Alternatiivide analliisimine ning labirdaakimised désteeringute
suurendamiseks raudtee infrastruktuuri;
» QOsalemine po&hja-lduna suunalise raudteeliini arspoyjektis (Rail
Baltica) koos teiste Balti riikide, Poolaga ja Sama ning positiivsete
otsuste korral arendusprojekti elluviimine;

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v' Investeeringute mahud vastavad infrastruktuyri 100%
labilaskevbime ndudlusele ja vajadusele ning
infrastruktuuri-ettevotjate ariplaanidele.
v Raudtee infrastruktuur vastab kehtivatelg 100%
tehnilistele nduetel&
v' Rail Baltica arendusprojektis on Eesti huvid pidev
esindatud ning formuleeritud Eesti seisukohad
Rail Baltica rajamise suhtes.

Raudteeinspektsioon, Majandus- ja Kommunikatsioamsteerium,
Rahandusministeerium.

M ERETRANSPORDI INFRASTRUKTUURI ARENGU TAGAMINE

Meretransporti teenindava infrastruktuuri arendamikeskendutakse riigi
omandis olevate sadamate rekonstrueerimisele jadangisele, mis peab
tagama nende keskkonnasobraliku, ohutu ja turvédigevuse, vottes arvesse
sadamaid labivaid reisija- ja kaubavoogude olensasidl vajadusi, nende
prognoose. Olulist tAhelepanu tuleb pddrata veetebdtusele ja laevaliikluse
efektiivsele juhtimisele.

\1*4

10%
20%

Rahulolu kasv meretranspordi infrastruktuuffga
Sadamate labilaskevéime kaSv

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
= Sadamate arendamine:
- Osalemine Tallinna linna (jt omavalitsuste) tewiiamil
asuvate sadamate arengu planeerimises;

28 Rahulolu hindamiseks viiakse 1dbi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtvddrtus on hetkel indikatiivne.

2 Koikide 16ikude kaalutud libilaskevoime, mis AS Eesti Raudtee l6ikudel perioodiks 2006/2007 on 41,4 ja edelaraudteel 18,2.
Eestit libivate pohiliste suundade piirav libilaskevéime: Narva-Muuga suund 31,2 (piirav Maardu-Muuga), Orava-Muuga suund
19,3 (piirav Orava-Tartu), Valga-Muuga suund 19,8 (piirav Valga-Tartu), Tallinn-Paldiski suund 20,4 (piirav Keila-Paldiski).
Liabilaskevéime kasv soltub libilaskevoime kasutusprotsendi kasvust.

30 Raudteeinspektsiooni poolt tuvastatud tehnonduetele mittevastavuste (tdsiste puuduste) atv kontrollide arvu kohta. 2005.
aastal tuvastati tosiseid puudusi 21,0%-1 pé6rangutest.

31 Eesti ettevottejuhtide arvamusuuringu tulemused iga-aastases viljaandes Eesti Rahvusvaheline Konkurentsivéime (6=viga
hea, 1=viga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 4,83.

32 Moodame alates 20006, sihtvairtus on hetkel indikatiivne.
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- Tallinna sadamate perspektiivse spetsialiseerupidemotete
valja tdétamine

- Sadamate maismaauhenduste arendamise ajak

valjatootamine (kaasajastamine) koostdos kohali
omavalitsustega;

- Pulsiasustusega vaikesaarte ja teiste regionadlsalt
vajalike  riigi  osalusega sadamate ehitamine v,
rekonstrueerimine.

Veeteede vastavusse viimine rahvusvaheliste noaeteg

- Veeteede planeerimine ja projekteerimine, moddistanja
kaardistamine, navigatsioonimargistuse moderniseee;

- Veeteede rajamiseks ja hooldamiseks vajaliku ldiéwas

hankimine;
- Veeteede vastavuse tagamine tehnilistele nGuetele;
Talvise navigatsiooni tagamine (jA&murdekontseptsio

rakendamine):

- Jaamurdelaevastiku tdiendamine;

- Jaamurdealase koostdo rakendamine naaberriikidega;
Veeteede Ameti (lesannete taitmiseks vajaliku stfeektuuri
arendamine, sh:

- Hundipea sadama rekonstrueerimine;

- uue VTS keskuse valjaehitamine.

ava
ke

AN

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v' AS Saarte Liinidele kuuluvate sadamate 31.12.2013

rekonstrueerimine
Sadamate maismaaihenduste arendamise ajakava 31.12.2008

valjatootatud

Eesti veeteed on vastavuses rahvusvaheliste 100%
nduetega.

Veeteede rajamiseks ja hooldamiseks vajalik 31.12.2013
laevastik on olemas.

Jaamurdekontseptsioon on kavakohaselt rakengda- 100%
tud.

Hundipea sadam on rekonstrueeritud 31.12.2009
Uus VTS keskus on valjaehitatud 31.12.2011

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Veete@deet, AS Tallinna
Sadam, AS Saarte Liinid

L ENNUTRANSPORDI INFRASTRUKTUURI ARENGU TAGAMINE

Riigi

kaasajastamine peab olema vastavuses lennuliikpregnoosidega ning
hdlmama endas eelkdige riigi omandis olevate lealjage ja lennuliikluse

poolne lennutransporti teenindavate lennwagd infrastruktuuri
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teenindamissiisteemide kaasajastamist. Riik ei dsal€allinna Lennujaam ja
Lennuliiklusteeninduse AS igapadevaste kulude jekgwate investeeringute
rahastamisel, kuna tegu on edukalt tegutsevatedéttiega. Riik vOib osaleda
ainult suuremahuliste arendusprojektide kaasfireamisisel.

Rahulolu kasv lennutranspordi infrastruktuuriya 10%
Tallinna lennujaama labilaskevéime kasvu suurenethin 60%

Kuressaare lennujaam vastab rahvusvahelistele  31.12.2007
regulaarlennuliinide nbuetele

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
= Tallinna lennujaama arendamine, sh:
- reisiterminali jark-jarguline arendamine, vastaval
prognoosidele lennuliikluses ja kehtestatud ndeetel
- lennuradade remont ja pikendamine;
- lennuliikluse teenindamissisteemide arendamine.

» Regionaalsete lennujaamade arendamine EL strufdadrde
kaasfinantseerimisel vastavalt nende potentsiaapidades silmas
jargmisi lennuvalju:

- Kuressaare lennuvali;
- Kaérdla lennuvali,

- Tartu lennuvali;

- Péarnu lennuvali.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

téhtaeg

v' Tallinna lennujaama arendamine vastavalt 100%
rakendusplaanile:

- reisiterminali laiendus 31.12.2007

- lennuliiklusala rekonstrueerimine 31.12.2008

- lennujuhtimissitsteemi kavakohaneg 100%
arendamine

v' Regionaallennujaamade infrastruktuur ja tehnilise 100%

varustuse tase vastab ndutavale.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, AS Tialla Lennujaam,

Lennuliiklusteeninduse AS.

t

3 Eesti ettevottejuhtide arvamusuuringu tulemused iga-aastases viljaandes Eesti Rahvusvaheline Konkurentsivéime (6=viga
hea, 1=vidga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 4,41.

32005.a. oli Tallinna lennujaama libilaskevéime 1,4 miljonit reisijat, aastaks 2013 tuleb saavutada 2,2 miljoni reisija

teenindamise voime
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AIDATA KAASA RUUMILISE TASAKAALU SAAVUTAM ISELE JA
RIIGISISESTE ARENGUERISUSTE VAHENDAMISELE

Infrastruktuuri remont ja arendamine vdimaldab l&lwema transpordiihenduse
[uhendada aeg-ruumilisi vahemaid tdmbekeskuste ghe smdjualas asuvate
piirkondade vahel. Uhendusvéimaluste parandamineimaidab paremini
vahendada piirkondade arenguerisusi pakkudes n@hajiate piirkondade
elanikele tookohti nii  keskustes kui ka neis pimkdades endis I&bi
ettevotlusvdimaluste avardumise. Lisaks Uhendusaibiste parandamisele on
jarjest olulisem poOoérata téahelepanu inimeste liilsu@jaduse mojutamisele labi
integreeritud planeerimisprotsessi, kaugtt6 soaaise ja muude meetmete.

Teeliikluse keskmine kasv on vaiksem kui majandsgka

PIIRKONDADE VAHELISTE UHENDUSVOIMALUSTE PARANDAMINE

Meetme rakendamist toetab dhistranspordi ja imu&siuri edendamiseks
valjatbotatud meetmestik. Uhenduskiiruste tostmingkiir-  ja

ekspressbussiliinide rakendamine) ei vOimalda pdékueenust koikides
teeninduspiirkonda jaavates asulates vordsetefehlBelletottu voivad nendes
asulates Uhendusvbimalused halveneda, tekitades gehl nii sotsiaalseid
probleeme kui ka survet autostumisele. Antud asg@dlsilmas pidades pakub
arengukava lisaks uhistranspordi ja infrastruktuamendamise meetmetelg
valja taiendavaid tegevussuundi.

Uhistranspordi kasutamise ajakulu keskmine vahememi 10%
inimese jaok®

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

= Teetransport. Lahtuvalt Saaremaa pusitihenduse analtidsi tulestuste
langetatakse otsus pusiihenduse rajamise kohtarimantluhumaa
vahele: positiivse otsuse korral rajatakse mararMuhumaa vahele
pusitihendus;

» Tagatakse bussitihendus maapiirkond¥des

» Raudteetransport. Parandatakse efektiivse liikumiskiiruse
vOimalikkust raudteeliinidel, sh:

- Tallinn-Tapa-Tartu-Koidula, Tapa-Narva ja Tartu-yal
infrastruktuuri tehnilise taseme tdéstmine reisinorigiruste
viimiseks 120 km/h tasemele.

= Tagatakse reisirongitihendfis

= Mere- ja lennutransport. Tagatakse parvlaevaihendus mandri ja
Laane-Eesti saarte vafiel

= Tagatakse regulaarne lennuiihendus Ruhnu ja Kitantesg’

= Olla valmis vajadusel kindlustama lennuihendusitéepusiasustust
omavate vaikesaartega perioodil, mil meresoit skeadatud

% Tecliikluse keskmist kasvu maodetakse libi autopargi aastase libisdidu kasvu (TTU Teedeinstituudi iga-aastane uuring
“Autopargi libisoit Eestis” ). 2005. aastal oli teeliikluse keskmine kasv 2,1% ning majanduskasv 9,5%.

% Esialgne algviirtus saadakse 20006. aasta viliskulude hindamise projektist

37 Siinkohal kisitletakse riigieelarvest sihtotstarbeliselt toetatavaid liine

3 Siinkohal kisitletakse riigieelarvest sihtotstarbeliselt toetatavaid liine

31



VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

Meede 3.2

TULEMUS-
NAITAJA

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
tédhtaeg

v' Pdhimotted maanteede linnadesse suubuvate 31.12.2007
osade kohta on ule vaadatud
v' Saaremaa pusiiihenduse kiisimused on otsustatud 31.12.2013
ja lahendused ellu viidud

v' Bussilhendus maapiirkondades on tagatud 100%
vahemalt senises mahus
v' Tallinn-Tapa-Tartu-Koidula, Tapa-Narva ja 31.12.2010

Tartu-Valga infrastruktuuri  tehniline tase
vOimaldab rongitihendust kiirusega 120 km/h

v" Rongiliiklus on tagatud vahemalt senises mahus 100%

v' Praamilhendus saartega on tagatud vahemalt 100%
senises mahus

v' Lennutihendus Ruhnu ja Kihnuga toimib 100%
vahemalt senises mahus

v" Hinnang valmisolekule kindlustadal
lennulhendus saartega, mil meresdit an 1 kord aastas
raskendatud

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sisemsti@erium,

Maanteeamet, Raudteeinspektsioon, Veeteede Amet.

INIMESTE LIIKUMISVAJADUSE JA AUTOST SOLTUVUSE VAHENDAMINE

Majanduse kiire arengu ja inimeste elatustasemsutfaion seni kaasas kainu
inimeste liikkumisvajaduse jarsk kasv. Valglinnasiimenviib olukorrani, kus

inimesed saavad to6tada ja neile vajalikke teedutsebida ainult valjaspool
elukohta. Motlemata seejuures Uhistranspordi jarkgmna sotsiaalse
infrastruktuuri arengule, pdhjustab see liiklusigié&vsuse margatavat kasvu
Lisaks viib transpordimdjudega mittearvestamine ne&imisprotsessis
liklusohutuse olukorra halvenemiseni. Vahendama&sspordikorralduslikke
probleeme tulevikus, on oluline hoolitseda sellesteeet Uuhiskonnas
rakendataks ennetavaid meetmeid transpordivajadkgses kasvu

aeglustamiseks.

Liiklusintensiivsuste kasvutempo peatumine 200Staa
tasemel méddetuna viimase kolme aasta keskmfsena.

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Taiendatakse integreeritud ja sdéstva transpoadiegrimiseks vajaliku

%9 Siinkohal kisitletakse riigieelarvest sihtotstarbeliselt toetatavaid liine

0 Siinkohal kisitletakse riigieelarvest sihtotstarbeliselt toetatavaid liine

* Maodetuna autosid/ O6pievas Maanteeameti loenduspunktides keskmiselt. 2005. aastal oli liikklusintensiivsuste kasvutempo
viimase kolme aasta keskmisena 7,4%.
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statistika kogumist;

Anallusitakse maakasutuse ja transpordipoliitikh {istransport)
omavahelisi seoseid Eestis;

Koostatakse juhend kohalikele omavalitsustele nmaakae ja
transpordipoliitika seostest ning selle optimeesmst, mis piiraks
elamuehitust  elukeskkonda kahjustava infrastruktuurahetus
laheduses (eriti lennujaamade piirkonnas) ning ksigafrastruktuuri
vOimalustega arvestamise nende teeninduspiirkoij@dis raudteega
seotud vbimalused, mis vahendavad maanteede kormus
Korrastatakse integreeritud ruumilise ja transpomlaneerimise
susteemi, et vahendada isiklikust autost soltumisyunates
kinnisvaraarendusi olemasolevate transporditeenygtestransport)
l&hedusse vdi tagada uutes asumites Uhistrangdgasdiamine;
Parandatakse integreeritud transpordikorraldustsigfistide koolitust,
luues kdrgemate Oppeasutuste Oppekavadesse integrdeanspordi-
korralduse eriala (vOi tellides vastava ala spk$side koolitust
valismaalt) ja toetades spetsialistide integreénéusaéstva transpordi-
korralduse alaseid taiendkoolitusi;

E-lahenduste propageerimine (kaugtto, e-0pe, aiseel).

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v' Integreeritud ja saastva transpordi 30.06.2007

AN

planeerimiseks vajaliku statistika kogumis
susteem on loodud

D

Maakasutuse ja transpordipoliitika omavaheliste 31.12.2007
seoste analuus on teostatud

Juhend maakasutuse optimeerimisest on valmis 30.06.2008
Integreeritud transpordikorralduse kavad 31.12.2009

maakondades on olemas
Transpordiala koolituse dppekavad on lilitatud 31.12.2007
riiklikusse tellimusse (voi tellitakse valjapoolt
Eestit).

E-lahendusi propageerivate kampaaniate arv 2
aastas

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sisersti@erium,
maavalitsused.
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KASUTADA RIIGI RESSURSSE ELANIKKONNA LIIKUMISVAJADUSE
RAHULDAMISEL NING JULGEOLUKU TAGAMISEL EFEKTIIVSEMALT

K&aesoleva eesmargi all keskendutakse tsiviilotsteste ja militaarotstarbeliste
vajaduste Uhisosa leidmisele ning sellest tulemevadastuvdimaluste
realiseerimisele.

Rahulolu kasv riigi ressursside kasutamisel elamkia 100%
likumisvajaduse rahuldamiseks

TSIVIIL -MILITAARSE KOOSTOO ARENDAMINE

Tsiviil-militaarne koostd6 on kaitsealase koostddline valdkond. Eesti on
NATO liige, mis eeldab tsiviil-militaarse koosto@htsuse tbusu. Riiklike
kulutuste planeerimisel tuleb maksimaalselt arauteaa tsiviilvbimaluste
potentsiaali julgeolekualaste eesmarkide saavuekwmiga leida vdimalusi
militaarse iseloomuga investeeringute kasutamisskslotstarbel. Julgeoleku
pbhimobtete arvestamine transpordipoliitika kujundsghon ka tks tdhtsamaid
transpordipoliitika lahtealuseid.

Rahulolu kasv tsiviil-militaarse koostodga 100¢

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Luuakse paindlik tsiviil-militaarse koosto6 stisteem
» Luuakse uhtne lennuliikluse korraldamise slsteemg njuurutada
paindliku 8huruumi kontseptsiooni (FU3 pdhimétted Eestis;
= Tsiviil- ja militaarressursside vastastikune kasuitee:

- arendada Uhiselt lennujuhtimiseks vajalikku infralstuuri (nt
radarandmete vahetus, lennuplaanid, kommunikatsigan
otsida v@imalusi militaarressursside  tsiviilots&beks
kasutamiseks antud valdkonnas;

- militaarressursside kasutamine talvise navigatsitampamiseks
kriisisituatsioonis ja paastetoodel;

- teede, raudteede, sadamate ning muu tsiviillinfrk8iwri
kasutamine militaarotstarbel.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téahtaeg
v" Loodud on paindlik tsiviil-militaarkoost66 31.12.2007
planeerimis-, koostt6-, jarelvalve ja juhtimist
susteemid.
v" FUA pdhimé&tted Eestis on rakendatud. 100%
v Tsiviil-militaarsete  koostddpunktide arv
aastaks 2013 5

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Kaitsersieerium

42 Rahulolu hindamiseks viiakse 1dbi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtvddrtus on hetkel indikatiivne.

B FUA - The Flexible Use of Airspace
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TRANSPORDISEKTORI NEGATIIVSED KESKKONNAMO JUD ON
VAHENENUD

MINIMEERIDA TRANSPORDISEKTORI KAHJULIKUD MOJUD
KESKKONNALE JA TERVISELE

Elukeskkond mdjutab nii otseselt kui kaudselt ehlkeeti. Looduskeskkond on
elukeskkonna vaga oluline osa ning saastatud etkkes mojub halvasti nii
praeguste, kuid eriti just tulevaste pdlvkondaddedliteedile. Seetbttu on oluline,
et riigi politika suunaks inimesi ja ettevotteid adutama vdimalikult
keskkonnaséastlikku transporti ning inimtegevuseltptehtud keskkonnakahju
oleks korvaldatud voimalikult efektiivselt.

Valdkonna meetmete rakendamiseks on ettenahtutspmadi keskkonna- ja
tervisemfjude  vahendamise  programmi  valjatdotaminelisaks  on
keskkonnaministeeriumi poolt vélja tootatud ,Merskieonna kaitse parema
korraldamise tegevuskava aastateks 2005-2007.

Kahjulike keskkonnamdjude véheneminstahs 201% 20%

\VALISKULUDE SISESTAMISE POHIMOTTE RAKENDAMINE

Valiskulude hindamise ja sisestamise pohimoteteutikasine on oluline
mehhanism transpordi kasutamise hinna tegelikeleidiele lahendamisel.
Valiskulude sisestamise pohimotete valja tootammmeg rakendamine on
oluline l]] keskkonnamdjude minimeerimiseks, traorsip
maksustamispbhimdtete vélja to0tamiseks ning sdabdusomakorda
thistranspordi ja kergliikluse kasutamisest. Keskiaministeeriumis on
valjatbotamisel naftareostuse torje finantsmehmanimille eesmargiks on
aidata kaasa reostustodrje finantseerimisele.

Sisestatud valiskulude osak&al 75%

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Viiakse labi Eesti transpordisiisteemi terviklikuisgulude hindamise
ja valiskulude sisestamise vOimaluste uuring;
= Viiakse labi uuringud transpordi maksustamise dstiause,
vOimaluste ja ohtude kohta..

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v Valiskulude hindamise uuring on labi viidud 30.06.2007

*4 Eesti Rohelise Litkumise analiiisi aruanne “Eesti maanteetranspordi viliskulud 2003. a.”. Kahjulikud keskkonnaméjud olid
2003. aastal 4,0 mld krooni.

8 Transpordi viliskulude hinnangu aluseks on uuringu “Eesti maanteetranspordi viliskulud 2003. a.”” andmed. 2004. aastal oli
viliskuludest sisestatud 44%.
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v' Transpordi maksustamisp8himdétete uuring an
labiviidud ning metoodika valja téotatud 30.06.2007

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Rahaminssteerium,
Keskkonnaministeerium

K ESKKONNASOBRALIKE TEHNOLOOGIATE KASUTUSELEVOTU STIMULEERIMINE

Valiskulude sisestamine mojutab ka keskkonnasitmalate tehnoloogiate
kasutuselevottu, mis muutuvad vorreldes senisetasasasa tehnoloogiaga
suhteliselt odavamaks. Riik soodustab keskkonnatier tehnoloogiate
rakendamist eelkdige ldbi maksude diferentseerimise standardite
kehtestamise (sh harmoniseerides seadusandlusasivate direktiividega),
kuid kbne alla vdivad tulla ka muud tegevussuunaditeks pilootprojektide
toetamine. Keskkonnas6bralikumaks muutuvad ka stiu&tuuri rajamisel
kasutatavad tehnoloogiad.

Alla 120 mg/km CQ emissiooniga uute sdiduautode 30%-ni
osakaal Eesti registrisse kantavate autode hulgas o

kasvanudf

Euro 3 normidele vastavate raskeveokite osakaal 50%-ni
raskeveokiveeremis on aastaks 2013 kasvdnud

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Keskkonnasdbralike kituste osakaalu suurendamine:
- alternatiivsete kuituste kasutuselevotu toetamisehhar@sm
transpordisektoris valja tootamine;
» Tagatakse kasutatavate kituste kvaliteedi pides {pdorates erilist
téahelepanu laevades ja rongides kasutatava kifiisdisisaldusele);
= Keskkonnasdbralike transporditehnoloogiate arensnoetamiseks
tootatakse valja koosttos Keskkonnaministeeriumigameede
= Soidukitele (sh laevadele) esitatavate keskkonneteGuuendamine
= Elektritranspordi eelisarendamine.
= Unhiskonna teadlikkuse tdstmine:
- SoOiduautode energiamargistamise direktiivi harmesrisnine;
- Teavituskampaaniate labiviimine.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v' Alternatiivsete kituste kasutamise osakaalu tdus 5,75%
aastaks 2010
v'Alternatiivsete kituste kasutuselevotu mehhanigm 30.06.2007

40 Autoregistrikeskuse andmezi05. I poolaastal oli alla 120 mg/km CO2 emissiooniga uute sdiduautode osakaal Eesti
registrisse kantavate autode hulgas 0,48%.
47 Autoregistrikeskuse andmeBuro 3 normidele vastavate raskeveokite osakaal raskeveokiveeremis oli 2005. I poolaastal

10,6%.

48 Vt thistranspordiprogrammi meede 3.1
4 Rahulolu hindamiseks viiakse 1dbi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtvddrtus on hetkel indikatiivne.
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transpordisektoris on vélja to6tatud
v Laevades ja rongides kasutatava kituse 31.12.2007
vaavlisisalduse néuded on vélja téotatud
v' Keskkonnasdbralike transporditehnoloogiate 31.12.2008
arendamise toetamise skeem on vélja to6tatud| ja

rakendatud
v' SOidukitele esitatavad keskkonnanduded on  vastavalt EL
uuendatud maarustele
v Uuring elektritranspordi arendamise véimalustest
Eestis on valminud (reisirongiliikluse 30.06.2007
arendamisvdimaluste analiitisi os&nha
v' Rahulolu kasv uhiskonnateadlikkuse tdstmisega 20%

autode keskkonna m&jdst
- sOiduautode energiamargistamise direktiiv

on harmoniseeritud, 31.12.2007

- Labiviidud teavituskampaaniad.

2 korda aastas

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Keskkamnisteerium,

Siseministeerium

TRANSPORDI POOLT POHJUSTATUD NEGATIIVSETE KESKKONNAMOJUDE
ENNETAMINE JA TAGAJARGEDE LEEVENDAMINE

Rakendatavate keskkonnasdbralikumate tehnoloognafenustes on loomulik
liklusvahendite poolt pdhjustatud keskkonnamdjhesdemine. Lisaks aitab
keskkonnamdjusid vahendada ka elukeskkonna ja poadis planeerimise
parem uhitamine. Planeerimise kusimusi on kasdl@giba eelnevate meetmete
juures, kuid kahjuks ei lahenda need meetmed kogblgemi. Sellest
tulenevalt on allpool toodud mdned taiendavad tagswunad. Uheks
olulisemaks nendest on rakendusplaanide valjatddntranspordisektori
keskkonna- ja tervisemodjude vahendamiseks. Lisa&saal mitmed meetmed
kaasa teiste transpordi arengukava eesmarkide tsaaigele.

Keskkonnadnnetuste m&ju vahenemine aastaks’2013 20%
Ule 55 dB paevase miratasemega aladel elavate stéme 20%
arvu vahenemine aastaks 2013 mduraleevendusmeetmete
tulemusend

Rahulolu kasv negatiivsete keskkonnamdjude 20%
ennetamistegevuse ja likvideerimis&ga

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Liikluse poolt pdhjustatava mira ja vibratsiooningni selle moju
vahendamine (sh l&bi miraseinte rajamise);

= Tallinna raudtee-Umbersdidu rajamine ja Umberseéitwdjalikkuse

50 Moodame alates 2006. aastast, andmed Keskkonnaministeerium.
51 M66dame alates 2009. aastast
52 Rahulolu hindamiseks viiakse 1dbi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtvdirtus on hetkel indikatiivne.
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analiusimine Tartus, Narvas ja mujal ning vajadusdla ette nende
rajamine pikemas perspektiivis;
Liikluse ohjamine kohtades, kus selle intensiivsg®hjustab
pdhjendamatult suuri keskkonnakahjusid (sh tundldeadel) nii, et
thiskondlik kulu oleks vAimalikult vaike;
Rakendatakse jarjepidevalt abindusid transpordiltppéhjustatud
jaékreostuse likvideerimiseks ja ennetamiseks  €kéit
naftaproduktidega saastatud raudtee aluse pinnastarhiseks, sh
depoodes);
Transpordi infrastruktuuri hooldamise ja kasutamkseégus tekkiva
reostuse vahendamine (sh keskkonnaohtlike libegstaimetorje
ainete jark-jarguline asendamine keskkonnaohutuyaateeriti
keskkonnatundlikel aladel);
Hinnatakse ja vastavalt vajadusele taiendataksékk&asaohtlike
vedude regulatsiooni, et tagada:

- laevadel tekkivate jaatmete (pilsivee, prigi ja oeiu

saasteainete) kogumine sadamates;
- lekete vahendamine raudteeveol (sh jaatmete kogum
reisirongidel).

Parandatakse Paasteameti ja teiste asutuste vidkuisdranspordi-
onnetuste tagajargede likvideerimiseks koos vajalikarustuse
soetamise, valjadppe korraldamise ning vastava useadluse
kaasajastamise ja korrastamisega (sh tagada reEogusdimsuste
olemasolu sadamates, reostustfrjeplaanide val@tone ja
rakendamine valmisoleku tagamiseks suurdnnetuste
keskkonnaavariide likvideerimiseks).

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

téhtaeg

(\

AANENAN

Mirakaartide koostamine ja sellele vastavate  30.06.2007
leevendusmeetmete kavandamine

Tallinna raudtee Umbersdidu rajamine 31.12.2011
Keskkonnariskide vahenemine tundlikel aladel 20%
Jaakreostuse kaardistamine 31.12 .2008
Keskkonnasdbralike libedusetbrjemeetodite 20%ni

osakaal 2. ja 3. seisunditaseme teedel kasvab
aastaks 2013

v' Keskkonnaohtlike vedude regulatsiooni | 30.06.2007
jarelvalve ule vaatamine ja vajadusel tdhustamine
v/ Paasteameti varustuse tase vastab nduetele 100%
keskkonnareostuse likvideerimiseks merel ja
maal.
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sisemsti@erium,

Keskkonnaministeerium, Maanteeamet, Raudteeingpekts

53 Maanteeameti andmed, 2005. aastal oli osakaal nullilihedane.
5 Vastavalt Sotsiaalministri mairusele nr 87 (29.juuni 2005) Viliséhu strateegilise mirakaardi ja vilisbhus leviva mura
vihendamise tegevuskava sisule esitatavad miinimumnéuded

in

ja
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TRANSPORT ON OHUTU JA TURVALINE

TAGADA TRANSPORDI INFRASTRUKTUURI JA TERUSTE OHUTUS JA
TURVALISUS

Liikumine Uhest punktist teise peab liikleja jaakema voimalikult mugav, ohutu

ja turvaline - see kehtib koigi transpordiliikidetta. Ohutus ja turvalisus séltuvad
Uhelt poolt seadusandlusest ja infrastruktuuri oftdst, teisalt aga liiklejate

vastutustundest. Riigi Ulesanne on luua tingimuses, vbimaldaksid eeltoodud

eesmarki taita.

Liiklggc”)nnetuste tottu pbhjustatud kahjude vahemenaiastaks 18%
2013>.

L IKLUSOHUTUST REGULEERIVA SEADUSANDLUSE ANALUUSIMINE
KORRASTAMINE JA RAKENDAMINE

Liiklusohutuse tdhustamiseks on oluline omada siiatilist rakendusplaani,
mis satestaks riigi tegevused liiklusohutuse tGdhmsieks erinevate
transpordiliikide 6ikes. Lisaks ohutusele on t&meyml Uha olulisemaks
tbusmas ka rahvusvahelise transpordiga (eriti I|@Rlusega) seotud
turvalisuse kisimused.

Liiklusohutuse paremaks arendamiseks on ettendlotugtusprogrammide
koostamine kdikide transpordiliikide kohta.

Liiklusohutust reguleerivad 0Oigusaktid ja nendeg&otsd 100%
probleemid on analidsitud ja akte on taiendatudtavatt
vajadusele

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

» Teeliiklus. Liiklusohutuse probleemide ja liiklusseaduse aigli
vajadusel taiendamine ja rakendamine;

» Raudteetransport. Raudteeinfrastruktuuri ja  raudteeveerem
seisukorra ning raudteeliikluse korralduse paranemitbhusa ja
turvalise rongilikluse edendamine ning antud peephide
lahendamiseks vajalike muudatuste tegemine diguissse;

» Ohutusststeemi juurutamise kohustuse kehtestamiaadtee-
ettevotjatele;

»= Meretransport. Mereturvalisuse  probleemide  analitis ja
seadusseadusandliku baasi taiendamine vastavadtdusgle ning
rakendamine;

= Lennutransport. Lennujulgestusalas alaste EL nOuete ning

55 Arvutuslik kahju midratakse COST 313 metoodika kohaselt. Algviirtuseks on IB Stratum OU poolt teostatud 1999 ja 2000

aasta litklusénnetuste kahjude mairamine ja prognoos aastani 2005. Prognoosi jirgi oli liiklusénnetuste poolt pohjustatud kahju
2004. aastal 5,0mld krooni.
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rahvusvaheliste lennundusorganisatsioonide starieged voimalusel
ka soovituste rakendamine. Lennundustegevusegketegeettevotted
tootavad valja ja rakendavad julgestusprogrammid.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Maanteeg
Autoregistrikeskus, Raudteeinspektsioon, VeeteadetALennuamet.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
tédhtaeg
v' Liiklusohutus probleemid on analldsitud ja vastavalt
liklusseadus llevaadatud ja vajadusel uuendatyd vajadusele
v' Raudteeliikluse probleemid on analldsitud ja vastavalt
raudtee seadusandlus on Ule vaadatud ja vajadusel  vajadusele
uuendatud
v" Ohutussisteemi juurutamise kohustus raudtee- 01.01.2008
ettevotjatele on rakendunud
v' Mereturvalisuse probleemid on analiiisitud ja
seadusandlik baas Uule vaadatud ja vajadusel vastavalt
taiendatud vajadusele
v' Lennujulgestusalaste nduete ja standardite
taitmine on tagatud 100%

OHUTU JA TURVALISE LIIKLUSE INFRASTRUKTUURI KUJUNDAMINE

Ohutuma liikluskeskkonna kujundamine eeldab regaktadnnetuste pohjuste
analtitisimist ning meetmete rakendamist dnnetudtqugi@ korvaldamiseks.
Kaesolev meede tegeleb eeskatt infrastruktuuridammsega, tagamaks ohuty
liklemine.

Onnetuste ja intsidentide vahenemine:

- Teedel hukkunute arv viimase kolme aasta mitte rohkem
keskmisena aastal 20°F3 kui 118

- Raudteeintsidentide viimase kolme aasta 20%
keskmine on vdrreldes 2005. aasta tasemega
vahenenutf

- Lennuintsidentide ja -Onnetuste viimase kolme 20%
aasta keskmine on vorreldes 2005. aasta tasemega
vahenenutf

- Laevaliikluse intsidentide viimase kolme aasta 20%

keskmine on vorreldes 2005. aasta tasemega
véhenenutf

56 Teedel hukkunute arv 2005. aastal viimase kolme aasta keskmisena oli 167.

5" Raudteeintsidentide arv tuhande tonn-kilomeetri kohta, viimase kolme aasta keskmine oli 2005. aastal 8,60.

81 ennudnnetuste ja -intsidentide arv tuhande lennuoperatsiooni kohta, viimase kolme aasta keskmine oli 2005. aastal 1,00.

%9 Laevadnnetuste arv tuhande sadamasse saabunud ja viljunud laeva kohta, viimase kolme aasta keskmine oli 2005. aastal 0,41

0,60.
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TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

Onnetuste ja intsidentide pdhjuste véljaselgitanarenalliis;
Liiklusohutust suurendavate uute tehnoloogiate dtatsine ja
rakendamine;

Teeliiklus. Teede liiklusohutusauditite stisteemi arendamireugiitite
l&biviimine (kooskoélas vastavate EL nduetega)

Liiklusohtlike kohtade ohutustamine.

Raudteetransport. Alustatakse probleemsemate samatasandiliste
raudteetlesoditudémberehitamist eritasandilisteks ning arendata&se |
rekonstrueerida samatasapinnalisi raudteellesoidigk
Raudteeterminalide ja -jaamade territooriumite dtmaise ja
kaasaegsete turvasusteemide (nt turvakaamerate tukaekavotu
laiendamine) rakendamine;

Meretransport. Meresidgatkuv arendamine;

Vastavalt HELCOM-i Kopenhaageni deklaratsioonile eviade
jalgimise susteemi AIS koos andmebaasiga ja laklkae juhtimise
infosiisteemi VTMIS valja arendamine Eesti vastuidsmnnas
Laanemerel, neile kdikide la&nemeredéarsete riikide
mereadministratsioonide juurdepaasu tagamine;
Lennutransport. Ohutu lennundustegevuse tagamine navigatsiooni-
ja sideseadmete moderniseerimise ja uute tehna@iteoasutuselevotu
kaudu;

Eesti lennuvdljade piisav  varustamine kaasajale tavas
julgestustehnoloogiaga (labivaatusaparaat, kéaslidetektor,
metalldetektorkaar) ning kindlustada nduetele wastatiste, rajatiste |
perimeetri kaitse, tagamaks tsiviillennunduse pasaurvalisust.

55

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, teeorkadi
Raudteeinspektsioon, Veeteede Amet, Lennuamet

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v Onnetuste ja intsidentide pohjuste 31.12.2007

v' Aruanded liiklusohutust suurendavate wuute 1 kord aastas
tehnoloogiate katsetamise kohta
v' Liiklusohutusauditite stisteem uuendatud 31.12.2009
v' Ohutustatud liiklusohtlike kohtade arv aastas vahemalt 5
v' Raudteelileséitude ohutuse hinnang 1 kord aastas
v' Raudteejaamade ohutuse ja turvalisuse hinnang 1 kord aastas
v' Ametkondadevaheline Gihtne meresidesiisteem 31.12.2009
v' AIS ja VTMIS slisteemid on véljaarendatud 31.12.2009
v' Lennunduse navigatsiooni- ja sideseadmed pn positiivne
vOimelised tagama ohutu tegevuse jatkumise hinnang 1 kord
aastas
v' Lennuvaljad on varustatud vajaliku tehnoloogiaga 31.12.2013

valjaselgitamise ja anallisi susteemide hinnang
ja ettepanekud selle taiendamiseks

41



Meede 6.3

TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

L IIKLUSKASVATUSE PARANDAMINE

Liikluskasvatuse sihtrihma moodustavad sisulisélk Kiiklejad: jalakéijad,
sOitjad ja juhid. Liikluskasvatus on siisteemsekeralatuna suhteliselt odav
liklusohutusabindu, ndudmata suuri investeeringluicklusohutuskampaania
voimaldab abinbude kontsentreeritud kasitluse kaugwobleemide
efektiivsemat ja kiiremat lahendamist, Uldsuse rimieerimist ja avaliku
arvamuse  kujundamist.  Efektiivsuse valdkonnas tagadrinevate
likluskasvatusmeetmete oskuslik kooskasutaming tiklusohutusabinbude
(intensiivne politseikontroll, seadusandluse tasmohe, vahetu teave
kohalikul tasandil, muutused liikluskeskkonnas) aaegne rakendamine.

Liiklushoiakute paranemine aastaks 2813 10%

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Arendatakse liikluskasvatust (eriti lastel), sh:

- Liiklusohutuskampaaniate, liikluskasvatusprogramemiching
uuringute labiviimine ja nende tulemuste hindamine;

- Vaikelaevade ohutuse tdstmine ja merekultuuri pgepamine
(harrastuslaevnike teadlikkuse tostmine, koolitussalikud
teavituskampaaniad, koost66 Oppeasutuste, politgai
piirivalvega jms).

» Parandatakse mootorsodidukijuhtide ja liikluse kioiaeisega seotud
spetsialistide koolitust, sh:

- Veoautojuhtide, bussi-, trammi- ja trollijuhtidengi remondi ja
hoolduse  personali  ametibpe lisatakse  riiklikkuss
koolitustellimusse;

- Maanteeliikluse organiseerijate ja korraldajate litamise ja
regulaarse tdienddpe edasiarendamine

- Tohustatakse vedurijuhtide ja teiste raudteetotitdgaolituse ja
valjadppe sisteemi; raudteeinsenere hakataksda@agisel ette
valmistama vastavalt tegelikule vajadusele;

- Arendatakse kvaliteetse merehariduse ja spetsiaist
koolitussiisteemi ning tootatakse vélja ja kehtakss
kutsestandardid eelkdige meresdiduohutusega  seq
valdkondades;

- Lennundusalase hariduse parendamine

e

tud

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téahtaeg

1 kord aastas

v' Liiklusohutuskampaaniate ja liikluskasvatus
programmide rakendamise mdju hinnang

v' Vaikelaevade ohutuse ja merekultuuni 1 kord aastas
propageerimise mojude hinnang
v Riiklik koolitustellimus sisaldab veoautojuhtide 01.09.2008

bussi-, trammi- ja trollijuhtide ning remondi jal

®9IB Stratumi liikluskiitumise monitooringu kisitlusuuringu andmed, mis kajastavad inimeste hinnangut olukorrale Eesti
liikluses (5=viga hea, 1=viga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 2,9.
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hoolduse personali ametidpet
v' Rakendunud maanteeliikluse korraldajat
koolitamise ja regulaarse taienddppe sisteem
v" Vedurijuhtide ja teiste raudteetdodtajate koolituge 31.12.2007
ja véljadppe susteemi hinnang ja ettepanekud
selle taiustamiseks on tehtud

01.09.2008

[¢)

v' Merehariduse ja -spetsialistide koolitussiisteemi 31.12.2007
hinnang ja ettepanekud selle tdiendamiseks pn
tehtud ning meresdiduohutusega seotud
valdkondades on kutsestandardid vélja t66tatud

v' Lennundusalase hariduse ja taiendkoolitus- 31.12.2008

susteemi  hinnang ja ettepanekud selle
taiustamiseks on tehtu

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Haridus- ja
Teadusministeerium, Maanteeamet, Raudteeinspekisideeteede Amet,
Lennuamet

L IIKLUSJARELEVALVE PARANDAMINE REGULATSIOONI TAITMISE ULE

Liiklusjarelevalve korraldamine on tbhusaks meetsekiklusbnnetuste

ennetamisel ja liiklejate kaitumisharjumuste kujamisel. Liiklusjarelevalve

alaseks tegevuseks on Euroopa Komisjon 2003. adstebris kujundanud
oma soovitused, milles on pdhirdhk pandud sdidukitéimise vahendamisele
joobeseisundis, sdiduki turvavarustuse kasutamisgeadamisele, lubatud
suurima soéidukiiruse uletajate vahendamisele, kiintbhustamisele sbidukite
tehnilise seisukorra Ule ning professionaalsete tigeh s6idu- ja

puhkeajareziimist kinnipidamisele. Lisaks liiklusgievalve alase tegevuse
tbhustamisele tuleb kavandada l&hiajal ka autoreaa
liklusjarelevalvesiusteemi (kiiruse ja foori punaske kontroll) juurutamine.

Ohutuse, turvalisuse ja liikluskaitumise paraneftline 20%
aastaks 2013

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

» Teeliiklus. Liiklusjarelevalve  tbhustamine ning liiklejate
kaitumisharjumuste imberkujundamine;

= Jarelevalve tdhustamine mootorsdidukijuhi t66- jahkeaja nduete
ning mootorsodiduki tehnonduete taitmise Ule;

» Raudteetransport. Tohustatakse kontrolli vedurijuhtide ja teists
raudteeliikluse juhtimisega vahetult seotud isikiit&aja nduetest
kinnipidamise Ule;

= Meretransport. Eestit kulastavate laevade kontrolli tagamin
vastavalt Paris MOU ndQuetele Eesti sadamates. Hestwade
jarelevalve (Flag State Control) inspektorite jdisldevade kontrolli

U

(Port State Control) inspektorite t60 tdhustamioptimeerimine ja

®1IB Stratumi liikluskiitumise monitooringu vaatlusandmed, mis niitavad kiiruspiirangu (v=110) rikkujate, alkoholijoobes
s6idukijuhtijate ning punase fooritule eirajate keskmist osakaalu kogu liiklejate seas. 2005. aastal oli monitooringu
vaatlusandmete keskmine 1,6%.

(s
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vastava motivatsiooni loomine jatkusuutlikkuse tagaeks;

» Eesti lipu all sbitvate laevade véljumine Paris MOUWallist
nimekirjast” ja “valgesse nimekirja” paasemine;

= ISPS®? koodeksis ette nahtud néuete taitmise tagamineaefmite ja
sadamavaldajate poolt, meetmete rakendamine rahkeakses
kaubanduses osalevate laevade ja sadamate tusealsgamiseks.

» Lennutransport. Téhustatakse kontrolli harrastuslendurite tegeyaise
lennukite tehnonduete taitmise ule.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
VALJUND- v' Jarelevalvemehhanismide hindamine ja 30.09.2007
NAITAJAD ettepanekud nende tdhustamiseks.
v' Eesti lipu all sditvad laevad on Paris MOU 31.12.2007
.valges nimekirjas”

VASTUTAJAD | Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sisemsti@erium,

Maanteeamet, Raudteeinspektsioon,  Veeteede  Amet, nnubaeet,
Autoregistrikeskus

02 [SPS - International Ship and Port Facility Security
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VISIOON 5

EESMARK 7

MOJUNAITAJA

Meede 7.1

TULEMUS-
NAITAJA

UHISTRANSPORDI JA KERGLIIKLUSE KASUTAMINE ON MUUTUNUD
MUGAVAMAKS JA POPULAARSEMAKS

ARENDADA UHISTRANSPORTI JA KERGLIKLUST, ET TAGADA
VOIMALUSED LIIKUMISVAJADUSE JATKUSUUTLIKUKS
RAHULDAMISEKS

Uhistransport peab tagama koigile elanikkonnagmggi vahemalt minimaalsed
vajalikud liikkumisvOimalused. See tahendab, et ikkdr, kes ei saa vOi ei soovi
kasutada autot, peab olema vOimaldatud teostadaalikes] liikumised

Uhistranspordiga. Oluline on tagada ka vahemaiimaalne teeninduse standard.

Uhistransport on atraktivne ja keskkonnasdbralikeraatiiv sdiduautode

kasutamisele tiheda liiklusega maanteedel ja linrfkegmdades. Mdjutades inimesi
kasutama sdiduautode asemel Uhistransporti, on ahlinoluliselt vahendada

keskkonnakoormust ja avariide ohtu, valtida lilkdusimmistumist linnades,

vahendada vajadust pidevalt investeerida teedessemnikesse ja parkimis-

voimalustesse. Autodega konkureerimiseks peabréhistort olema mugavuselt ja
teenuse kvaliteedilt konkurentsivdimeline, sGidaplgpeab olema piisavalt tihe ja
paindlik ning thistranspordi kasutamise hind j&kala reisija jaoks atraktiivne.

Alljargnevad meetmed toovad vélja peamised tegemussld Uhistranspordi

olukorra parandamiseks. Konkreetsemad tegevused taodud kaesoleva
arengukava lisas ,,Uhistranspordi arenguprogramn®Zmi0”.

Uhistranspordi kasutajate osakaal t66l kainfitsgetab 30%

UHISTRANSPORDI ULERIIGILISE JUHTIMISE , KOORDINEERIMISE JA JARELVALVE
TOHUSTAMINE

Rahulolu kasv thistranspordi korraldus&ga 20%

Praegune Uuhistranspordi korraldus on killustatudsgdle planeerimine ja
elluviimine ei ole seetdttu efektiivne. Uhistrangpdoordineeriv ileriigiline
struktuur vdimaldaks arendada Uhistransporti stegitiselt ning tervikuna,
mis vOimaldab téhustada nii Uhistranspordi analupfneerimist, plaanide
elluviimist kui jarelevalvet. Juhtimisstruktuuri @edamist peab toetama
digusliku regulatsiooni taiendamine.

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Arendatakse vaélja (Uleriigiline Uhistranspordi juhigstruktuur,
ulesandega:
- korvaldada toetatavate liinide ja kommertsalusfsreeritavate
liinide kattuvus, maakonnasiseste liinivorkude w@erimine
ning maakonna piirialadel opereerivate liinide greerimine;

%3 Festi t66j6u-uuringu andmed, 2005. aastal kasutas t66] kdimiseks tihistransporti 29,9% inimestest.
% Rahulolu hindamiscks viiakse koigi meetmega seotud partnerite seas ldbi rahulolu-uuring, sihtvddrtus on hetkel indikatiivne.
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- tagada siUsteemne jarelevalve avaliku teenindaneigimgu ja
Uhistranspordi korraldust reguleerivate digusaktidenise Ule.
= Tootatakse valja uhtsed konkursi- ja avaliku tedamise lepingu
pdhitingimused;
» Vaadatakse Ule statistikavajadus uhistransporditi@sianiseks ning
teha ettepanekud olemasoleva statistika tédiendasjise

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

téhtaeg

VALJUND- Detailsem rakendusplaan ja tegevuste valjundnéitaja Vt lisa 2
NAITAJAD sisalduvad Uhistranspordiprogrammis 2006-2013.

VASTUTAJAD | Majandus- ja Kommunikatsiooniministeemymaavalitsused, kohalikud
omavalitsused

Meede 7.2 UHISTRANSPORDI KONKURENTSIVOIME TOSTMINE
TULEMUS- Soitude arvu keskmine kasv Uhisthistranspordis 6% aastas
NAITAJA keskmiselt®

Uhistransport ei ole reeglina taielikult isetasungnvajab riigipoolset toetust.
On vaga oluline, et toetust jagataks diglastelalusastasel juhul kasutatakse
riigi ressursse ebaefektiivselt ning Uhistranspdoitamine ei pruugi anda
soovitud tulemusi. Ebakindlus udhistranspordi rkkli rahastamisel ei ole
vOimaldanud toetatavate liinide operaatoritel pigdh veeremi uuendamisse
investeerida. Seetdttu on vajalik planeerida Uhnsporditoetusi
pikemaajalisemalt. Oluline on vélja tootada liimVekasutatava veeremi
kvaliteedinduded. Uhistranspordi veeremi kvalitepdianemise mdju peavad
vOimendama ka investeeringud Uhistranspordi infusuri ning reisijate

teeninduse paranemise. Kokkuvdttes loob see tinggohuihistranspordi maine
tdstmiseks ja Uhistranspordi kasutamise laienddmise

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
e Uhistranspordi veeremi kvaliteedi paranemine:

» Viiakse Il&bi uuringud Uhistranspordi toetuste vaj
hindamiseks, tootatakse valja Uhistranspordi tdetusjaduse
maaramise ja jaotamise metoodika;

= Tootada vélja liiniveol kasutatava veeremi kvaliie®uded
(pbbrates sh tahelepanu piiratud liikuvusega inimes
vajadustele).

e Uhistransporti teenindava infrastruktuuri arendasmin

» Tagatakse UhissOidukiradade rajamise ning  muude
likluskorralduslike vahendite kasutamisega uhids&ite
liiklusele eelisolukord,;

» Tagatakse reisijaid teenindava infrastruktuuri grekabi
Uhistransporti teenindavale infrastruktuurile kieddinGuete
kehtestamise ja selle arendamise toetamise pOOrakes

% Statistikaameti andmed soitude arvu kohta transpordiliigiti, 2005. aastal vihenes soitude arv Ghistranspordis 3,2,%.
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VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

Meede 7.3

TULEMUS-
NAITAJA

téahelepanu piiratud liikuvusega inimeste teenin@iumaluste
parendamisele.
- Luuakse kogu Eestit kattev sdiduplaanide
reisiplaneerimise infoslsteem, mis sisaldab pdeti
soetamise vOimalust interneti vahendusel.

liikluss6lmega
. Uhistranspordi atraktiivsuse tdstmine:

- Tootatakse valja Uhistranspordi teenindustaseme
kvaliteedi naitajate Uhtsed normatiivid maakonredlay
asula ja linna jaokarvestades haldusiksuse eripara;

- Uhissoidukite kasutamist propageeriva teabe jeasekl
levitamine massiteabevahendites, dhistranspg
tutvustavate  avalike  Urituste ja  kampaania
korraldamine;

- Koostdds Rahandusministeeriumiga tootatakse va
pdhimdtted dhistranspordi kasutamise soodustamisg
teenistus-, t60 vOi ametialaste sditude sooritamise

- Uute trammiliinide rajamine ja thendamine Ulemiste

a

lja
ks

INDIKAATORID Sihtvaartus voi

tédhtaeg
Detailsem rakendusplaan ja tegevuste valjundnéitaja Vt lisa 2
sisalduvad Uhistranspordiprogrammis 2006-2013.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeamy maavalitsused kohalikud

omavalitsused

KERGLIIKLUSE SOODUSTAMINE

Kergliikluse osakaalu suurenemine t66l kdimiseltaes 10%
2013°

Lisaks Uhistranspordile on ka teisi keskkonnasidtkal likumisvdimalusi,
mida ei tohiks tahaplaanile jatta. Euroopa riikides laialdaselt levinud
kergeliikluse kasutamine uldise transpordikoormedggendamiseks.

Kergeliikluse sustemaatiliseks arendamiseks on etibtud kergeliikluse
edendamise rakendusplaani (meede 1.1) valjatéoéamin

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
= Kergliikluse infrastruktuuri oluline parandaminei m@isulates kui ka
asulavalistel teedel
» Tootatakse valja juhendid kergliikluse ohutuse jaurglepaasu
arendamiseks.

» Kergliikluse propageerimine

% Festi t66j6u-uuringu andmed, 2005. aastal oli kergliikluse osakaal t66] kdimisel 27,3%.
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INDIKAATORID

Sihtvaartus voi

téhtaeg

VALJUND- v' Ehitatud, rekonstrueeritud ja renoveeritud 50 km
NAITAJAD kergliiklusinfrastruktuuri maff

v' Juhendid kergliikluse ohutuse ja juurdepaasu 31.12.2008

arendamiseks on valja t6otatud
v' Korraldatud teabedrituste arv

2 kampaaniat
aastas alates
2008. aastast

VASTUTAJAD | Majandus- ja Kommunikatsiooniministeamy Maanteeamet, maavalitsused,

kohalikud omavalitsused

8" Maantecameti andmed riigiteede kergliiklusinfrastruktuuri kohta, 2005. aastal oli t66de mahuks 41km.
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VISIOON 6

EESMARK 8

MOJUNAITAJA

Meede 8.1

TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

VEONDUSTURG TOIMIB EFEKTIIVSELT JA EESTI  TRANSPORDI-
ETTEVOTTED ON RAHVUSVAHELISELT KONKURENTSI-
VOIMELISED

TAIENDADA AUSAT KONKURENTSI SOODUSTAVAID REEGLEID JA
PARANDADA TINGIMUSI TRANSPORDITEENUSTE PAKKUMISEKS
TRANSPORDI INFRASTRUKTUURIL

Hasti toimiv transporditurg on majandusarengu ekis eeltingimuseks. Kuna
enamus Eesti ettevotteid tarbib transporditeenuseidjutavad turutdrked ja
ebaaus konkurents transpordisektoris valdavat esdi Ehajandusest. Samas on
oluline silmas pidada, et ka transpordisektor @ideseisvana oluline majandusharu
ning riigi huvides on tagada selles harus tegutedéwa ettevotetele
valiskonkurentidega vorreldes vordsed tingimusedteemiseks.

Riigisiseste vedude ostuvdimepariteediga korrigeeri 20%
hinnad ei tileta Balti riikide ja P6hjamaade keskrhiad&®

REGULAARNE MOJUANALUUS TRANSPORTI REGULEERIVALE SEADUSANDLUSELE

Oigussiisteem peab olema véimalikult efektiivne,utegrides ettevétete ja
indiviidide kaitumist just seal, kus seda vaja deadusel peab olem3
vOimalikult vdhe mittesoovitavaid korvalmdjusid girolulised aspektid ei
tohiks olla reguleerimata. Selle saavutamiseksabtig pohjalikult anallitsida
iga olulisema digusakti mdju majandusele ja ettegdtja looduskeskkonnale
ning vajadusel viia seadusandlusesse sisse vajaiikwdatused.

Oigusmdjude analiiiisi siisteem on kaivitunud ningiledi 100%
olulisemat mdju omavatele seadustele on tehtud mdju
analuus.

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
» Tootatakse valja transporti reguleeriva seadusaedimajanduslike,
sotsiaalsete ja keskkonnamdjude hindamise susteem,;
= Kaivitatakse Oigusmojude slUstemaatiline analilisminanspordi

valdkonnas
INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg
v' Transporti reguleeriva seadusandluse 31.12.2007

majanduslike, sotsiaalsete, regionaalsete |ja
keskkonnamdjude hindamise slsteem on vdlja
tootatud
v Oigusmdjude hindamist rakendatakse kdigilealates 01.01.2008
olulisematele digusaktidele

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

68 EttevGtjate hinnang, leitakse Eesti kolme suurema riigisiseste vedude pakkuja hinnangute keskmisena. 2005. aastal oli 14%.
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Meede 8.2

TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

JARELEVALVE TAGAMINE TURU TOIMIMIST REGULEERIVA SEADUSANDLUSE
TAITMISE ULE

Ettevotete turujdud on erinev. Kui turul valitsebaaus konkurents, vdib sed
kaasa tuua turu kontsentreerumise Uksikute ettedkatte, mis kokkuvottes
voib omada negatiivset mdju kogu majanduse konksrgiimele. Seega on
oluline, et &iguslik raamistik ja selle taitmisergbvalve tagaksid turul
ettevotluse toimimise diglase konkurentsi tinginegst

Konkurentsisituatsiooni  mdjutavate = seaduste  (sh
maksuseadused) rikkumisi ei dle

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

» Maanteetransport. Jéarelevalve teostamist teedel ja ettevotet

Oigusaktidega kehtestatud reeglitest ja tingimaistéanipidamise
kontrolliks ning kblvatu konkurentsi vahendamisekdustamine.

jarelevalve téhustamine.

= Meretransport. Merendusfiguse séatetest kinnipidamise tagamine
jarelevalve téhustamine.

» Lennutransport. Lennundus®diguse satetest kinnipidamise tagamine
jarelevalve téhustamine.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg

v' Jarelvalve metoodika on taiustatud ning mahtu on 30.06.2008
suurendatud.

v’ Jarelvalvet teedel ja ettevltetes Oigusaktidega
kehtestatud reeglitest kinnipidamise kontrollik
on suurendatud

v' Raudteediguse rikkumistele on tehtud 100%
ettekirjutused ning nende mittetaitmise korral on
rakendatud sanktsioonid

v' Merendusbiguse  rikkumistele on  tehtud 100%
ettekirjutused ning nende mittetaitmise korral on
rakendatud sanktsioonid

v' Lennundusbiguse rikkumistele on tehtud 100%
ettekirjutused ning nende mittetaitmise korral on
rakendatud sanktsioonid 0‘

20%

|72}

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Sisersti@erium,

» Raudteetransport. Raudteediguse satetest kinnipidamise tagaming |

Maanteeamet, Raudteeinspektsioon, Veeteede Amatulaenet.

9 Konkurentsiameti andmed, 2005. aastal oli transpordisektoris rikkumiste arv 1.
70 M&odame alates 2006
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EESMARK 9 TOSTA REISIJATE JA KAUPADE VEOGA SEOTUD
TRANSPORDIETTEVOTLUSE, SH EESTIT LABIVA TRANSIIDIKRIDORI
KONKURENTSIVOIMET NING AIDATA KAASA TRANSPORDITEENUWSTE
EKSPORDI SUURENDAMISELE JA TRANSPORDIETTEVOTLUSE
ARENDAMISELE

Lisaks sellele, et transpordisektoril on olulimdl kogu majanduse ja elanikkonna
teenindamisel, on transpordisektor ka eraldisesMaiilaltki suur majandusharu
ning Eesti riigi huvides on seista hea selle eestEesti transpordiettevotted
sdilitaksid avatud turu tingimustes oma konkuresdisne. Arvestades EL meetmeid
laevanduseettevotete toetamiseks on oluline tagad&esti lipu all seilavatele
laevadele vordsed voimalused lahinaabritega komitsisepiisimiseks.

Eesti transpordisektor on suuresti soltuv transdtwdest ning need omakorda
olukorrast Venemaalt suunduvast naftatransiidisangiitkaupade nomenklatuuri
diversifitseerimine ja transiitvedude geograafiautmine (ida-ldane suuna korval
ka laas-ida suund) tagab suurema lisandvaartuseideo Eesti vedajate (sh mere-
ja maanteetranspordiettevdtjate) laiema rakendamisaurema to6hdive, samuti
riskide  vahendamise. Labi Eesti suunduvate trandéparidoride
konkurentsivoime tagamiseks on oluline valtida k&astruktuuri kasutustasude
maaramisel ning maksupoliitika kujundamisel Eestnsiidikoridori muutumist nn
kalliks tsooniks (nt raudtee- ja sadamatasude miskaarse tdéstmise naol), mis
peletaks eemale suure osa transiidivoost.

MOJUNAITAJA v" Viimase kolme aasta keskmine transpordisektori vorreldakse
lisandvéaartuse reaalkasv to6taja kohta ei jadEskti 1 kord aastas
SKP keskmisele reaalkasv(fe
v' Kaubavedude geograafia laienene 20%
v Konteinerkaupade vedude kasv aastaks 2013 750 000 TEUnNI
v' Nafta ja naftasaaduste transiidi osakaalu 70%
vahenemin& kogutransiidist
Meede 9.1 KAUBANOMENKLATUURI JA VEDUDE GEOGRAAFIA MITMEKESISTAMINE

TAGADES TRANSPORTI TEENINDAVA INFRASTRUKTUURI ARENGU

TULEMUS- Narva maanteepiiripunkti labilaskevdoime kasv aastak 50%
NAITAJAD 2013°

Meetme rakendamist toetavad mitmed arengukava nsuometmete raames
ettenahtud tegevussuunad ja tegevused nagu ndéikeksalvise navigatsiooni
kindlustamine Soome ja Parnu lahel, raudtee |8t@\a&me tdstmine, Tallinna
Umbersdidu ehitamine ja teedevorgu arendamine. 8sarrahvusvahelistest

71 2005. aastal oli viimase kolme aasta transpordisektori lisandvédrtuse reaalkasv 7,6%, sama perioodi majanduskasv oli 9,8%.
72 Mo6detuna Eesti kolme suurema viliskaubanduspartneri osatihtsusena kogu kaubavahetuskiives (Statistikaameti andmed).
2005. aastal oli kolme suurema viliskaubanduspartneri osatihtsus 43,9%.

73 2005. aastal oli konteinerkaubavedude maht Statistikaameti andmetel 128 634 TEU.

" Nafta ja naftasaaduste osakaal transiidis oli 2005. aastal kogu kaubagruppide hulgas 79,6%.

752005. aastal 400 veoautot 66pievas.
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VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

Meede 9.2

kaubavoogudest Eestis liigub moédda raudteed jee sélttu on raudtee
labilaskevdime transpordiettevdtluse arenemisaukelsast tiheks olulisemaks
teguriks. Raudtee labilaskevdime suurendamine lsghudtee infrastruktuuri
(sh. raudteejaamade) vastavusest vajadusteleil@irse lihtsustamist silmas
pidades on oluline arvestada liitumisega Schengemniga ja neist tulenevate
nouetega.

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

e Piirilletusprobleemide lahendamine Narvas (sh uuaanteesilla
projekteerimine ja ehitus);

e Koidula piirjaama ehitamine ja rakendamine (sh atiay
veterinaarkontrolli teostamise vdimalikkus piiretdmisel);

e Luuakse tingimused taiendavate terminalide, jaotus- ja
logistikakeskuste ja tehnoparkide kavandamisekajgmiseks;

e Tagatakse jaamateede pikendamine pikkade rongidstuw@u
tagamiseks, tagades seejuures tingimused jalakdijimisvajaduste
rahuldamiseks.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg

v" Narva maanteesilla ehitus 31.12.2013

v Koidula piirijaama ehitamine 31.12.2010

v' Tallinna ringtee ehitus 31.12.2011

v' Terminalide, jaotuskeskuste ja tehnoparkide 2 korda
pinna suurenemine aastaks 2013 vdrreldes
aastaga 2005

v' Pikkade rongikoosseisude teenindamise v8ime pn 31.12.2010
saavutatud

v' Kaupade ja teenuste jaotusalane infrastruktuur pn 10%
efektiivsem kui 2005. aasfél

v" Tollivdimud (toll) hdlbustavad kaupade liikumist 10%
efektiivsemalt’

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

INFOTEHNOLOOGILISTE NING SIDESUSTEEMIDEL BASEERUVATE LAHENDUSTE
ARENDAMINE

Kaasaegsete infotehnoloogiliste lahenduste kasotarai tésta mitte ainult
transporditeenuste kasutamismugavust, vaid voirbalgatud juhtudel ka
olulist kulude kokkuhoidu. Seetdttu on oluline walselgitada, millised
lahendused vdiksid Eestile kasulikud olla ning thegaende kiire juurutamine

® Besti ettevottejuhtide arvamusuuringu tulemused iga-aastases viljaandes Eesti Rahvusvaheline Konkurentsivoime (6=viga
hea, 1=vidga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 4,35.
" Eesti ettevGttejuhtide arvamusuuringu tulemused iga-aastases viljaandes Eesti Rahvusvaheline Konkurentsivoime (6=viga
hea, 1=vidga halb). 2005. aastal oli hinnangute keskmine 4,43.
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TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

Meede 9.3

transpordisektoris.
Veoste to6tlemise aeg piiril on liheneAtd 50%

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED
e Elektroonilist andmeedastussiisteemi p&himbtete atdfamine
eesmargiga loobuda jark-jarguliselt paberasjaagshisia Uhtsete
andme- ja dokumendistandardite valjatdotamine:
= Automaatne andmeedastussiisteelD!’® valjaarendamine
eesmargiga kiirendada transpordiga seotud protsessga
esmajoones eksport-import- ja transiitvedudel.
= Aktiivne rahvusvaheline koost66, tagamd&i3| tehnoloogiline
dhilduvus La&nemere piirkonnas ning labiraakimise
kolmandate riikide ja Euroopa Komisjoniga tagamakk
nduetele vastavust;
e Galileo satelliitside teenuste vOimaluste efektivse kasise
analtiisimine ja tegevusprogrammi valjatotamine.

d

v EDI tehnoloogia on kasutusvalmidus on 31.12.2007
saavutatud 30.06.2008
v Galileo kasutuselevotu tegevusprogrammi
valmimine

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Raudispektsioon, Veeteede
Amet, Lennuamet, Tallinna Sadam AS, Rahandusmenisie.

RAHVUSVAHELISE NING SISERIIKLIKU KOOSTOO JA KONKURENTSI ARENDAMINE

Eesti majandusruum on véike ja sellest tulenevaltupad erinevad piiritilese
koostdd voimalused meie ettevotjatele voimalust eagevust laiendada ning
leida uusi kasumlikke projekte. Riigi huvides orpdostada sellise koosto0
levikut, seda eeskatt 1abi kontaktide loomise hélamise kohalike ettevotjate
ja valispartnerite vahel.

Lisaks eeltoodule on riigil vbéimalik suurendada &bke ettevotete
konkurentsivoimet labi aktiivse suhtlemise teisikide valitsusasutuste ja
rahvusvaheliste organisatsioonidega ning kaitsis [Besti ettevotjate huvisid.
Selle sihi saavutamist toetab ka meetmes 1.1. palkjaud tbhusa
transpordikomisjoni loomine.

Vordsete vdimaluste tagamiseks Eesti transpordigtiéele on ka oluline
analiiisida ning hinnata konkurentsi nendes turgukied Eesti ettevdtjad
konkureerivad ning koostt6s naabrite ja teiste &paoLiidu riikidega leida
ning rakendada lahendused Eesti ettevbtjate konisiv@imelisuse

tagamiseks.

8 Maksu- ja Tolliameti hinnang, 2005. aastal tavaolukorras ligikaudu 10min.
79 EDI - Electronic Data Interchange ehk elektrooniline andmevahetus.
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TULEMUS-
NAITAJA

VALJUND-
NAITAJAD

VASTUTAJAD

Rahulolu kasv Eesti osalemisega siseriiklikus ja 20%
rahvusvahelises koostd8s
Keskmine viisasaamise aja erinevus Sooffest 0

TEGEVUSSUUNAD JA OLULISEMAD TEGEVUSED

Osalemine EL transpordipoliitika kujundamises
Eesti huvide esindamindarco Poloprogrammis, huvitatud osapoolte
teavitusprogrammi véaljaté6tamine ja ellu viimindn (ghimerevedude
edendamiseks);

Eesti huvide esindamine TEDf programmi projektides, huvitatud
osapoolte teavitusprogrammi véljatbdtamine ja ditowe;

Eesti huvide esindamine Ldanemere meremagistragdeorways of
the Baltic Separendamise alases rahvusvahelises koost60s;
Kolmandate riikide ebaausa konkurentsiga voitlekgséoodud EL
laevandustoetussusteemi Eestis rakendamine

Lahimerevedude Edendamiskeskuse loomine

EL-i lahimerevedude Short Sea Shipping koostbévorgustikuga
liitumine;

Eesti huvide esindamine koost6ds Euroopa Komisj@ni teiste
riikidegaSingle European Skykendamiseks;

Tutvustada Eesti transpordisektori voimalusi rakahglisel areenil.

INDIKAATORID Sihtvaartus voi
téhtaeg

v' Marco Polo teavitusprogramm on vdlja t66tatud 30.06.2007
ja ellu viidud

v TEDIM teavitusprogramm on valja tootatud ja 30.06.2007
ellu viidud

v' Eesti huvid Ladanemere magistraalide koostods pn pidev
esindatud

v' Laevandustoetuste slsteem Eestile sobilikult 31.12.2006
rakendatud

v EL-i lahimerevedude Short Sea Shipping 30.06.2007
koostoovorgustikuga liitumine

v' Lahimerevedude Edendamiskeskuse loomine; 30.06.2007

v" Koostdd Single European Sky raames pidev

v' Eesti huvide esindamise kava transpordiala 31.12.2007

rahvusvahelises koostooks on valja tootatud.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Valismsteerium,
Siseministeerium

8 Rahulolu hindamiseks viiakse libi iga-aastane rahulolu-uuring, sihtviirtus on hetkel indikatiivne.
81 Andmed Vilisministeerium
82 TEDIM — Telematics, Education, Development and Information Management.
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2.5ARENGUKAVA ELLUVIIMISE SEIRE JA JUHTIMINE

Kaesoleva arengukava elluviijaiks on Majandus- jaomunikatsiooniministeerium, tema

valitsemisala ametid ja hallatavad riigiasutusedstoos teiste valitsus- ja riigiasutustega, kolealik

omavalitsusasutuste, veondusettevétjate liitudeaggakohaste mittetulundusihingutega. Koostoo
edendamiseks luuakse transpordi komisjon, mis Vdiaka kaasata huvitatud pooli ning kasutada
efektiivselt valjaspool riigisektorit tegutsevaitha ala eksperte.

Transpordi komisjoni t60 toimub kolmel tasemel: efadatud transpordikomisjon (Transpordi
Noukoda) hélmab kdiki huvitatud pooli, keskne tpamslikomisjon ametnike tasemel ning ad hoc
teemade |6ikes ekspertgrupid.

Transpordikomisjoni Glesanded:

= transpordi arengukava eesmarkide taitmise jalgimine

» huvigruppide kaasamine transpordipoliitika valjagitisse tagades huvide tasakaalustatud
esindatuse

= ruumilise planeerimise, elamumajanduse ja muudrgale@avade ja poliitikate seostamine
transpordi vajadustega;

= transpordisektori hetkeseisust ja uurimisvajadtsiiesaadete tegemine;

= pideva tdhelepanu tagamine erinevatele transpofdlgemidele, alternatiivsete
lahendusvariantide genereerimine, nende sisulin&ias ja voimaluse loomine kokkulepetel
pdhinevateks lahendusteks diskussiooni kéaigus;

» |angetada transpordipoliitilisi otsuseid ja tehataaad ettepanekud ministrile;

= transpordi arengukava uuendamise ettevalmistanmaneejle iga-aastase rakendusplaani
koostamine riigieelarve protsessi raames.

Transpordikomisjoni ldlesanne seisneb kokkuvotwahdgpordi arengukava eesmarkide ja tegevuste
taitmise jalgimises ning arengukava ning selle #gevuste tdiendamise ja valjatéotamise
ettevalmistamises osalemises. Seejuures taidetlasamise pdhimotteid, saavutatakse parem
infovahetus, tekitatakse sisuline arutelu, milldemousena to6tatakse labi erinevad alternatiivid
probleemkisimuste lahendamiseks ja joutakse kotga®esoovitusteni, mis sisaldavad valdkondlikke
ekspertide arvamuste Uhisosa.

Transpordikomisjoni struktuur

Transpordikomisjoni kuuluvad Majandus- ja Kommungkaoniministeeriumi juhtkonna, teede- ja
raudtee, lennunduse ja merenduse, majandusarenguvéjsvahendite osakonnast ning
transpordiametitest (Maanteeamet, Veeteede AmejtRainspektsioon, Lennuamet).

Erinevate ministeeriumide ja nende haldusala aeetitmaavalitsuste, omavalitsuste,
erialaorganisatsioonide ja muude huvigruppide egad ning eksperte kaastakse
Transpordikomisjoni poolt konkreetsete teemadeetuks loodudad hoc ekspertgruppidesse voi
loodavate alaliste teemavaldkondi katvate t66gmgpdos.
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Transpordi laiendatud komisjoni (Transpordi NouRodkuuluvad MKMi ja huvigruppide
katusorganisatsioonide esindajad ja arvamusliidri#es saavad ndustada majandus-ja
kommunikatsiooniministrit transpordipoliitilise afste langetamisel.

Transpordikomisjon graafiliselt

Valitsus Riigikogu Konsulteerimine
< / Laiendatud
Minister transpordi-
Otsustamine komision
/'y
v
Transpordikomisjoni tildkogu
I I I
Teehoiu Merenduse Uhistranspordi
toogrupp toogrupp toogrupp
Keskkonna Transiidi i Jne i
mojud to6grupp : |
Transpordikomisjon - ettepanekute vilja t66tamine

Transpordikomisjoni td6p8&himdtted

Transpordikomisjoni koosneb nn. pdhikomisjonists ktbetakse vastu otsuseid ning toogruppidest.
Sisuline t60 toimub valdavalt téogruppides. Toogdupdivad olla nii alalised kui ka ajutised
(Uksikkisimuste lahendamisele orienteeritud). MN&itediks tuua jargmised t66grupid: transiidi
toogrupp, keskkonnatdoogrupp, liiklusohutuse ja alisuse toogrupp, jaamurde tooégrupp,
Uhistranspordi té6grupp jne.

Toogrupid valmistavad ette ettepanekuid transpordikjonile, kus neid arutatakse ning saavutatakse
kokkulepe. Seejarel esitatakse soovitus majanadugeimmunikatsiooniministrile. Ministril on Gigus
tehtud ettepanekud tagasi lUkata vdi heaks Kiitaigti heakskiidule jargnevad tegevused otsuse
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rakendamiseks. Ministril on digus suunata probleena@spordikomisjonile aruteluks, samas on
transpordikomisjonil digus omal initsiatiivil algata diskussioone seotud teemade Ule.

Transpordikomisjoni t66d juhib transpordi ja tradisteenindamise asekantsler. Transpordikomisjoni
t6od toetavad valdkondlikud spetsialistid ja trarsjanaltittikud. Transpordikomisjon kéib koos
vahemalt kord kvartalis. Transpordikomisjoni todgcukaivad koos vastavalt vajadusele.
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2.6 M ARKSONALOEND

HALDUSSUUTLIKKUSE PARANDAMINE

Meede 1.1;Meede 1.2; Meede 1.3Meede 2.2; Meede 2.3; Meede 3.2; Meede 4.1; Méecte
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Meede 7.2; Meede 8.1; Meede 8vkede 9.1 Meede 9.2; Meede 9.3

LENNUTRANSPORT
Meede 1.1Meede 2.4:Meede 3.1; Meede 4.1; Meede 5.3; Meede 6.1; Mé6&tjeéMeede 6.3; Meede
6.4; Meede 8.2; Meede 9.3
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Meede 2.3Meede 9.1;:Meede 9.3
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Meede 1.1Meede 2.1:Meede 3.1; Meede 3.2; Meede 4.1; Meede 5.2; MB&jeMeede 6.1; Meede
6.2; Meede 6.3; Meede 6.4; Meede 8.2; Meede 9.2d¥®.3
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Meede 1.1Meede 2.3;:Meede 3.1; Meede 4.1; Meede 5.2; Meede 5.3; MéedeMeede 6.2; Meede
6.3; Meede 6.4; Meede 8.2; Meede 9.1; Meede 9.3

RAHVUSVAHELISE TAHTSUSEGA PRIORITEEDID
Meede 2.1; Meede 2.3; Meede 2.4; Meede 9.1; Mes&3le 9

RAUDTEETRANSPORT
Meede 1.1Meede 2.2:Meede 3.1; Meede 4.1; Meede 5.2; Meede 5.3; MéedeMeede 6.2; Meede
6.3; Meede 6.4; Meede 8.2; Meede 9.1; Meede 9.3

REGIONAALARENG
Meede 1.1; Meede 1.3; Meede 2.1; Meede 2.2; Mes&sjdVieede 2.4Meede 3.1;Meede 3.2; Meede
7.2;: Meede 7.3

SISERIIKLIKU TAHTSUSEGA PRIORITEEDID
Meede 2.1; Meede 2.2; Meede 2.3; Meede 2.4; MegddVRede 5.1; Meede 5.2; Meede 5.3; Meede
6.1; Meede 6.2; Meede 6.3; Meede 6.4

SUURLINNADE PROBLEEMID
Meede 2.3; Meede 3.2; Meede 5.1; Meede 5.3; MeggsjéViede 7.3

TRANSIIT
Meede 2.1; Meede 2.2; Meede 2.3; Meede 9.1; Mes3le 9

UHISTRANSPORT
Meede 1.1; Meede 3.1; Meede 3.2; Meede 5.2; Més&]dleede 7.1; Meede 7.2Meede 7.3;
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LISA 1: PRIORITEEDID

1. RAHVUSVAHELISE TAHTSUSEGA TEGEVUSSUUNAD

Prioriteedid

Olulisus

Olulised kavandatavad investeeringud®

1.

Via Viroonia (Stockholm-Tallinn-
Peterburi) arendamine
Tallinn-Narva maantee
rekonstrueerimine
Uhenduse parandamine sadamateg
Tallinna Umbersadit ja Paldiski suun:
arendamine nii maanteel kui raudte
Jaamurdekontseptsiooni rakendam
Raudtee labilaskevdime kasvu
tagamine
Narva transpordis6lme
valjaarendamine
Sadamate arendamine
Logistiliste lahenduste arendamine

a)

b)
c)

d)
€)

f)

9)
h)

A arendamine ning teenindamine.

- lda-Laane (Kagu-Aasia, Venemaa ja
Euroopa riikide vahelise) suunalise
transiitkaubaveo arendamine.

- Euroopa (Skandinaavia)-Eesti-Venem

vahelise turismi ja kaubavahetuse

Paremad Uhendusvdimalused regioon
vahel ja regionaalne turismi- ja
ettevotluse arendamine Laane- ja
Idavirumaal..

- Transiitkaupade diversifitseerimine ja
lisavaartuse loomine (Aasia ja Euroop
riikidest parit tarbe- jm kaupade
té6tlemine ja distributsioon Venemaalg

- Leningradi oblasti ja Ida-Virumaa
vahelise turismi- ja puhkereiside
arendamine.

- Piirikaubanduse arendamine.

A -

2)-

Maardu-Valgejde: 409,9 min EEK
Kukruse-Johvi: 350 min EEK
Vao-Maardu: 198 min EEK
Valgejoe-Rdmeda: 354 min EEK
Ulemiste liikklussdlm: 1 mid EEK
Sillamae liiklussdlmed: 250 min EEK
Maardu-Muuga sadama tee: 150 min EE}
Narva sild koos juurdesdiduteega: 400 m
EEK

Tallinna maantee imbersdit ja Tallinn-
Paldiski rekonstrueerimine: 1,3 mld EEK
Tallinna raudtee Umbersoit: 1 mld EEK
Jaamurdja I: 1 mld EEK

Jaamurdja Il: 780 min EEK

Lisaks on navigatsiooni tagamiseks olulised
poi- ja moddistuslaeva ehitamine: vastavalt 2
min EEK ja 280 mIn.EEK

=S5 7N

18

2.

Via Estica (Stockholm-Tallinn-
Tartu-Moskva) arendamine
a) Koidula piiripunkti valjaehitamine

- lda-Laéne (Kagu-Aasia riikide, sh.
Hiina, Venemaa ja Euroopa vahelise)
suunalise transiitkaubaveo arendamin

a g

o

Vaida-Aruvalla 340 min EEK
Puurmanni liikluss6lm: 100 min EEK
M&ao Uimbersdit: 320 min EEK

8 Nimekiri ei ole I8plik ning summad on hinnangutis2006 aasta seisugaipkem nimekiri esitatakse rakendusplaanis



b) Tartu imbersdidu rekonstrueerimin

c) Tallinn-M&o maanteeldigu
arendamine

d) Logistiliste lahenduste arendamine

Tartu linna keskkonnaprobleemide
leevendamine raudteekaubajaamas
sooritatavate operatsioonide viimisega
Koidula piirijaama ning transiitliikluse
viimine linnast vélja.

Transiitkaupade diversifitseerimine ja
lisavaartuse loomine (Aasia ja Euroop
riikidest parit tarbe- jm kaupade
té6tlemine Eestis ja distributsioon
Venemaale).

Paremad Uhendusvdimalused regioon
vahel ja regionaalne turismi- ja

ettevOtluse arendamine Kagu- ja Ldung-

Eestis.
Liiklustingimuste parendamine ja
liklusohutuse téstmine.

Aruvalla-Kose: 700 min EEK
Kandiktla-Uhti: 700 min EEK
Pikknurme dgvendus: 100 min EEK
Paia liikluss6im: 140 min EEK

Kose — Méao uus tee: 1,500 mid EEK
Koigi liiklussdlm: 50 min EEK
Méaeklla moddasoit: 150 min EEK
Pdltsamaa 16igu rekonstrueerimine: 400 min
EEK

Neanurme 6gvendus: 80 min EEK
Adavere moodasoit: 400 min EEK

Tartu péhjapoolne ringtee: 280 min EEK
Koidula piiripunkti ehitus: 737 min EEK

3. Via Hanseatica (Peterburi-Narva- - lda-L&&ne suunalise transiitkaubaveo | - J6hvi-Tartu-Valga maantee
Johvi-Tartu-Valga-Riia-Gdansk- arendamine. rekonstrueerimine: 683,4 min EEK
Berliin-Hamburg) arendamine - Paremad Uhendusvdimalused regioonjde Johvi liiklussdlm: 400 min EEK

a) Johvi liikluss6lme ehitamine vahel ja regionaalne turismi ja - Tartu imbersdit: 250 min EEK
b) Maantee rekonstrueerimine ettevotluse arendamine Kagu-Eestis ja
c) Tartu Umbersdidu (sh silla) Ida-Virumaal.
rajamine - Liiklustingimuste parendamine ja
liklusohutuse téstmine.
4. Via Baltica (Helsinki-Tallinn-Parnu- | - Eesti ja Kesk-Euroopa riikide vahelise| - Parnu imbersdit: 443 min EEK (sellest
Riia-Varssavi) arendamine transporditihenduse parendamine. teehoiukavas 86 min EEK)
a) Parnu imbersdidu - Balti riikide vaheliste kultuuri- ja
rekonstrueerimine majandussidemete arendamine.
b) Uhenduse parandamine sadamatgga Paremad tihendusvdimalused regioonjde

vahel ja turismi ja ettevdtluse

arendamine
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Transiitkaubavedude arendamine Pohja-

Louna (Soome, Venemaa-Kesk-
Euroopa) suunal.
Liiklustingimuste parendamine ja
liklusohutuse téstmine.

5.

Rahvusvahelise reisijateveo
teenindamine
a) Tallinna lennujaama arendamine
b) Reisijaid teenindavate sadamate
arendamine
c) Rahvusvaheliste rongiliinide
avamise tagamine

Turismi ja ettevdtluse arendamine
Eestis.

Eesti konkurentsivbime tdstmine
rahvusvahelisel areenil.

- Tallinna lennujaama reisiterminali
kaasajastamine: 470 min EEK

- Tallinna lennujaama lennuliikluse ala
rekonstrueerimine: 379 min EEK

Seotud investeeringud: Tallinna trammi

arendamine, mis thendab muu hulgas Tallinha

lennujaama reisisadama ja reisirongiliiklusega.

Reisijate teenindamise tagab AS Tallinna
Sadam omavahenditest.

Eesti on kirjutanud alla poliitilisele
deklaratsioonile, et osaleb Rail Baltica projekii
ja on huvitatud selle véimalikult kiirest vélja

S

arendamisest. LOunasuunaline rahvusvaheline

reisirongiliiklus tuleb avada ka olemasoleval
infrastruktuuril.
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2. SISERIIKLIKU TAHTSUSEGA TEGEVUSSUUNAD

Prioriteedid

Olulisus

Olulised kavandatavad investeeringud

1. Liiklusohutuse parandamine
a) Liiklusohtlike kohtade likvideeriming
b) Libedusetdrje jatkuv tagamine
c) Kergeliikluse infrastruktuuri
arendamine

Liiklusdnnetuste (s.h.
inimvigastustega) arvu
vahenemine, sellest
Uhiskonnale tekkiva kahju
vahendamine

Ohutumate séidutingimust
tagamise kaudu transpord
kiirendamine
Uhistranspordi liikluse
toimimise kindlustamine
Jalgsikéigu ja
jalgrattasdidu osakaalu
suurendamine

Tanavate ja teede
l&bilaskevdime
suurendamine

g@nvesteeringud. Lisaks aitavad ohutuse paranemssgjeli
| kaasa ka muud teede rekonstrueerimistdod.

- Liiklusohtlike kohtade timberehitamine: 1 mid EEK (s
teehoiukavas aastateks 2006-2009 375 min EEK)

Taiendavalt aitab ohutuse suurenemisele kaasa
pdhimaanteedel teostatavad ohutuse eesmargil et

Ohutut mojutab otseselt maanteede hoole. Riiginesaiet
hooldamiskulude (sh libedusetfrje) kasv oli 28@6tal

18% vorreldes 2005. aastaga. 2007. aastal on &Haw]—
maanteeameti majanduskulude kavandatud kasvuk3%n 4

Maanteelbikudel, kus jalakaijate ja ratturite liklon
suurem, parandab ohutust kergliiklusteede ehitannne on
juba hoogustumas: asulaid labivail ja nendega @iatel
maanteelbikudel ehitati 2005. aastal 40 km kerigisteid.
Kergliiklusteede rahastamisvfimalused avarduvaskekeses
valisvahendite kasutamisega perioodil 2007-2018aks on
planeeritud taiendavate transpordimaksude kehtestam
kasutada tdiendavaid vahendeid saastva transpordi
edendamiseks.

2. Uhistransport
a) Uhistranspordi korralduse
tbhustamine

b) Uhistranspordi atraktiivsuse tdstmin

Liikluse
kasvust(liiklusummikutest
tingitud ajakadude

kompenseerimiseks

- Tallinna uute trammiliinide ehitus ja veeremi soeize:
1 mld EEK

- Elektriraudtee kontaktvorgu rekonstrueerimine: 6éd
EEK

62



alternatiivi pakkumine
Autodest tingitud
keskkonnasaaste
vahendamine.
Liiklusummikute
vahendamine
Uhistranspordi osakaalu
suurendamine

Inimeste liikumisvajaduste
parem rahuldamine

- Elektriraudtee veeremi uuendamine: 1 mid EEK

- Unistranspordi infosiisteemide arendamine teabe
kattesaadavuse parandamiseks ja sGiduplaanide
optimeerimiseks: 100 min EEK aastateks 2006-2010

- Bussi- ja raudteejaamade ning thistransporditeridma
tegevuskava vélja tédtamine ja rakendamine: 150 min
EEK aastateks 2006-2010

- Uhistranspordi infrastruktuuri (sdidurajad, ooteitjamid
jms) arendamise tegevuskava vélja to6tamine ja
rakendamine: 135 min EEK aastateks 2006-2010

Uhistranspordi arendamisse on riik panustanud seni
peamiselt dotatsioonide ja regulatsiooni kaudu.
Dotatsioonide arvutamise metoodika Ulevaatamisetakse
arvesse ka vedajate investeerimiskohustusi.

Uhistranspordi korralduse tdhustamiseks on lisaks
infostisteemidele kavandatud riikliku Ghistranspordi
juhtimise suisteemi valjaarendamine (23 min EEKaaast
2010).

Uhenduse tagamine perifeersetes

piirkondades

a) Parvlaevaiihenduse tagamine ja
veokvaliteedi parandamine voi sel
asendamine maismaauhendusegz:

b) Lennuihenduse tagamine

le
i_

Liikumisvajaduse
rahuldamine

Majanduse elavdamine
aaremaadel

Turismi arendamine
Kaubavedude tagamine

- Transpordivahendite soetamine Uhenduse pidamiseks
vaikesaartega: 50 min EEK.

- VOimalik Saaremaa pusitihendus: 1 mld EEK -2 mid
EEK sdltuvalt finantseerimismudelist

- Regionaalselt olulised sadamad: 300 min EEK

- Regionaalselt olulised lennuvaljad: 200 min EEK

Keskkonnakoormuse vahendamine

a) Transpordi valismdjude hindamine

ning transpordi keskkonna- ja
tervisemodjude vahendamise

D

programmi véljatb6tamine

Efektiivsete

transpordimooduste ja
lahenduste véaljaselgitamir
ja kuluefektiivne

el'eema on seotud keskkonnastrateegia rakendamise ja

majandamine.

Olulisi investeeringuid TAK hetkel ette ei nde akise labi
mitmeid uuringuid véalismdjude sisestamise voimalsaks.

transpordi keskkonna- ja tervisemodjude vahendamise
programmi véljatb6tamisega.
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b) Keskkonna jaékreostuse
likvideerimine

c) Keskkonna leevendusmeetmete
rakendamine

Transpordist tekkivate
keskkonnakahjude
hindamine ja
kompenseerimine
Keskkonnasdbralike
likumismooduste
juurutamine.

5. Tugi-, korval- ja kohalike teede ja
seisunditaseme tdstmine, olemasoleva
katete sailitamine ja remont

e

Lilkumise Uhenduskiiruste
suurendamine
Liiklusdnnetuste
vahendamine
Juurdepéaasetavuse
tagamine

- Taastusremondiks (va pohimaanteed) on vastavalt
teehoiukavale aastatel 2006-2009 kavandatud 3,1 mid
EEK

- Katete ehitamiseks kruusateedele on vastavalt
teehoiukavale aastatel 2006-2009 kavandatud 1 mid
krooni (kasv keskmiselt ca 50% aastas).

Kuna maanteede seisunditasemed on maaratud vastaval
liklussagedusele, siis liiklusintensiivsuse ka%w 2005.
aastal tingis teedele kdrgema seisunditaseme kahise ca
230 km ulatuses. Liiklusintensiivsuse kasv jatkuidlega
kaasneb vajadust tdsta seisunditasemeid.

Teehoiu rahastamiseks vahendid nahakse ette tldasmm
mis vastavad vahemalt 75%-le kituseaktsiisi (va
erimargistusega kutused) ja 25%-le eriméargistafitde
aktsiisi kavandatud laekumisest. Kituse tarbimes/ist ja
kituseaktsiisi suurendamise kohustusest tulenedadt
eeldada ka tugi- ja kdrvalteede rahastamise kasvu.

Kohalike teede rahastamist suurendati 2005. aa%édt
10%ni kutuseaktsiisist. Edaspidine suurendamisseiki
pludtakse kindlaks teha tapsem vajadus.
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