Teede- ja sideministri 9. juuli 1999. a méérus nr 39
,»,Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine*
Lisa 4

(majandus- ja taristuministri
17.07.2015. a miéruse nr 96 sonastuses)

RAUDTEEULESOIDU- JA ULEKAIGUKOHA EHITAMISE, KORRASHOIU JA
KASUTAMISE JUHEND

1. peatiikk
ULDSATTED

1. Reguleerimisala

1.1 Raudteeiilesdidu- ja iilekdigukoha (edaspidi ka vastavalt ileséidukoht ja iilekdigukoht)
ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendis (edaspidi raudteciiletuskoha hoiu juhend)
sdtestatakse iilesdidu- ja iilekdigukoha ning nende seadmete hoiu ja kiitamise tehnilised
nduded ning iilesdidu- ja iilekdigukoha ehitamise, signalisatsiooniseadmetega seadmestamise
ja liitklusohutuse tagamise nduded.

1.2 Raudteeiiletuskoha hoiu juhend kehtib kasutuses, ehitusjirgus ja projekteerimise
staadiumis olevatele iilesdidu- ja ililekdigukohtadele.

1.3 Tehnilise Jarelevalve Amet annab informatsiooni ja selgitusi riikliku jérelevalve
labiviimise kohta ning hoiab alusdokumente oma kodulehekiiljel ajakohastatuna voi viidatuna
kehtiva alusdokumendi asukohale.

2. Moisted

2.1 Foorisignalisatsioon on seade iilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja fooride
vahel, mida kasutatakse tokkefoorina.

2.2 Kohalik juhend on raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi omaniku vo6i muu valdaja
kinnitatud mehitatud raudteeiiletuskoha ja selle seadmete tehnokasutuse juhend, millega
sétestatakse lilesoidu- ja lilekdigukoha seadmete kéitamise, hoiu ja teenindamise kord.

2.3 Lihenemispiirkond on elektriliste roobasahelatega voi anduritega seadmestatud
tilesdidukoha ees olev raudtee osa, mille pikkus méairatakse arvestuslikult 3 peatiikis toodud
valemite alusel ning mis soltub raudteeveeremi maksimaalsest lubatud kiirusest ja
tilesdidukoha pikkusest.

2.4 Raudteeiiletuskoht on tee ja raudtee samatasandilise 16ikumise ala.

2.5  Teatesignalisatsioon on  llesdidukoha  signalisatsioonisiisteem,  millega
iilesdidukorraldaja vastavalt kohalikus juhendis sdtestatud korrale katkestab teeliikluse iile



iilesdidukoha, kui saabub optilise- ja helisignaaliga teade raudteeveeremi ldhenemisest
tilesdidukohale.

2.6 Tokkepuu on tdokkeprussist ja ajamist koosnev seadeldis, mis tokestab liikluse iile
raudteeiiletuskoha. Automaatse foorisignalisatsiooni olemasolu korral on tokkepuu dubleeriv
seadeldis, mis lisaks automaatsele foorisignalisatsioonile tokestab mehhaanilise tokkena
teeliikluse koikidele teeliiklejatele iile raudteeiiletuskoha. Soltuvalt tooreziimist liigitatakse
tokkepuud jargmiselt:

2.6.1 automaatne tokkepuu — tdkkepuu, mille tokkepruss tdkestab teeliikluse automaatselt
pérast raudteeveeremi sisenemist l&henemispiirkonda ja {ilesdidufooride t60sse rakendumist.
Tokkepruss touseb automaatselt avatud asendisse ning iilesdidufoorid 10petavad keelavate
signaalide andmise pérast raudteeveeremi labisditu iilesdidukohast;

2.6.2 poolautomaatne tokkepuu - tokkepuu, mille tokkepruss tdkestab teeliikluse
automaatselt raudteeveeremi sisenemisel ldhenemispiirkonda. Tokkepruss touseb avatud
asendisse parast raudteeveeremi ldbisditu iilesdidukohast ja liikluskorraldaja tokkepuude
avamise juhtkdsu andmist;

2.6.3 mehaaniline tokkepuu — tSkkepuu, mille tokkeprussi avab ja sulgeb iilesdidukorraldaja
vOi kohalikus juhendis nimetatud to6taja kasitsi.

2.7 Tokkesignalisatsioon on iilesdidukoha ette raudteeveeremi jaoks paigaldatav tdkkefoor,
mida juhib iilesdidu korraldaja. Tokkefoorina voib kasutada iilesdidukohale ldhimaid
1abisdidu-, sissesdidu-, viljasdidu-, hoiatus-, mandovri- ja matkafoore, mis on varustatud
vajaliku sdltuvusega foorisignalisatsioonist.

2.8 Valvega iilesdidukoht on iilesdidukoht, mis on varustatud video- vdi mehitatud valvega.

2.9 Videovalvega iilesdidukoht on iilesdidukoht, kus {iilesdidukohal toimuvat jdlgitakse
videokaamerate abil, mis vdivad olla tdiendatud muude seadmetega, nditeks loendurid jne.

2.10 Mehitatud valvega iilesdidukoht on {ilesdidukoht, mida teenindab
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja  voi  teise  raudteeinfrastruktuuri  valdaja  médratud
tilesdidukorraldaja.

2.11 Uleséidukoha automaatne foorisignalisatsioon on signalisatsioonisiisteem, mis
reguleerib majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a méadruse nr 12
»Lilkklusmédrkide ja teemérgiste tdhendused ning nduded fooridele* alusel kehtestatud fooride
(edaspidi zilesoidufoorid) abil sdidukite-, jalakiijate ja teiste liiklejate liiklust tilesdidukohal.

2.12 Ulesdidukoha piir on mdtteline sirgjoon sdiduteel, mille asukoha méiirab tdkkepuu
telgjoon. Kui iilesdidukohal tokkepuid ei ole, siis tdhistab iilesdidukoha piiri majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a mé&druse nr 12 , Liiklusméirkide ja
teemdrgiste tdhendused ning nduded fooridele* alusel satestatud liiklusmérk (edaspidi
liiklusmdirk) 121 ,,Uheroopmeline raudtee® voi liiklusmirk 122 , Mitmeréopmeline raudtee®.
Raudteel on iilesdidukoha piir motteline sirgjoon, mis asub iilesdidukoha katte ddres.

2.13 Uleséidukorraldaja — tootaja, kes jilgib ja juhib iilesdidukoha seadmete to6d.



2. peatiikk
NOUDED RAUDTEEULETUSKOHALE

3. Uldised nduded raudteeiiletuskohale

3.1 Raudteeiiletuskoha kate on raudbetoonist, kummist, puidust, asfaltbetoonist voi betoonist
valmistatud kate, mis asub roobaste vahel ja mdlemal pool raudteed kuni {ihe meetri kaugusel
roopast. Katte vélispiir teekattel peab olema paralleelne r66paga.

3.2 Raudteeinfrastruktuuri omanik peab tagama, et raudtee signalisatsioonisiisteem vdimaldab
Oigeaegse signaali saamise ldhenevalt raudteeveeremilt arvestusega, et raudteeiiletuskoha
automaatne foorisignalisatsioon ja tokkepuude olemasolul need automaatselt liilituks.

3.3 Liiklusmaérkide, iilesdidufooride ja kattemargistuse (edaspidi liikluskorraldusvahend)
tilesanne on anda liiklejatele iihetaolist teavet, korraldada liiklust ja luua tingimused ohutuks
liikluseks. Liiklusmargid peavad olema sdidukijuhile néhtavad igalt tilesdidukohale suubuvalt
teelt ning ei tohi olla varjatud taimestiku, ehitise, reklaamtahvli voi muu esemega. Keelatud
on kasutada liikluskorraldusvahendit, mis on amortiseerunud voi deformeerunud. Eeldatakse,
et liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus vastavad nouetele, kui need vastavad
standarditele EVS 613, EVS 614 ja EVS 615. Kui nimetatud standardeid ei ole jirgitud, peab
paigaldaja  tdendama  muu  tehnilise = dokumentatsiooni ja  arvutustega, et
liikluskorraldusvahend tdidab kéesoleva punkti esimeses lauses sitestatud tilesannet.

3.4 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha kate peab rodbaste vahel olema 0-25 millimeetrit
roopa pealispinnast korgem ning véljaspool réopaid 100 millimeetri ulatuses rédpast iihel
tasapinnal r60pa pealispinnaga voi sellest kuni 5 millimeetrit madalam voi tehtud elastsest
materjalist ro0pa kulumise kompenseerimiseks.

3.5 Veeremi rattapaaride vabaks 1dbisdiduks peab raudteeiiletuskoha kate tagama renni, mille
laius on raudtee plaanist tulenevalt 56—110 millimeetrit ja siigavus vahemalt 45 millimeetrit.
Avalikult kasutataval raudteetliletuskohal ei tohi sirgel teeldigul renni laius iiletada 75
millimeetrit. Roobastest valmistatud kontrardobaste paigaldamisel peab painutama nende
otsad 50 sentimeetri kauguselt raudteeiiletuskoha katte servast tee telje poole 25 sentimeetri
ulatuses.

3.6 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha katte keskmise osa ja kontrar6dpa vahel ning
véalimise osa ja roopa vahel ei tohi olla tiihimikke, sealhulgas raudteciiletuskoha katte voi
pinnase deformeerumist. Olemasolevad puudused tuleb likvideerida hiljemalt 01. jaanuariks
2018. aastal.

4. Raudteeiiletuskoha iilevaatus

4.1 Raudteeinfrastruktuuri omanik korraldab regulaarselt tema omandisse voi valdusesse
kuuluvate avalikult kasutatavate raudteetiletuskohtade ja nende seadmete ning iilesdidukohale
suubuvate teede liikluskorraldusvahendite komisjonilise iilevaatuse.

4.2 Tehnilise Jarelevalve Ameti, raudteeinfrastruktuuri valdaja, raudteeveo-ettevotja, tee
omaniku voi valdaja, kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja Piirivalveameti esindaja voi asjasse
puutuva kolmanda isiku pohjendatud ettepaneku alusel moodustab raudteeinfrastruktuuri



omanik vO&i valdaja voi Tehnilise Jarelevalve Amet erakorralise raudteeiiletuskoha
tilevaatuskomisjoni.

4.3 Ulevaatuskomisjoni kaasatakse raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu valdaja, tee
omanik voi valdaja, Tehnilise Jarelevalve Ameti ja Politsei- ja Piirivalveameti esindajad voi
muu pdhjendatud huvi ja/véi kompetentsi omav isik. Komisjoni tulemused vormistatakse
aktiga, mis edastatakse iilevaatuskomisjoni liikmetele peale todde I0petamist viivitamata.
Erakorralise iilevaatuskomisjoni tulemuste kokkuvdte edastatakse komisjoni liikmetele
viivitamata pérast komisjonipoolse iilevaatuse toimumist.

4.4 Ulevaatuskomisjon hindab, kas raudteeiiletuskoht vastab sitestatud nduetele ning on
kasutamiseks ohutu.  Ulevaatuskomisjon teeb ettepanekuid ning tihelepanekuid
raudteeiiletuskoha ja seal kasutatud seadmete ning iilesdidukohale suubuvate teede tehnilise
olukorra ja nouete jargimise kohta. Kui iilevaatuskomisjoni ettepanekuid ei jargita, peab
raudteetiletuskoha omanik voi valdaja tdendama muu tehnilise dokumentatsiooni ja/voi
arvutustega, et raudteetiletuskoht vastab nduetele ja on turvaline kasutada.

4.5 Raudteeinfrastruktuuri valdaja peab igal aastal koos raudteeseaduse § 34 1oikes 5
sdtestatud raudteeinfrastruktuuri ja raudteeliikluse korralduse ning raudteeveeremi nduetele
vastavuse kontrollimise aruandega esitama Tehnilise Jarelevalve Ametile ajakohased andmed
raudteetilesdidukoha raudtee- ja teeliikluse intensiivsuse kohta.

5. Raudteeiiletuskoha korrashoiu korraldamine

5.1 Raudteeinfrastruktuuri-ettevatja voi raudteeinfrastruktuuri omanik véi muu valdaja peab
tagama raudteeiiletuskoha katte, rennide, liikluskorraldusvahendite, raudtee isoleerlukkude,
raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni, tdokkepuude ning gabariiditahiste
nouetekohase korrashoiu ja paigaldamise ning nduetekohase néhtavussektori olemasolu.

5.2 Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu valdaja on
kohustatud teostama raudteeiiletuskoha ning selle seadmete ja liikluskorraldusvahendite
kontrollimist vastavalt raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omaniku voi
muu valdaja kehtestatud juhendis maédratud korrapédrasusega, kuid mitte harvem kui
raudteeiiletuskohtade ja seal kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsed
ekspluatatsioonitingimused ette ndevad.

5.3 Kui raudteetiletuskoha voi raudteed tiletava viadukti hooldus- voi remonttodde teostamise
tottu on teeliiklus takistatud, voib todde teostamise ajaks suunata liikluse mdoda ajutist
marsruuti, kasutades selleks ldhimaid teerajatisi vOi teisi sobivaid raudteetilesdidukohti.
Maistlike alternatiivide puudumise korral on lubatud ehitada hooldus- v&i remonttddde
teostamise ajaks ajutine samatasandiline raudteeiilesdidukoht. Ajutine raudteeiilesdidukoht
peab katte gabariitide ja liikluskorraldusvahendite osas vastama kéesoleva juhendi punktides
7 ja 9 sidtestatule ning olema seadmestatud vastavalt selle iilesdidukoha kategooriale.

54 Kui tokkepuude ja ilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni, raudtee,
automaatblokeeringu voi elektrivarustuse seadme remontt6d pdhjustab hdireid iilesdidukoha
automaatse foorisignalisatsiooni t60s, tuleb koheselt votta tarvitusele abindud selles
piirkonnas liiklusohutuse tagamiseks iilesdidukohal, {iilesdidufoorid kinni katta ning
paigaldada liiklusmirk 186 “Muud ohud“ ja lisateatetahvel tekstiga ,,FOORID EI TOOTA*.



5.5 Teehooldustodd tuleb iilesdidukoha piirkonnas teostada selliselt, et hooldust6od ei
kahjustaks tilesdidukoha katet, raudteed ja liikluskorraldusvahendeid.

6. Ulesdidukoha kategooriad

6.1 Ulesdidukohad liigitatakse kasutuse jirgi jirgmiselt:
6.1.1 avalikult kasutatav — raudtee samatasandiline 16ikumine avalikult kasutatava teega;
6.1.2 tehnoloogiline — raudtee samatasandiline Ioikumiskoht piiratud ligipddsuga
territooriumil asuva voi korvalistele isikutele kasutamiseks keelatud teega, mis on ette
ndhtud asjaomase ettevotja tod kindlustamiseks.

6.2 Avalikult kasutatavad iilesdidukohad jaotatakse kolme kategooriasse (tabel 1) ldhtuvalt
iilesdidukohta 0O0pdevas ldbiva raudteeveeremi ja {llesdidukohta {iletavate sdidukite
korrutisest. Kategooriasse jaotamisel ei voeta arvesse iilesdidukoha 1dbimisi, mis tehti rongi-
vdi mandovrikoosseisu  koostamise eesmirgil. Ulesdidukohale midrab kategooria
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi  raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu valdaja
raudteeveeremi ja sOidukite liikluse intensiivsuse kontrollimisel fikseeritud litklusmahtude
alusel. Ulesdidukoha kategooria ei muutu, kui iilesdidukoht varustatakse tidiendavate
ilesdidukoha seadmetega.

Tabel 1 — avalikult kasutatavate iilesdidukohtade kategooriad

) Ulesdidukohta libiva raudteeveeremi
Ulesoidukoha kategooria ja  lletavate  soidukite  Kkorrutis
(00paevas)

I Ule 300 000

I 30 000 - 300 000

I Alla 30 000

6.3 Tehnoloogilisi iilesdidukohti kategooriatesse ei jaotata. Tehnoloogilised tilesdidukohad
peavad vastama katte ja liikluskorraldusvahendite osas kédesolevas juhendis iilesdidukohtade
katte ja litkkluskorraldusvahenditele sétestatud nduetele.

6.4 Ulesdidukoha valdaja vdib loobuda tehnoloogilise {ilesdidukoha mirgistamisel
liiklusmérkide 123 kuni 128 ,, Ees on raudteeiilesoidukoht” kasutamisest, kui see on piiratud
ligipddsuga territooriumi mootmete voi seal asuvate ehitiste tottu fiidisiliselt voimatu ja
mittevajalik.

7. Avalikult kasutatava iilesdidukoha varustamine vastavalt iilesdidukoha kategooriale

7.1 | kategooria ilesdidukoht on reguleeritud ilesdidukoht, mis peab olema varustatud
automaatse foorisignalisatsiooni ja tdkkepuudega. Hiljemalt 2018. aastaks peavad |
kategooria iilesdidukohad olema mehitatud valvega voi videovalvega:

7.1.1 mehitatud valvega {lesdidukoht tuleb varustada iilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooniga ja poolautomaatsete vOi automaatsete tokkepuudega (vt kéesoleva
juhendi joonist 1). Kui mehitatud valvega iilesdidukohta iiletaval teel on parisuunas kaks voi
enam sdidurada, paigaldatakse iilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste sdiduradade
kohale konsool lisafooridega.

7.1.2  videovalvega  {ilesdidukoht tuleb  varustada iilesdidukoha  automaatse
foorisignalisatsiooniga,  automaatsete =~ vdi  poolautomaatsete  tokkepuudega  ja



videosalvestusvahenditega. Videovalve peab tagama vahetu pildi tilesdidukohast, et oleks
voimalik jélgida sodidukite liiklust, iilesdidukoha seisundit ja seadmete t66d. Lisaks
varustatakse videovalvega lilesdidukoht telekontrolli seadmetega, mis teatavad torgete voi
rikete olemasolust iilesdidukoha seadmete t66s. Kui videovalvega iilesdidukohta iiletaval teel
on périsuunas kaks voi enam sdidurada, paigaldatakse iilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka
jargmiste sdiduradade kohale konsool lisafooridega. Videovalvega iilesdidukohta jélgib
liikluskorraldaja, kelle on méddranud ldhima jaama jaamakorraldaja, rongidispetSer voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi  raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu  valdaja.
Raudteeinfrastruktuuri-cttevotja voi raudteeinfrastruktuuri omanik peab videosalvestusi
sdilitama vdhemalt 30 pdeva.

7.2 1T kategooria iilesdidukoht on valveta reguleeritud iilesdidukoht, mis peab olema
varustatud iilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooniga (vt kdesoleva juhendi joonist 2).
Kui 1l kategooria iilesdidukohta iiletaval teel on périsuunas kaks vOi enam sdidurada,
paigaldatakse {ilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste sdiduradade kohale konsool
lisafooridega. Kui II kategooria iilesdidukohal muutub liikluskeskkond, tuleb iilesdidukoht
seadmestada vastavalt muutunud tingimustele.

7.3 III kategooria iilesdidukoht on reguleerimata iilesdidukoht, mis tédhistatakse ainult
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a méaruse nr 12 ,,Liiklusmérkide
ja teemdrgiste tihendused ning nduded fooridele* alusel ettendhtud kohustuslike
liikluskorraldusvahenditega (vt kdesoleva juhendi joonist 3). III kategooria tilesdidukohal
peab olema 50 meetri kauguselt d4rmisest roopast sdidukijuhile tagatud rongi ndhtavus 400
meetri kauguselt (edaspidi ndhtavuskolmnurk). Kui 111 kategooria iilesdidukohal ei ole tagatud
nduetekohane nédhtavuskolmnurk, veeremi liikumiskiirus on suurem kui 25 km/h ja
iilesdidukohta ldbiva raudteeveeremi ja liletavate sdidukite korrutis 60pédevas on iile 800, peab
ilesdidukoha seadmestama vastavalt II kategooria tilesdidukohale kehtivatele nduetele. Kui
IIT kategooria iilesdidukoht ei ole sdidukijuhile timbritseva keskkonna (niiteks teekdveriku,
tousu, languse, metsamassiivi vOi muu sarnase pohjuse) tottu selgelt ndhtav, peab
tilesdidukoht olema valgustatud. IIT kategooria tilesdidukoha valgustus peab vastama teede- ja
sideministri 28. septembri 1999. a méadruse nr 55 ,,Tee projekteerimise normid* lisa punktis
8.3 sdtestatud nouetele.

7.4 Nii pisi- kui ka kergkatendiga asulavilisele sodiduteele tuleb paigaldada enne
tilesdidukohta teekattemérgis 979a téristi, mille iilesanne on téhistada teeldiku, kus tuleb olla
eriti tihelepanelik. Eeldatakse, et téristid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need
vastavad standardile EVS 614. Kui nimetatud standardit ei ole jargitud, peab paigaldaja
toendama muu tehnilise dokumentatsiooni ja arvutustega, et téristi tdidab kdesolevas punktis
jakdesoleva juhendi punktis 3.3 liikluskorraldusvahendile sitestatud tilesandeid.

8. Ulesdidukoha kategooria muutmine

8.1 Reguleeritud iilesdidukoha kategooria muutmine reguleerimata iilesdidukoha kategooriaks
voi reguleerimata tilesdidukoha kategooria muutmine reguleeritud tilesdidukoha kategooriaks
toimub raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omaniku véi muu valdaja
ettepanekul. Vihemalt 30 kalendripdeva enne reguleeritud iilesdidukoha kategooria muutmist
reguleerimata  iilesdidukohaks pannakse iilesdidukoha ndhtavasse kohta teatised:
, ULESOIDUKOHT ON ALATES (kuupéev) VALVETA (v8i REGULEERIMATA)".



8.2 Enne reguleeritud iilesdidukoha kategooria muutmist reguleerimata {iilesdidukoha
kategooriaks tuleb kontrollida ja veenduda, et:

8.2.1 lesdidukoht on tdhistatud reguleerimata iilesdidukohale majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a maédrusega nr 12 , Liiklusmérkide ja
teemadrgiste tdhendused ning nduded fooridele* ettendhtud liitkluskorraldusvahenditega;

8.2.2 reguleeritud tilesdidukoha teenindamiseks vajalikud liikluskorraldusvahendid on
demonteeritud ja seadmed on vilja liilitatud,

8.2.3 koostatud on {ilesdidukoha kontrollimise akt ja vdetud vastu otsus, mis kinnitab
tilesdidukoha valmisolekut tootamiseks reguleerimata tilesdidukohana. Otsus peab saama
kooskodlastuse Tehnilise Jérelevalve Ametilt, kes voOtab kooskolastamisel arvesse
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omaniku voi muu valdaja poolt
edastatud tee omaniku vodi valdaja, raudtee iilesdidukohta kasutavate raudteeveo-ettevotjate,
Politsei- ja Piirivalveameti ning kohaliku omavalitsuse ning muude pohjendatud huvi omavate
Isikute arvamusi.

9. Uldised nduded iilesdidukohale
9.1 Ulesdidukoha katte laius peab vorduma tee kogulaiusega.

9.2 Enne rongide lubatud piirkiiruse tdstmist iile 120 km/h tuleb vastaval raudteeldigul
automaatse foorisignalisatsiooni tilesdidufoorid asendada valgusdioodidega iilesdidufooridega
72 vdi 73. Ulejéinud iilesdidukohtade automaatsete foorisignalisatsioonide lampfoorid tuleb
asendada valgusdioodidega tilesdidufooridega 72 voi 73 hiljemalt 2018. aastaks.

9.3 Tokkepuuga varustatud vOi raudteejaamas asuval iilesdidukohal tuleb kasutada
tilesdidufoori 71, lubatud on kasutada ka iilesdidufoori 72 voi 73. Tokkepuuta
iilesdidukohtadel tuleb kasutada iilesdidufoori 72 voi 73. Keelatud on kasutada sellist
valgusdioodidega tilesdidufoori, kus iile 30% valgusdioodidest ei to6ta.

9.4 Olemasolevaid kahe punase tulega valgusdioodidega iilesdidufoore voib kasutada kuni
nende viljavahetamiseni.

9.5 Foorisignalisatsiooni v0ib kasutada ainult haruteedel ja asulates ning tingimusel, et ei ole
voimalik rakendada arvestuslikult normaalpikkusega ldhenemispiirkondi.

9.6 Ulesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tuleb tidiendada helisignaaliga, mis
informeerib l&henevast raudteeveeremist.

9.7 Eelteate ajad iilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni to6le rakendamiseks peavad
vastama kiesoleva juhendi 3. peatiikis toodud nduetele. Ulesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni t66 peab hiljemalt 1. jaanuarist 2018. a olema jilgitav
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omaniku voi muu valdaja poolt
méadratud vastutava isiku poolt. Kui iilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t00s
ilmneb rike, peab raudteeinfrastruktuuri-ettevitja voi raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu
valdaja selle operatiivselt kdrvaldama. Ulesdidukoha rikkest tuleb koheselt informeerida ka
asjaomaseid veeremijuhte.

9.8 Ulesdidufoorid peavad olema nihtavad kdigilt iilesdidukohale suubuvatelt teedelt.



9.9 Tokkepruss peab tokestama sdidusuunas vihemalt poole kogu sdidutee laiusest selliselt, et
vasak teepool jddb vabaks vidhemalt kolme meetri ulatuses. Ohutuse tagamiseks voib
paigaldada tokkepuud, mis sulgevad sdidutee kogu laiuses.

9.10 Ulesdidukoha seadmed peavad olema kindlustatud akudelt saadava reservtoitega
katkestusteta 8 tunni jooksul tingimusel, et eelneva 36 tunni jooksul pole olnud iilesdidukoha
automaatikaseadmete vorgutoite katkestust.

9.11 Haruteel asuval iilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole vdoimalik luua elektriliste
roobasahelate voi andurite abil, tuleb iilesdidufoorid sisse ja vélja liilitada iilesdidukoha
signaalisatsiooni juhtpuldist. Pérast iilesdidukoha sdidukitest vabastamiseks kulunud aja
moddumist peab mandovrifoori punane tuli rongi jaoks kustuma ning siittima valge
signaaltuli. Ulesdidukoha vabanemisel peab iilesdidukoha signaalpuldist vilja liilitama
tilesdidufoorid, manddvrifooris peab sel juhul kustuma valge tuli ning siittima punane.

9.12 Vileandmise signaalmédrk peab olema {ilesdidukohast 300-800 meetri kaugusel.
Kohalikest oludest sdltuvalt voib signaalmaérki korrata.

9.13 S&idukijuhile 1dheneva rongi nidhtavuse tagamiseks kdesoleva juhendi punktis 7.3 toodud
tingimustel, tuleb ndhtavuskolmnurga alas maha raiuda kasvavad puud ja vosa raudteeseaduse
§-s 37 sitestatud nduete kohaselt. Eelnimetatud néhtavussektor peab olema tagatud pidevalt.
Kui ndhtavuskolmnurka ei ole vdimalik eelkirjeldatud viisil tagada, niiteks ehitise voi
maastikust tuleneva eripdra tottu, tuleb iilesdidukoht seadmestada vastavalt korgema
kategooria iilesdidukoha nouetele.

9.14 Kui samatasandilisele tilesdidukohale, mis iiletab kahte v3i enamat jaama- voi peateed,
chitatakse juurde tdiendav raudtee, siis tuleb samatasandiline iilesdidukoht sulgeda.

9.15 Avalikult kasutatava iilesdidukoha konniteeta servale pannakse kolm téhisposti, millele
kleebitakse kollased helkurid. Esimene post pannakse ddrmisest roopast 2,5 m, jargmised
sammuga 5 ja 10 m. Ulejéiinud postid sdidutee teepeenral mirgistatakse valgete helkuritega
sammuga 15, 25, 50, edasi 50 voi 100 m. Tahispost pannakse teepeenra vélisdirele,
erandjuhul kindlustamata teepeenrale, kuid katte servast mitte ldhemale kui 0,5 m.
Tahispostile paigaldatud helkuri keskpunkti kdrgus sdidutee vélisserva pinnast peab olema
0,9 m. Avalikult kasutatavatele iilesdidukohtadele tuleb tihispostid paigutada hiljemalt 2015.
aastaks.

10. Taiendavad noéuded uue iilesdidukoha projekteerimiseks ja ehitamiseks

10.1 Uue iilesdidukoha projekteerimisel tuleb ldhtuda teede- ja sideministri 28. septembri
1999. a méadrusest nr 55 ,, Tee projekteerimise normid*.

10.2 Keelatud on rajada uut:
10.2.1 1 voi II kategooria iilesdidukohta;
10.2.2 111 kategooria tilesdidukohta iile kahe- v3i enamateelise raudtee.

10.3 Keelatud on rajada uut avalikult kasutatavat iilesdidukohta ldhemale kui 2 kilomeetrit
olemasolevale avalikult kasutatavale raudteeulesdidukohale vO1  eritasandilisele
raudteetlilesdidukohale.



10.4 111 kategooria iilesdidukoha voib rajada iile avalikult kasutatava raudtee:

10.4.1 sirgele raudteeldigule, kus on voimalik tagada kdesoleva juhendi punktis 7.3 noutud
nihtavuskolmnurka;

10.4.2 kui uus iilesdidukoht seadmestatakse automaatse foorisignalisatsiooni ning vajadusel
tokkepuudega;

10.4.3 kui tilesdidukoht asub jaamavahe iiheteelises piirkonnas voi raudteejaama piires jaama
piiritdhise ning sisse- ja véljasdidupdorangute vahel.

10.5 Ulesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja tdkkepuude tiilip tuleb médrata
ehitusprojektiga. Roobasahelad peavad paiknema nii, et oleks tagatud iilesdidukoha
optimaalne hdivatus. Ulesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni projekteerimisel tuleb
arvestada ka tilesdidukohale suubuvate teede liikluskorraldust.

10.6 Ulesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooniga varustatud uuele iilesdidukohale tuleb
paigaldada valgusdioodidega {iilesdidufoorid kahe horisontaalselt asetseva aeglaselt vilkuva
punase ja iihe aeglaselt vilkuva valge tulega (signaaliga), millede tdhendus on jargmine:

10.6.1 punased tuled vilguvad kordamooda ja valge on kustunud — sdidukite ja teiste liiklejate
litkumine on keelatud;

10.6.2 punased tuled on kustunud ja valge vilgub — sdidukid ja teised liiklejad voivad iiletada
raudteeiilesoidukoha;

10.6.3 valge vilkuv tuli on kustunud ja punased tuled ei vilgu — tilesdidukohta tuleb iiletada
nagu reguleerimata iilesdidukohta.

10.7 Ulesdidufoorid paigaldatakse sdidukite sdidusuunas teest paremale. Ulesdidufooride
ndhtavuse suurendamiseks voib kasutada tdiendavat foori, mis paigaldatakse pdhifoorist eraldi
Kinnituskonstruktsioonile. SGidukite liiklust tilesdidukohal tuleb reguleerida iilesdidufooride
72 ja 73 abil.

10.8 Raudteeveeremi ldhenemisel iilesdidukohale peavad vilkuvad punased iilesdidufoori
tuled automaatselt toole lillituma ehitusprojektis ettendhtud tingimustel, et oleks tagatud enne
tilesdidufoori tulede t66sse rakendumist sditu alustanud sdidukite ohutu iilesdit raudteest enne
raudteeveeremi joudmist iilesdidukohale. Ulesdidufoorid peavad katkestama signaliseerimise
vilkuvate punaste tuledega vahetult parast raudteeveeremi labisoitu iilesdidukohast, misjarel
taasavaneb iilesdidukoht sdidukite liikluseks.

10.9 Ulesdidufoori tulede vilkumise intervalli aeg peab olema 0,75 sekundit, lubatava
kdikumisega + 0,15 sekundit. Ulesdidufoorituled peavad olema liiklejatele nihtavad nii valgel
kui pimedal ajal ning iilesdidufoori tuld ei tohi varjata taimestik, valgustusmast ja muu selline
takistus.

10.10 Ulesdidufoori 72 vdi 73 valge vilkuv tuli peab sisse liilituma, kui modddunud
raudteeveerem on llesdidukohast kaugenenud kaherajalise vastassuunalise liikluse korral
vahemalt 150 meetri kaugusele. Eelteateajad iilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni
toole rakendamiseks peavad olema vdimalikult optimaalse pikkusega.

10.11 Automaatselt tootavate tokkepuude olemasolul peab tdkkepuude sulgemine toimuma
pérast raudteeveeremi ldhenemispiirkonda sisenemist arvestusliku aja jooksul, mis on vajalik
tilesdidukoha vabastamiseks soidukitest. Tokkeprussid peavad laskuma sujuvalt
horisontaalasendisse. Pidrast raudteeveeremi ldbisoditu iilesdidukohast peavad tokkeprussid



tousma vertikaalasendisse ning vahetult pérast seda peavad vilja liilituma punased
tilesdidufooride tuled.

10.12 Tokkepuude juhtimisskeemides tuleb ette ndha 8—16 sekundiline viivitus iilesdidukoha
automaatse foorisignalisatsiooni sisseliilitamise hetkest kuni tokkepuude langemise alguseni.

10.13 Tokkepuud tuleb paigaldada &ddrmisest roopast vdhemalt kuue meetri kaugusele,
vajadusel kaugemale, néditeks paigaldatava tokkeprussi pikkus pluss kaks meetrit.

10.14 Tokkemehhanismid ja {ilesdidufoorid peavad asuma sdidutee servast 0,5-2 meetri
kaugusel. Sellest ldhemale jadv tokkemehhanism voi foorimast tuleb téhistada sdidu suunas
litklusmargiga 686b ,, Ohtlik koht véi teeddr”.

10.15 Tokkepuudel peavad tokkeprusside kiiljed olema kaetud puna-valgevoodilise vihemalt
I klassi valgustpeegeldava kilega voi téhistatud punaste helkuritega. Tokkepuude tokkeprussid
(alalised ja tagavara) kaetakse valgete-punaste vootidega sdoidu suunas vaadatuna kaldega 45—
50 kraadi paremale. Vootide laius peab olema 500-600 millimeetrit. Tokkeprussi otsal peab
punase voodi laius olema 250-300 millimeetrit. Tokkeprussid vdivad olla ka sdidu suunas
vaadatuna sama laiade vertikaalsete vootidega.

10.16 Mehaanilised tokkepuud peavad katma kogu sdidutee ja vastama kéesolevajuhendi
punkti 10.15 nduetele.

10.17 Haruteele ehitataval {iilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole vdimalik luua
elektriliste ro0basahelatega vo1 anduritega, tuleb iilesdidufoorid sisse liilitada iilesdidukoha
signalisatsiooni juhtpuldist. Pérast tilesGidukoha sdidukitest vabastamiseks vajamineva
arvestusliku aja moddumist peab rongile kustuma manddvrifoori punane tuli ning siittima
valge signaaltuli. Ulesdidukoha vabanemisel tuleb iilesdidufoorid vilja liilitada iilesdidukoha
signaalpuldist ja manddvrifooris peab kustuma valge tuli ning siittima punane.

10.18 Teemairgistus peab vastama kdesoleva juhendi punktis 3.3 toodud nduetele.

10.19 Mehitatud valvega iilesdidukohal peab olema lisaks raadiosidele otsene telefoniiihendus
ladhima raudteejaama jaamakorraldajaga vOi muu meldepunktiga ja
dispetSeritsentralisatsiooniga raudteeldigu korral ka rongidispetSeriga.

10.20 Mehitatud valvega iilesdidukohale voib paigaldada tokkesignalisatsiooni. Tokkefoorid
tuleb paigaldada iilesdidukohast kuni 800 meetri kaugusele, kuid mitte ldhemale kui 15
meetrit tingimusel, et lilesdidukoht on sealt néhtav.

10.21 Haruraudteel on lubatud raudteeveeremi jaoks paigaldada reguleeritud tilesdidukohale
raudteeveeremi juhile spetsiaalsed iilesdidufoorid, mis signaliseerivad punase ja valge tule
abil. Sellisel juhul on lubatud raudteeveeremi iilesdidukoha ldbimise korral valge tule
sisseliilitamine alles pérast {ilesdidufoori punaste vilkuvate tulede sisseliilitamist. Pérast
punaste signaaltulede sisseliilitamist spetsiaalsetes iilesdidufoorides peavad iilesdidufooris
punased vilkuvad tuled olema kustunud.

10.22 Ulesdidukohal, mis asub raudteejaamas vdi raudteejaama lhistel, kus on rongi- ja
manddvrimatkade valmistamisega seotud iilesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon voi
teatesignalisatsioon, automaatsed vOi poolautomaatsed tokkepuud, ndhakse ette



jaamakorraldaja poolt signalisatsiooni sisseliilitamine iiheaegselt fooride avamisega ja
matkade lukustamisega rongi asumisel ldhenemispiirkonnas, rongide véiljasaatmisel ja
manddvrikoosseisude liikkumisel fooride keelavate nditudega.

10.23 Raudteejaamas asuvatel {ilesdidukohtadel voib tdokkefooridena kasutada jaama
rongiliikluse foore. Kui nad asuvad iilesdidukohast kaugemal kui 800 meetrit voi kui fooride
asukohast pole vedurimeeskonna jaoks iilesdidukoht nédhtav, tuleb paigaldada lisaks tokke-
voi mandovrifoorid (sealhulgas ka kdabusfoorid), mida on tdiendatud punase tulega.

11. Raudteeiiletuskoha sulgemine

11.1 Alatiseks suletud raudteeiiletuskoht tuleb lammutada raudteeseaduses sitestatud nduete
kohaselt.

11.2 Lammutamisel tuleb eemaldada raudteeiiletuskoha kate ning demonteerida koik
raudteetiletuskoha seadmed ja liiklusmédrgid. Raudteeiiletuskoha juurdepédasuteed peab
lammutamise ajaks piirama kogu ulatuses raskete aluste voi piisipaigutusega tokkega, niiteks
piirdeaia voi muu sellisega, mis tuleb paigaldada mitte ldhemale kui 10 meetrit
raudteeiiletuskoha d4rmisest roOpast ning mille kiilge kinnitatakse kogu ulatuses liiklusmark
684 ,Hoiatustara“. Tokked eemaldatakse hiljemalt kuu aja moodumisel alates
raudteeiiletuskoha liikluseks sulgemise paevast.

11.3 Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omanik vo6i muu valdaja on
kohustatud teavitama raudteeiiletuskoha lammutamise alustamisest kirjalikult v3i e-posti teel
tee omanikku voOi valdajat, Politsei- ja Piirivalveametit, Padsteametit, Maanteeametit,
Tehnilise Jarelevalve Ametit ja kohalikku omavalitsust vihemalt kolm t66péeva ette.

11.4 Raudteetiiletuskoha ajutine sulgemine on lubatud iiksnes raudteetiletuskoha hooldus- voi
remonttdddeks.  Ajutine  sulgemine  toimub  raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja  voi
raudteeinfrastruktuuri omaniku vOi muu valdaja ettepanekul ning tuleb eelnevalt
kooskdlastada tee omaniku voi valdaja, Politsei- ja Piirivalveameti ning kohaliku
omavalitsusega.

11.5 Uletuskoha ajutisel sulgemisel kogu ulatuses:

11.5.1 pannakse iilesdidukohale raudtee ddrmisest roopast 10 meetri kaugusele tee laiuselt
hoiatustokked ja liiklusméargid 684 ,,Hoiatustara“ ja 331 ,,Sissesoidu keeld*;

11.5.2 paigaldatakse timbersdiduteede algusesse teave muutunud liikluskorralduse kohta ja
tee tdhistatakse majandus- ja kommunikatsiooniministri 16. aprilli 2003. a mééruses nr 69
,.Liikluskorralduse nduded teetoodel* ettendhtud korras;

11.5.3 jdetakse jalakiijatele nduetekohaselt ehitatud jalgtee ja iilekdigukoht raudtee
iiletamiseks, kui selleks on pohjendatud vajadus;

11.5.4 liilitatakse raudteeiiletuskoha automaatsed foorisignalisatsiooni seadmed to0st vélja.

11.6 Ulesdidukoha iihe teepoole ajutisel sulgemisel tuleb teeliikluse korraldamiseks kasutada
liikluse reguleerijat.

11.7 Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja voi raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu valdaja on
kohustatud teavitama soidutee, jalgtee vdi jalgrattatee omanikku voi valdajat, Politsei- ja
Piirivalveametit, kohalikku omavalitsust, Pédsteametit, Maanteeametit ja Tehnilise



Jarelevalve Ametit e-kirja voi posti teel vihemalt 24 tundi enne raudteeiiletuskoha ajutist
sulgemist.

12. Nouded mehitatud valvega iileséidukoha iilesdidukorraldajale ja tema tooruumile

12.1 Ulesdidukorraldajaks tohib nimetada ja panna todle isiku, kes on saanud ametialase
véljadppe raudtee valdaja kinnitatud koolitusprogrammi alusel ja sooritanud sellekohase
teooriaeksami ning praktikakatse.

12.2 Mehitatud valvega iilesdidukoha iilesdidukorraldajal peab kiiresti kittesaadav olema:
12.2.1 kaks signaallippu (punane ja kollane);

12.2.2 signaallatern voi signaallamp;

12.2.3 oranz ohutusriietus (niiteks ohutusvest), mis peab vastama isikukaitsevahenditele
satestatud nduetele, olema kasutusotstarbele sobiv ning mille eesmérk on teha selle kandja
kergelt mérgatavaks.

12.3 Ulesdidukorraldajal peab tédruumis olema:

12.3.1 telefoni- ja raadioside 1dhima jaamaga;

12.3.3 nelja kuni kuue meetri pikkune pukseerimisvahend iilesdidukohale seisma jadnud
soidukite eemaldamiseks raudtee gabariidist;

12.3.4 iiks teisaldatav punane signaalkilp ja iliks tagavara signaallatern iga raudteeraja kohta;
12.3.5 kaks signaallippu (punane ja kollane);

12.3.6 esmaabivahendid;

12.3.7 tulekustuti (6 kilogrammi);

12.3.8 kell;

12.3.9 vile voi signaal tdhelepanu suunamiseks ning signaalide andmiseks.

12.4 Ulesdidukorraldaja tooruumi ja raudtee vahel peab olema piire, mis takistaks inimestel
minna otse raudteele. Ulesdidukorraldaja to6ruumi trepp peab asetsema raudteega
paralleelselt voi sellest eemale.

13. Nouded olemasolevale iilekiigukohale

13.1 Ulekdigukoha katte laius peab minimaalselt vastama Euroopa Komisjoni otsuse
2008/164/EU punktis 4.1.2.3.1 kehtestatud ndudele 1,6 m ja maksimaalselt tohib olla 3
meetrit. Ulekdigukoha katte laius ei tohi olla kitsam kui jalgtee voi jalgrattatee. Alampiirist
kitsamad tilekdigukohad tuleb iimber ehitada hiljemalt 2018. aastaks.

13.2 Kui {ilekdigukoht ei asu jaama piirides ning iilekdigukoha ldheduses asub avalikult
kasutatav ehitis, nditeks kool vdi kaubanduskeskus, vdib iilekdigukoht olla seadmestatud
tilesdidufooriga 71 ja helisignaaliga.

13.3 Raudteele peab paigaldama iilekdigukohast 200-500 meetri kaugusele rongide liikumise
suunas paremale poole teed alalised hoiatavad signaalmargid ,,Vile andmise koht*. Soltuvalt
kohalikest oludest voib signaalmairki korrata.

13.4 Ulekiigukohale tuleb paigaldada tdkked, mis takistavad jalgratturitel ja jalakiijatel
otsesuunas raudteele liikumist. Tokked tuleb paigaldada selliselt, et tokke otsa ja konnitee
serva vahele jadks vihemalt 1,0 m vaba ruumi liiklemiseks. Tokete omavaheline kaugus peab
jaama vahemikku 1,5-2,0 m ja tokke kaugus raudtee teljest 3,1-4,5 m. Tdkete paigaldamine



el ole kohustuslik, kui raudtee iiletamiseks moeldud sodidutee ja iilekdigukohale suubuva
jalakéijatele voi jalgratturitele moeldud tee voi teeosa vahel puudub liiklejaid eraldav tokke-,
haljas- voi muu riba. Ulekiigukohtadele tuleb paigaldada tdkked hiljemalt 2018. aasta 1.
jaanuariks.

13.5 Liiklusmirk ,,Ulekdik peab olema paigaldatud 3,1-4,5 meetri kaugusele raudtee teljest.

13.6 Raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omanik voi muu valdaja on
kohustatud kontrollima iilekdigukohta ning selle seadmeid ja liikluskorraldusvahendeid
vastavalt raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi raudteeinfrastruktuuri omaniku véi muu valdaja
kehtestatud juhendis méaédratud perioodilisusele, kuid mitte harvem Kui tilekdigukohtade ja seal
kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsed ekspluatatsioonitingimused ette ndevad.

13.7 Kui iilekdigukoha hooldus- vdi remonttodde teostamine takistab iilekdigukoha
kasutamist, siis tuleb nende todde teostamise ajaks suunata liiklus timber mdoda ajutist
marsruuti, kasutades selleks sobivat 1dhimat raudteetiletuskohta.

13.8 Kui raudteeiiletuskoha seadmete néiteks tokkepuu voi {ilesdidukoha automaatne
foorisignalisatsioon, raudtee, automaatblokeeringu voi elektrivarustuse remonttéd pohjustab
hiireid iilekdigukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s, tuleb kasutusele votta liiklejate
ohutuse tagamiseks vajalikud abindud, iilesdidufoorid kinni katta ja paigaldada lisatahvel
,,FOORID EI TOOTA*.

13.9 Ulekidigukohad peavad tagama raudtee iiletamise ohutult ja optimaalseimal trajektooril.
14. Tiaiendavad nouded uue iilekiigukoha projekteerimiseks ja ehitamiseks

14.1 Uldjuhul on keelatud ehitada uut samatasandilist iilekdigukohta iile kuue vdi enama
peatee vOi jaamatee. Uue samatasandilise iilekdigukoha rajamine peab olema pdhjendatud ja
valtimatu, kusjuures iilekdigukoha planeerimisel tuleb kaaluda alternatiivseid vodimalusi
jaamateede kasuliku pikkuse séilitamiseks.

14.2 Tee ja raudtee 16ikumisnurk peab olema voimalikult tdisnurga ldhedane ja ei tohi véljuda
vahemikust 70°-110".

14.3 Ulekiigukoht tuleb tihistada kiesoleva juhendi joonisel 4 esitatud nduete kohaselt.
Reguleerimata iilekdigukoha ette tuleb joonisel 4 esitatud nduete kohaselt paigaldada tokked,
mis takistavad jalakijate ja jalgratturite otsesuunalist liilkumist raudteele.

14.4 Projekteeritava vOi ehitatava {ilekdigukoha konstruktsioon peab tagama raudtee
ballastiprisma ja mulde sdilivuse.

14.5 Ulekéigukoha lahted vdivad kohalikest oludest sdltuvalt, néiteks korge mulle voi muu
selline, olla kujundatud jarkjérgulisena. Sel juhul peab iilekdigukohale pddsemiseks olema
ehitatud vihemalt iihepoolse kdepidemega varustatud trepp ja pandus.

14.6 Trepi kohta kehtivad jargmised nouded:

14.6.1 trepi vdhim laius on 2,0 m;

14.6.2 iihel trepimarsil peab olema védhemalt 3 trepiastet ja ei tohi olla rohkem kui 12
trepiastet;



14.6.3 kahte trepimarssi peab ithendama vdhemalt 1,5 m laiune trepimade;

14.6.4 {ihe trepimarsi kdik astmed peavad olema iihesugused, soovitatavalt laiusega 400 mm
ja korgusega 130 mm,;

14.6.5 trepiastmed peavad olema kinnised, ninadeta, lihetasased ja kareda pealispinnaga ning
trepi avatud kiiljelt 20 mm korguste pdskedega. Eelistada tuleb tdisnurkse profiiliga astmeid;
14.6.6 trepiaste peab olema 1%—2% kaldega trepiastme serva suunas;

14.6.7 trepimarsi esimese ja viimase astme horisontaalse pealispinna servale tuleb kanda
kollane joon, mille laius on 50 mm-80 mm.

14.7 Panduse kohta kehtivad jargmised nouded:

14.7.1 vahim panduse laius on 1,0 m;

14.7.2 panduse pikikalle on 5%—8%;

14.7.3 kui pandus on projektsioonis maapinnaga iile 6 m pikk, siis sirgpanduse korral on
vajalik vihemalt 1,5 m pikkune puhkemade, keerdpanduse korral peab puhkemademe pikkus
olema vdhemalt 2,0 m. Keerdpanduse mademe pikkus mdddetakse sisekiiljelt.
Puhkemademed tuleb ette ndha korgustel kuni 480 mm, 960 mm ja nii edasi iga kuni 6,0 m
pikkuse projektsioonis teeldigu jirel;

14.7.4 panduse ees ja panduse jirel peab olema vdahemalt 1,5 m x 1,5 m vaba ruumi ratastooli
pOoramiseks kuni 90" ja 2,0 m x 2,0 m péoramiseks rohkem kui 90":

14.7.5 pandus peab olema piiratud vihemalt 70 mm kdrguse ddrisega. Pandus peab olema
kova ja kareda pealispinnaga, mis mirgudes ei muutu libedaks.

14.8 Trepi ja panduse piirde kohta kehtivad jirgmised nduded:

14.8.1 trepi ja panduse modlemas servas peab olema kaks kidsipuud, iiks tdiskasvanute jaoks
korgusel 900 mm, teine laste jaoks kdrgusel 600 mm—700 mm. Trepikdsipuu korgust
moddetakse astme esiserva juurest astme pinnast alates;

14.8.2 kasipuud peavad katkematult jatkuma ka trepi- ja puhkemademetel;

14.8.3 kisipuu vihim vaba kaugus ooteplatvormi konstruktsioonist peab olema 45 mm;

14.8.4 kasipuu peab mdlemas suunas vdhemalt 400 mm—500 mm ulatuma iile panduse
kaldosa ning iile trepi esimese ja viimase astme tousu;

14.8.5 késipuu otsad peavad takerdumise viltimiseks olema painutatud allapoole ja kinnitatud
voi tihendatud madalamal asuva késipuuga. Soovitatav on trepi ja panduse kasipuud omavahel
iithendada;

14.8.6 kisipuu peab olema iimara voi ristkiilikukujulise ristldikega, kusjuures timarprofiili
1dbimdot on 30 mm—50 mm, ristkiilikukujulise profiili paksus 25 mm-30 mm ning soovitatav
imbermoot 120 mm-160 mm;

14.8.7 tihedad varb- vo6i vorkpiirded peavad ulatuma alumise kdsipuuni, kusjuures varbade
maksimaalne vahekaugus on 150 mm.

3. peatiikk
JUHISED RAUDTEEULETUSKOHA AUTOMAATSIGNALISATSIOONI
PROJEKTEERIMISEKS

15. Nouded raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimisele
15.1 Raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni projekteerimisel ja selle

rekonstrueerimisel médratakse arvutuslik teateaeg rongi ldhenemisest iilesdidukohale soltuvalt
tilesdidukoha arvutuslikust pikkusest. Siinjuures peab eelteateaeg olema vihemalt:



15.1.1 automaatsignalisatsiooni puhul — 30 s;
15.1.2 teatesignalisatsiooni puhul —40s.

15.2 Raudeteeiiletuskoha arvutuslik pikkus on kaugemast iilesdidufoorist voi tokkepuust kuni
vastaspoolse darmise roopani, millele pikkusele lisatakse 2,5 meetrit.

16. Nouded iilesdidukoha liihenemispiirkonnale
16.1 Ulesdidukoha lihenemispiirkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas kehtestatud
rongide maksimaalset liitkumiskiirust ja sdidukite minimaalset liikumiskiirust, kuid mitte alla
8 km/h, samuti soidukite lubatud maksimaalset pikkust, mis on kuni 24 meetrit. Vajadusel
tuleb ndutud teateaja tagamiseks véljasdidu- ja manddvrifooride avamisega viivitada.
17. Raudteeiiletuskoha liihenemispiirkonna pikkuse arvutamine
17.1 Raudteeiiletuskoha ldhenemispiirkonna pikkuse arvutamisel tuleb juhinduda jargnevast:
17.1.1 Lihenemispiirkonna pikkus méératakse valemiga:
l=vrets (m)

kus | — iilesdidukoha ldhenemispiirkonna pikkus meetrites;

vr — antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus km/h;

ts — rongi tilesdidukohale 1dhenemise eelteateaeg sekundites.
17.1.2 Eelteateaeg miiratakse jargmise valemiga:

ts=tl +t2+ t3

kus t1 — soidukile vai jalakiijale iilesdidukoha iiletamiseks vajalik aeg sekundites;

t2 — ecelteateseadmete ahelate ja iilesdidukoha signalisatsiooniseadmete

rakendumiseks vajalik aeg (voetakse vordseks 4 sekundiga);

t3 — varuaeg (voetakse vordseks 10 sekundiga).

17.1.3 Sdidukile tilesdidukoha tiletamiseks vajalik aeg t1 médratakse jargmise valemiga:

li+1la+1p
tl =

va
kus i — tilesdidukoha pikkus meetrites;
la — sdiduki pikkus (vOetakse vordseks autorongi maksimaalse pikkusega 24
meetrit);
Ip — sdiduki peatumiskaugus iilesdidufoorist (voetakse vordseks 5 meetriga);
va — soiduki arvestuslik litkumiskiirus tilesdidukohal (vOetakse vOrdseks 2,2 m/s
voi 8 km/h).

Ulesdidukoha pikkuseks arvestatakse kaugus iilesdidufoorist (vdi tdkkepuust),
mis on kdige kaugemal ddrmisest rodpast, kuni vastaspoolse ddrmise rodpani



pluss 2,5 meetrit, mis on vajalik autotranspordivahendi ohutuks peatumiseks
peale iilesdidukoha iiletamist.

17.1.4 Eelteateaeg rongi ldhenemisel iilesdidukohale teatesignalisatsiooni ja automaatsete
tokkepuudega iilesdidukohal midratakse valemiga:

ts=tl+t2+ t3+14

kus t1, t2, t3 — omavad sama tihenduse ja suuruse, mis on automaatse foorisignalisatsiooni
ja automaattokkepuudega iilesdidukoha eelteateaja arvutamisel;

t4 — aeg, mida vajab iilesdidukoha korraldaja teatesignaali tajumiseks ja tokkepuude
sulgemise nupule vajutamiseks, mis vdetakse vordseks 10 sekundiga.



Joonis 1
| Kategooria raudteelilesdidukoht

Miinimumnduded | kategooria raudteeiilesdidukoha tahistamiseks ja seadmestamiseks

G S <k
I

300-800 m

. e .
:1_ 6-10 m
foor 71
mérk 111
j— a mark 125
N E mark 124
mark 111
% mark 123 v




Joonis 2

Il Kategooria raudteelllesdidukoht

Miinimumndéuded Il kategooria raudteellesbidukoha téhistamiseks ja seadmestamiseks

300-800 m

A
A

'6 mark 121 3-10m
foor 72 véi 73
/O mark 112
p— a mark 125
— % mark 124
@ mark 112
% mark 123 .




Joonis 3
lll Kategooria raudteeulesdidukoht

Miinimumnduded Il kategooria raudteetlesdidukoha tahistamiseks

’ 300-800 m
HO méirk 121 3-10 m
/A mark 112
p— a mark 125
— 5 mark 124
@ mark 112
% mark 123




Joonis 4

Raudteetlekaigukoht

Miinimumnoéuded uue raudteeiilekdigukoha tahistamiseks

Tokke korgus jalgratta- ja jalgtee pinnast 1 m.

- 200-500 m
« »
HO 3,10-4,5 m
1,520m v
min 1,0 m

A
A 4




