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MOISTED

Kéesolevas méairuse lisas kasutatakse moisteid jargmises tdhenduses:

Aasta keskmine

aasta jooksul vaadeldavat tee ristldiget ldbinud sdidukite arv

Ooopédevane jagatuna pédevade arvuga aastas
liikklussagedus
(AKOL)
Aeglustuskoverik aeglustusraja ja rambi lihine muutuva plaaniraadiusega teeosa
Aeglustusrada teeosa, kus on voimalik sdidumugavust ja -ohutust tagades
soidukiirust vihendada kuni jargneva tee-elemendi
projektkiiruseni
Alus katendi lihe- vOi mitmekihiline osa, mis asub katte ja muldkeha
vahel (v.a dreenkiht)
Aluspinnas looduslik pinnas v6i kivim, millele on rajatud muldkeha véi selle
puudumisel katend
Arvestusaasta aasta tulevikus, mis voetakse aluseks rajatiste projekteerimisel

Arvutuslik auto

Arvutuslik veetase
Arvutuslik vooluhulk
Asfaltbetoon (AC)

Asfaltbetoonsegu

Asfaltsegu

Berm

Bituumen

erinevate liiklusvahendite rithmi esindav kindlate piirmddtmetega
teoreetiline litklusvahend

veetase, mis vastab arvutuslikule vooluhulgale

etteantud toendosusega esinev maksimaalne vooluhulk

sobivates ilmastikutingimustes normidekohaselt kuumalt voi
soojalt paigaldatud asfaltbetoonsegu. Kasutatakse tee katte
kulumis-, siduv- ja kandevkihis

bituumenist, kindla terastikulise koostisega tditematerjalidest ja
vajalikest lisanditest kuumalt vi1 soojalt sundsegamisel seguris
valmistatud segu teekatete ja —aluste ehitamiseks
bituumensideainest, tditematerjalidest ja vajalikest lisanditest
koosnev liitmaterjal katete ja aluste ehitamiseks mitmesugustes
ilmastiku ja liiklustingimustes, mis jaguneb asfaltbetoonsegudeks
ja mustsegudeks

ihtlase kaldega ndlva katkestav kitsas horisontaalne voi kergelt
kaldu olev riba

orgaaniline sideaine, vedela voi sitke konsistentsiga
korgmolekulaarsete siisivesinike, hapniku-, vdavli- ja



Bituumenemulsioon
Bituumenmakadam
Dreen

Dreenasfalt (PA)
Dreenkiht

Diinaamikategur
Eeldatav

liikklussagedus

Eelkoverik

Elastne katend

Elastsusmoodul

Eraldusriba
Filler

Filtratsioonimoodul

Fraktsioneeritud
Killustik
Geosiinteet

Haardejoud
Haardetegur

Hiidrauliline sideaine
Joatoru
Jaik katend

lammastikiihendite keerukas termoplastne kolloidne segu, mida
leidub looduslikul kujul v&i toodetakse naftast voi pdlevkividlist
madala viskoossusega bituumensideaine, bituumeni kolloidlahus
vees

killustiku bituumeniga immutamisel saadav kate voi
kiilumismeetodil ehitatud mustkillustikkate

maa-alune veejuhe pinnasevee kogumiseks ja drajuhtimiseks
suure jadvpoorsusega asfaltbetoonsegu, mille koostamisel on
tagatud voimalikult suur omavahel iihendatud pooride sisaldus
vdimaldamaks vee ja dhu tsirkulatsiooni

erijuhul rajatav, tookihil asetsev piisava paksusega kiht, mis juhib
vee katendist vilja voi ajutiselt mahutab liigvett

litkkuva koormuse moju arvestav tegur

arvestusaastale prognoositud aasta keskmine 66pdevane
litklussagedus

muutuva raadiusega kdver, mis tagab sujuva iilemineku trassi
sirgetelt osadelt ringikdverana kujundatud koverikuosale

katend, mille kihtide tdmbetugevus puudub voi on véga viike ja
mis arvutatakse peamiselt elastsetele deformatsioonidele ja
nihkepingetele ning sideainega toddeldud katte kihid ka
tdmbepingetele

suurus, mis iseloomustab materjali elastsust: pinge ja sellele
vastava elastse deformatsiooni suhe

eraldusriba liiklusseaduse tdhenduses

mineraalne pulber, mis on médratud terakoostise ja fiilisikalis-
keemiliste omadustega ja kasutatakse asfaltbetoonsegude
omaduste parendamiseks

veejuhtivus ehk filtratsioonimoodul on pinnase voi kivimi omadus
lasta vett 14bi pooride vo1 10hede kaudu, mis defineeritakse
veekoguse kaudu, mis voolab ajaiihikus lébi tihikulise voolu
ristldike pinna tihikulise gradiendi korral

purustatud ja sdelutud jametditematerjal, mille teramdddud jddvad
valdavalt etteantud fraktsiooni piiridesse

iildnimetus toote kirjeldamiseks, mille vihemalt {iks lehe-, riba-
v0i1 kolmemddtmelise tarindi kujuline koostisosa on valmistatud
stinteetilisest vO1 looduslikult poliimeerist, ning mida kasutatakse
kokkupuutes pinnase ja/vd1 muude materjalidega geotehnilistel ja
iildehituslikel rakendustel

soiduki vedavale rattale lilekanduva massi ja haardeteguri korrutis
teepinna seisundi parameeter, mis iseloomustab sdiduki ratta ja
teepinna vahelist haaret

nii 6hus kui vees kivistuv mineraalne sideaine

toru vee dravooluks rajatise kattelt

betoon- vo1 raudbetoonkatte voi alusega katend



Jametiitematerjal
Kanaliseeritud ristmik

Kandevkiht
Kapillaartous

Kasutuspiirseisund

Kate

Katend

Katendikiht

Kiirendusrada

Kiirtee
Kiirusmuuterada

Killustikmastiksasfalt
(SMA)
Kindlustatud peenar

Kogujatee

Kohtumisnihtavus

Konfliktala
Konfliktpunkt

Konsistentsarv (Ic)
Konstruktiivne kiht

materjal terasuurusega 2-32 mm

samatasandiline ristmik, kus erinevaid liiklusvoogusid suunatakse,
eraldatakse voi kaitstakse liiklussaarte ja/voi lisasdiduradadega
asfaltbetoonkatte alumine kiht, mis paikneb kulumiskihi voi
siduvkihi ja aluse vahel

veetous pinnastes iile gravitatsioonivee pinna pindpinevusjou
toimel

seisund, millele vastavate tingimuste iiletamisel konstruktsiooni
vo1 konstruktsioonielemendi normaalseks kasutamiseks
kehtestatud nduded ei ole enam téidetud

katendi iihe- voi mitmekihiline iilaosa, mis paikneb alusel ja votab
vahetult vastu transpordivahenditelt tuleva koormuse
mitmekihiline konstruktsioon, mis votab vastu
transpordivahendite koormuse ja jaotab selle muldkeha pinnasele
ning koosneb kattest, alusest ja vajadusel dreenkihist (pohikihid)
ning lisakihtidest

katendi struktuuriline element, mis on valmistatud tihest
materjalist (segust) ning mida vib paigaldada {ihe vi mitme
kihina

soidutee osa, kus on véimalik sdidumugavust ja -ohutust tagades
soidukiirust suurendada

kiirtee liiklusseaduse tdhenduses

lisarada, millel hargnemise, liitumise voi mone muu manddvri
sooritamiseks liigutakse muutuva kiirusega

suure jametditematerjali sisaldusega asfaltbetoonsegu, mille
killustikust skelett on kokku liidetud peentéditematerjalist, fillerist,
bituumenist ning stabiliseerivast kiudainest moodustatud seguga
(mastiksiga)

tolmuvaba kattega teepeenra osa, mis jadb muldkeha serval
paikneva tugipeenra ja soidutee vahele

maanteega pohiliselt samasuunaliselt kulgev tee, mille eesmérgiks
on maanteel oluliselt vihendada ristmike ja pealesditude arvu,
kuid samal ajal tagada vajalik juurdepids maanteega kiilgnevale
alale

vahekaugus hetkel, mil kahe vastastikku ldheneva sdiduki juhid
hakkavad teineteise sdidukeid ndgema ja suudavad peatada
soiduki viltimaks kokkupdrget. Kohtumisndhtavus vordub
kahekordse peatumisndhtavusega

ala, mille sees paiknevad ristmiku kdik konfliktpunktid

litklusvoogude geomeetriliselt fikseeritud 16ikumis-, hargnemis-
voi liitumiskoht

iseloomustab pinnase plastsust mingil veesisaldusel w

katendi kiht, mida on arvestatud kandevdime arvutamisel



Koonus (silla vims)
Koormussagedus

Kulumiskiht
Korgusgabariit
Korgveepind (KVP)
Kiilghaardetegur
Kiilgniahtavusala

Kiilmakaitsekiht

Kiilmakerkeline
pinnas

Kiilmakindlus

Kiilmumissiigavus
Kiinnis

Kiivett

Liikluskoosseis
Liikluskorraldus-
vahend
Liiklussaar
Liiklussagedus
Liiklusvoog
Lisarada

Lisaraja aeglustusosa
Libilaskvus

Lahteaasta
Maantee klass

Mahasoit

Makadamkate

rajatise ja tee muldkeha stabiilset ithendamist voimaldav
konstruktsioon

tee enamkoormatud soiduraja ristldiget 1abinud arvutuslike
teljekoormuste arv ajaiihikus

asfaltbetoonkatte pealmine kiht, mis on liiklusega otse kontaktis
laiusgabariidi ulatuses liiklemiseks tagavat korgus

veepinna korgeim tase aastate jooksul

haardeteguri osa rataste poorlemise tasapinnaga nurga all

teega kiilgnev ala, kus liiklusohutuse seisukohalt ei tohi olla
ndhtavust piiravaid takistusi

kiht materjalidest, mille maht ténu poorsusele kiilmudes ei muutu
ja kogu niiskusega seotud mahu suurenemine kiilmumisel toimub
pooride arvel

kiilma ja kapillaartdusu tottu veega kiillastuv pinnas, mille maht
veesisalduse suurenemise tottu kiilmudes oluliselt suureneb ja mis
sulades kaotab vajaliku kandevdime

materjali omadus veega immutatult taluda paljukordset vahelduvat
kiilmumist ja iilessulamist

stigavus, milleni pinnas talvel kiilmub

liikluse rahustamise tehniline meede, mis kujutab endast sujuvat
soidutee korgendust

tee d4rne kraav vee drajuhtimiseks teekattelt, muldkehalt ja
nodlvadelt

erinevate liiklejate voi sdidukiliikide osatéhtsus liikluses
litkluskorraldusvahend liiklusseaduse tdhenduses

liiklusvoogusid suunav voi neid eraldav ala

tee, sdidusuuna voi —raja ristloiget ajaiihikul 1&biv liiklejate arv
ithel vo1 enamal sdidurajal samas suunas kulgev liiklus

pohi sdiduradade korval paiknev kiirusmuute- vo1 moni muu
tdiendav sdidurada

lisaraja keskosa, kus toimub kiiruse vihenemine, vajaduse korral
peatumiseni

tthikautode suurim arv ajatihikus, mida tee voi sdidurada v3ib
normaalsetes tee- ja liiklusoludes 14bi lasta

aasta, millal ehitatud v4i remonditud objekt avatakse liiklusele
litklussageduse alusel madratav maantee tehnilist taset
iseloomustav tunnus

soiduteega kiilgnevale kinnistule, sealhulgas parklasse, due,
puhkekohta, pdllule, metsa, heinamaale ja muule teega kiilgnevale
alale, sissesdidu ja sealt viljasdidu tee, mis kinnistut ei labi
killustikust kiht, mille valmistamisel laotatakse esmalt suurema
fraktsiooniga jametditematerjal ja seejdrel kiilutakse kihi sisse
peenem jametditematerjal



Muldkeha
Mulle

Mustkillustik (MUK)

Mustsegu (MSE)

Moodasoidunihtavus

Normkoormus
Nolvus
Nihtavuskaugus
Nihtavuskolmnurk

Ohutussaar
Ootekoda

Ooterada
Pandus

Parkla
Pealesoiduplaat

Peatumisnihtavus

Peatumisteekond
Peentiiitematerjal

Pikikalle
Pindamine

Pinnasevesi

Pinnavesi

tee ehituseks vajalik geotehniline konstruktsioon koos selle juurde
kuuluvate vee drajuhtimissiisteemide ja tugistruktuuridega
iseloomustab tee paiknemist, mille korral tee on loodusliku
maapinna tasemest korgemal

sundsegamisega segistis valdavalt fraktsioneeritud
jametditematerjali ja orgaanilise sideaine segamisel saadav
materjal

madala viskoossusega bituumenist voi bitutumenemulsioonist,
liivast ja killustikust voi purustatud kruusast voi kruusast koosnev
asfaltsegu

vahemaa, mille ulatuses peab sdidutee moddasditu sooritavale
juhile ndhtav olema, et moodasdidu alghetkel ndhtavale ilmuva
vastassuunalise sdiduki juht ei peaks vihendama kiirust

chitise normaalsetele ekspluatatsioonitingimustele vastav suurim
koormus

nodlva kalle, mida véljendatakse ndlva korguse ja ndlva
horisontaalprojektsiooni pikkuse suhtena (1:n)

kaugus, mille ulatuses liikleja néeb teed, teisi liiklejaid ja
liikluskorraldusvahendeid

16ikuvate teede vaheline ndhtav kolmnurkne ala samatasandilisel
ristmikul

ohutussaar liiklusseaduse tdhenduses

tthissdidukite ootajaid ilmastikumdjude eest kaitsev katusega
rajatis

poorde sooritamist ootavatele sdidukitele ette ndhtud lisaraja osa
kaldtee, mida kasutatakse {ihendusteena eri tasapindade vahel
parkla liiklusseaduse tahenduses

ithelt poolt rajatisele toetuv tileminekukonstruktsioon rajatise eelse
muldkeha ja rajatise vahelise tditepinnase jireltihenemisest
tingitud vajumite vihendamiseks

vahemaa, mille ulatuses sdidukijuht, avastades teel paikneva
takistuse, suudab normaalsetes tingimustes sdiduki enne takistust
peatada

teekond, mis kulub sdidukijuhil sdiduki peatamiseks ja mis
sisaldab ka reageerimisaja jooksul labitud teekonda

materjal terasuurusega 0-2 mm

korgusliku projektjoone korvalekalle horisontaalist pikisuunas
kattele kulumis- ja ilmastikukaitsekihi ehitamine, mille puhul
kattele laotatakse vaheldumisi bituumensideainet ja sobiva
terakoostisega jametditematerjal ja/voi peentditematerjal ning
rullitakse, kusjuures vdib pindamine olla iihe- voi mitmekihiline
koige maapinnaldhedasemal suhteliselt vettpidaval kihil lasuv
pohjavesi

alaliselt vo1 ajutiselt maapinnal olev vesi



Plaanikoverik

Plastsusarv (Ip)
Poolhaagisautorong
(sadulrong)
Projektkiirus

Puhkekoht
Poikkalle
Porkepiire

Poorderada
Piistkoverik
Rajatise arvutuslik
koormus
Rajatise ava

Rajatise laiusgabariit

Rajatise
liikkluskoormus
Ramp
Raudteeiilesdidukoht
Reageerimisaeg

Ridakillustik
Riste
Rullpiir (Wp)

Sidumata segu

Siduvkiht

Sillaalune laevatamise
korgusgabariit
Sillaalune laevatamise
laiusgabariit
Sillaalune vaba
korgus
Sillasammas

teetrassi plaani sirgeid 16ike ihendav kdver plaaniosa, mis voib
olla lahendatud ringikdverana voi teiste matemaatiliselt
kirjeldatavate sujuvate kdveratena

voolavuspiiri ja rullpiiri vahe

sadulhaakeseadme abil sadulvedukist ja poolhaagisest koostatud
autorong

iiksiku sdiduauto suurim ohutu kiirus, millele peavad vastama
projekteeritava maantee koik tee pohiparameetrid

liiklejatele puhkamiseks ja sdidukite parkimiseks moeldud ala
tee telje suhtes poiksuunaline tee elementide kalle

piki tee serva voi eraldusribale paigaldatud pidev
soidukipiirdesiisteem, mis vOib sisaldada sdidukirinnatist
samatasandilisel ristmikul kaht 18ikuvat haru tihendav sdidurada
teetrassi pikiprofiili sirgldike tihendav kdverjooneline osa
suurus, mis on saadud normkoormuse korrutamisel
osavaruteguriga

silla, viadukti, estakaadi vOi muu sarnase sammaste rohtne
vahekaugus

rajatisel sdidutee piirete voi ddrekivide vaheline kaugus (siia
kuulub ka eraldusriba, millel puudub piire)

liiklemisel tekkivad vertikaalsed ja horisontaalsed, staatilised ja
diinaamilised joud

kaht eritasandil loikuvat teed iihendav teeosa ristmikul
raudteetilesdidukoht liiklusseaduse tdhenduses

aeg, mis kulub isikul olukorra mérkamisest selle hetkeni, mil isik
alustab vajalikku toimingut

taitematerjal, mille teramdddud on D>8 mm ja d#0 ning D/d>2
eritasandiline 16ikumiskoht, kus ei saa siirduda iihelt teelt teisele
pinnase veesisaldus protsentides, mille juures pinnas ldheb
poolkovast olekust kovasse

teraline materjal, tavaliselt kontrollitud terakoostisega, mille
véikseim teramddde d=0 ja mida kasutatakse tavaliselt aluste
tilemistes ja alumistes kihtides

asfaltbetoonkatte kiht, mis paikneb kulumiskihi ja kandevkihi
vahel

laevatamiseks vajalik kdrgus maksimaalse veepinna ja silla
konstruktsiooni madalaima punkti vahel laiusgabariidi ulatuses
laius, mille ulatuses on tagatud laevatamise kdrgusgabariit

viikseim vahemaa korgveepinnast sildeehitise alla

silla tarind, mis hoiab sildeehitist vajalikus asendis ja kannab
koormuse vundamendi kaudu pinnasele



Soojaisolatsioonikiht

Stabiliseerimine

Soelmed
Soidutee
Siivend
Tasasusindeks (IRI
arv)

Tee laius
Tee pohiparameetrid
Tee dir
Teenindusjaam
Teenindustase

Teepeenar

Tehnoloogiline kiht
Teljekoormus
Tilktoru
Truup
Tugiosa

Tugipeenar
Tahispost

Tookiht

Vaba ruum

aeglustab muldkeha kiilmumist ja vdhendab seega muldkeha
kiilmumissiigavust

pinnase voi aluse materjalide to6tlemine mineraalsete voi
orgaaniliste sideainetega vOi mineraalsete ja orgaaniliste
sideainetega iitheaegselt eesmirgiga tdsta pinnase voi aluse
kandevoimet ja ilmastikukindlust

killustiku tootmisjadk fraktsiooniga 0 kuni 8§ mm

soidutee litklusseaduse tdhenduses

iseloomustab tee paiknemist, mille korral tee on loodusliku
maapinna tasemest madalamal

ebatasasuste amplituudide summa (mm/m). IRI - International
Roughness Index

tee katte vélisservade vahekaugus risti tee teljega, sealhulgas
teepeenrad

plaani- ja piistkdveriku raadiused, ndhtavuskaugused, piki- ja
poikkalle, ristprofiili parameetrid

tee katte, sealhulgas teepeenra vilimine ddr, kust algab nolv voi
adrekividega teel ddrekivi sisemine &4r

soiduki kasutajatele moeldud teenindusettevote

kindlatele kriteeriumitele tuginev sdidu- ja liiklusolude hinnang,
mis viljendab tee kasutaja liikumismugavust ja —tingimusi.
Viljendub tasemetena A, B, C, D, E, F

soidutee vilisservale katte toetamiseks rajatav riba, mida
voidakse kasutada peatumiseks ja erijuhtudel ka liiklemiseks ning
jaguneb kindlustatud peenraks ja tugipeenraks

tehnoloogiast voi muldkeha ja katendi omapérast tingitud kiht,
mida ei arvestata katendi konstruktsiooni tugevusarvutusel
teljekoormus liiklusseaduse tdhenduses

toru vee dravooluks hiidroisolatsioonikihi pealt

vee vOi loomade tee alt labijuhtimiseks tee muldkehas olev rajatis,
mille 1abimodt on alla 3 meetri

sambale paigaldatud toetarind sildeehitise koormuse
iilekandmiseks sambale ja temperatuurist tulenevate koormust
vihendamiseks

teepeenra vilimine vahetult enne mulde serva paiknev osa
teepeenrale paigaldatud valgustpeegeldava elemendiga post, mis
koos teiste postidega peavad juhile looma selge ettekujutuse tee
kulgemisest

muldkeha iilemine osa, mis paikneb katendist allpool kuni 2/3
ulatuses konstruktsiooni kiilmumissiigavusest, kuid mitte rohkem
kui 1,5 m siligavuseni katte pinnast

ohutuse tagamiseks liiklevate sdidukite ja ristprofiilis paiknevate
ehitiste ning seadmete vahele jadv ruum



Vahtbituumen bituumeni lithiajaline tehnoloogiline seisund, mis saavutatakse
kuuma bituumenisse véikestes kogustes vee pritsimisega, tekitades
selle kaudu bituumenkile, mis seob peent kivimaterjali
bituumeniga

Valuasfalt (MA) poorideta asfaltbetoonsegu, mis sisaldab sideainena bituumenit ja
mille kuumas segus sideaine ning filleri {ihismaht (mastiksi maht)
iiletab tditematerjalide segu skeletipoorsuse

Veesisaldus poorse vOi sdmera pinnase vOi materjali poorides sisalduva vee
protsentuaalne hulk materjali massist
Veeviimar pinnase- ja pinnavee drajuhtimissiisteem

Viaduktialune korgus sdidutee pinnast vai raudtee rodpa pealt nende kohal asuva

korgusgabariit sildeehitise madalaima punktini, mis méarab sdidukite viadukti alt
1abisdidu voimaluse

Viaduktialune laius viadukti sammaste vahel, millest sissepoole ei ulatu tikski

laiusgabariit konstruktsiooniosa

Viraazikalle (viraaz)
Voolavusarv (IL)

soidutee iihepoolne, kdveriku sissepoole suunatud poikkalle
iseloomustab pinnase plastsust mingil veesisaldusel

Voolavuspiir (WL) pinnase veesisaldus protsentides, mille juures pinnas muutub
pehmest voolavaks.
Vuuk konstruktiivne voi tehnoloogiline liitekoht
Uhikauto teoreetiline sdiduk, mis kasutab tee ldbilaskvusest sama suure osa

kui keskmine soiduauto

1. ULDOSA

1.1. Tasuvusarvutus
(1) Tasuvusarvutus tuleb koostada keerulise ja suuremahulise liiklusrajatise otstarbekuse
hindamiseks. Variandid peavad olema koostatud vorreldavas ulatuses.

(2) Tasuvusarvutus peab sisaldama rajatise variantide kulude ja tulude bilanssi. Bilansi
koostamisel voetakse arvesse jargmised projektiga seotud kulud ja rajatisest tekkivad tulud:

1) ehitusmaksumus;

2) maa v0i kinnisvara voorandamise kulud;

3) rajatise kasutuskulud;

4) soidukite 14bisdidust olenevad kulud;

5) sditjate ja sdidukite ajakulust olenevad kulud;

6) keskkonnakahjustuste ja nende véltimiseks tehtavad kulud;

7) litklusonnetuste vahenemisest tulenev sdist;

8) muud kulud ja tulud.

(3) Investeerimise otstarbekus maidratakse ajaldatud puhastulu (netovdirtuse) alusel.
Majandusliku tulukuse seisukohalt ldhedaste variantide korral peab lahenduse valikul



arvestama ka mdjusid, mille véljendamine rahas on raskendatud (kultuurilised, sotsiaalsed,
demograafilised voi muud sellised mojud).

1.2. Projekteerimise lihteseisukohad

1.2.1. Projekteerimise lihtetasemed

(1) Tee voi selle osade ehitamise voi remondi voi rekonstrueerimise vajaduse, ulatuse ning
projekteerimise ldhtetaseme maérab kiesolevas méaruses ettenidhtud korras tee omanik.

(2) Projekteerimise ldhtetase peab lihiskonna voimalustest Idhtuvalt looma tingimused ohutuks
litkluseks. Projekteerimise ldhtetasemed on:
1) hea (edaspidi (H)). Projekteerimise ldhtetaseme (H) korral loovad maantee
elementide parameetrid tingimused ohutuks ja sujuvaks liikluseks;
2) rahuldav (edaspidi (R)). Projekteerimise ldhtetaseme (R) korral loovad maantee
elementide parameetrid tingimused ohutuks liikluseks tavaoludes;
3) erandlik (edaspidi (E)). Projekteerimise ldhtetaseme (E) korral loovad maantee
elementide parameetrid tingimused ohutuks liikluseks, kui sdidukijuhti on teavitatud
tdiendavate litkluskorraldusvahenditega, et ta peab antud kohas reageerima kiiremini
kui tavaoludes.

(3) Tee omaniku poolt projekteerijale ette antud ldhtetasemest erineva ldhtetaseme parameetri
kasutamist voib tee omanik lubada projekteerija pdhjendatud ettepanekul.

(4) Projekteerimise ldhtetaset (H) tuleb kasutada siis, kui see on majandusliku vordluse
perioodil majanduslikult soodsam vdi on vajalik liikluseks ohutute tingimuste loomiseks
rasketes oludes v3i on parema teenindustaseme tagamine majanduslikult pohjendatud.

(5) Tuleb valtida samas 10igus erinevate parameetrite valikut projekteerimise ldhtetaseme (E)
jargi.

(6) Projekteerimise ldhtetasemele (E) vastavate parameetrite kasutamisel tuleb projektis ette
néha ja rakendada liiklusohutuse tagamiseks tdiendavaid liikluskorraldusvahendeid, mis loovad
tingimused ohutuks liiklemiseks.

1.2.2. Projekteerimine tee ehituse korral

(1) Uue tee projekteerimisel peab tee omanik projekteerijale ette andma projekteerimise
lahtetaseme (R), millele peavad vastama uue tee koik parameetrid. Erandiks on projektkiirus,
mis tuleb tabelist 2.1 valida ldhtetaseme (H) jargi.

(2) Tee klassi muutmise, uue ristmiku voOi lisaraja projekteerimisel peab tee omanik
projekteerijale ette andma nendeks to0deks vajalike vastavate elementide projekteerimise
lahtetaseme (R).



(3) Kui asustus- ja keskkonnatingimused vOi tee omaniku etteantud uue tee ehitus- ja
hooldeto6de maksumus ei voimalda parameetreid valida 1dhtetaseme (R) jargi, voib tee omanik
kasutada projekteerimise ldhtetaset (E) kdesoleva méaruse lisa punktis 1.3.1 sétestatud korras.

(4) Uue maantee elemendid tuleb valida ldhtuvalt majanduslikust vordlusest, mis votab arvesse
alternatiivide olulisemad kulud majandusliku vordluse perioodil ning elementide voimalikku
jadkvaartust vordlusperioodi 16pus.

1.2.3. Projekteerimine tee remondi korral

(1) Tee remondi liigid on:
1) sdilitusremont, mille eesmirgiks on teekatte olemasoleva olukorra siilitamine.
Sailitusremondi tulemusena sdidetavus mérgatavalt ei parane, kuid katte lagunemine
(murenemine, augud ja osaliselt praod) on mdneks ajaks peatatud. Pohiliseks
toomeetodiks on kattega teede osas pindamine ja kruusateedel kruusa pealmise
hooveldamiseks vajaliku kihi taastamine. Sdilitusremont voib sisaldada ka tee koosseisu
kuuluvate rajatiste avariiremonti;
2) taastusremont, mille eesmérgiks on kattega teede puhul {ilemédra kulunud katte ehk
tee katendi pealmise kihi uuendamine kas iilekatte voi olemasoleva katte freesimise ja
uuesti paigaldamise n#ol. Taastusremondi tulemusel paraneb teede sdidetavus.
Taastusremonti vOib teha juhul, kui tee katend ei ole defektne ja kandevdime on piisav.
Viikest kandevdime puudujaiki (kuni 10%) saab kompenseerida iilekattega;
3) rekonstrueerimine, mille eesmirk on tee muldkeha, katendi voi selle osa asendamine
koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise voi remontimisega ja liiklusohutuse
parendamine, sealhulgas ristmike limberehitamine. Tee rekonstrueerimisel otsustab tee
omanik liiklusohutuse parendamise vajaduse ja rakendatavad meetmed ning tee juurde
kuuluvate rajatiste asendamise ja remondi vajaduse.

(2) Tee siilitus- ja taastusremondi projekti ja teetddde kirjelduse koostamisel rakendatakse
kdesolevat méarust ainult katte ehitusmaterjalide médramiseks.

(3) Kui tee omaniku poolt ette ndhtud tee remondi t66de maht sisaldab ka katendi ja muldkeha
remonti, siis tuleb rakendada kdesoleva médruse lisa punktides 3 ja 4 sitestatud asjakohaseid
ndudeid.

(4) Juhul kui rekonstrueerimise projektis ndhakse ette uusi rajatisi (nditeks piirded,
tdnavavalgustus), siis ainult uued projekteeritavad rajatised peavad vastavalt maantee
olemasolevale klassile vastama sellele rajatisele kdesolevas mééruses kehtestatud nduetele.

1.3. Maantee Kklass ja liiklussagedus
(1) Uue tee ehitamisel médratakse maantee klass arvestades eeldatavat liiklussagedust,

piirkonna arenguvajadusi ja rahvusvahelist liiklust, regionaalpoliitilisi eesmérke ja
majanduslikke vOimalusi. Tee rekonstrueerimise ja remondi projekti koostamisel maantee
klassi ei muudeta. Maantee projekteerimisel v3ib projektkiiruse erinevus naaberldikudel
muutuda kuni 20 km/h. Maanteede jaotus klassidesse on toodud tabelis 1.1.



Tabel 1.1
Maantee klassid

Eeldatav aasta keskmine 66paevane liiklussagedus
Maantee klass Fiiiisiline Taandatud sdiduautole
Liiklussagedus a/66p Liiklussagedus a/66p
Kiirtee iile 40000 iile 45000
I* iile 14500 iile 18500
11 6000-14500 7200-18500
1 30006000 3500-7200
v 500-3000 1000-3500
A" 50-500 100-1000
VI** Kuni 50 Kuni 100
Mairkus: * Liiklussagedusel kuni 20 000 autot 66pédevas voib tee projekteerida kaherajalisena, 5 m laiuste
soiduradadega;

** VI klassi maantee voib projekteerida ka iiherajalisena projektkiirusega 40 km/h.

(2) Maantee projekteerimine peab tuginema eeldatava liiklussageduse prognoosile. Eeldatava
likklussageduse prognoosimisel ldhtutakse maantee voi eraldi teeldigu omaniku poolt
kavandatud valmimisaastast.

(3) Eeldatava liiklussageduse prognoosimisel jargnevaks 20 aastaks voetakse liiklussageduse
muutuse protsendiks mitte suurem kui eelneva 10 aasta kasvu voi vahenemise protsent.

(4) Téiendav eeldatava liiklussageduse prognoosi koostamist kaalub tee omanik juhul, kui
ldhema 20 aasta jooksul on ette niha olulisi muudatusi. Muuhulgas on oluliseks muudatuseks
planeeringutest tulenev eeldatava liiklussageduse muudatus, mis muudab kéesoleva punkti
161ke 3 kohaselt prognoositud eeldatavat liiklussagedust iile 10%.

(5) Maantee klassi méadramisel tuleb iildjuhul votta liiklussageduse prognoosi arvestuslikuks
ajavahemikuks 20 aastat rajatise kavandatud valmimisaastast. Maantee etapiviisilise ehituse
kavandamisel voib vOtta maantee klassi médramisel liiklussageduse prognoosi ajavahemikuks
10 kuni 40 aastat. Liiklussageduse prognoosi tegemisel iile 20 aasta ldhtutakse prognoositud
esimese 20 aasta 10pu liiklussageduse prognoosist kidesoleva punkti 1dikes 2 toodud pohimaottel.

(6) Tipptunni liiklussagedusega koos tuleb anda ka liiklusvoo jaotuse ebaiihtlus suundade
16ikes.

(7) Kui aasta kodige korgema liiklussagedusega kuu keskmine 66pdevane litklussagedus on iile
kahe korra suurem aasta keskmisest 66pievasest liiklussagedusest (AKOL), siis tuleb viimast
(AKOL) maantee klassi miiramiseks suurendada 1,5 korda. Eeldatava liiklussageduse
osutumisel erinevate klasside piirimaile tuleb arvestada pikaajalisi arengutendentse (iile 20
aasta), arengutempot, liiklusvoogude voimalikku iimberjagunemist teedevorgu tdiustumisel,
etteantud teenindustaset ja muud.



(8) Kui maantee iiksikutel 10ikudel eeldatav liiklussagedus nduab madalamat klassi kui maantee
suuremas osas, siis tuleb need 10igud projekteerida kdrgema klassi nduete jargi.
Taandamistegurid liiklussageduse taandamiseks sdiduautole on toodud tabelis 1.2.

Tabel 1.2
Soidukite taandamistegurid
So6iduk | Taandamistegur Soiduki iseloomustus
Séiduauto ja selle baasil ehitatud kaubaveok voi vaikebuss kuni 12

Sodiduauto 1 reisijale

Veoauto 2 Uksik veoauto ja tema baasil ehitatud eriauto

Buss 3 Buss rohkem kui 12 reisijale
Autorong 4 Veoauto voi veduk tiis- voi poolhaagisega

Markus: Liiklussageduse médaramisel ei arvestata mootorrattaid ja mopeede.

1.4. Labilaskvus ja teenindustase
(1) Projektlahendus peab tagama arvestusperioodi 16puks eeldatud liiklussageduse lidbilaskvuse
maantee koigil elementidel tee omaniku poolt etteantud teenindustasemega.

(2) Maantee ldbilaskvuse ja teenindustaseme midramisel tuleb juhinduda tee omaniku poolt
maiiratud metoodikast.

1.5. Koormused ja tarindiohutus
(1) Maanteede katendi tugevusarvutusel ja muldkeha piisivuse kontrollimisel tuleb sdiduki
arvutuslikuks teljekoormuseks votta 100 kN.

(2) Restkaevude ja kontrollkaevude kaaned peavad olema vastupidavad neile langevatele
koormustele. Eeldatakse, et restkaevude ja kontrollkaevude kaaned vastavad nduetele, kui need
vastavad standardile EVS-EN 124. Kaevude kaaned tuleb valida sdiduki tiksikratta koormusele
400 kN.

(3) Konsoolkandurid ja portaalkandurid peavad olema vastupidavad lume- ja tuulekoormusele.
Eeldatakse, et konsoolkandurid ja portaalkandurid vastavad nduetele, kui konstrueerimine
vastab standarditele EVS-EN-1991-2-3 ja EVS-EN 1991-1-4.

(4) Liiklusmérgid, tdhispostid ja helkurid tuleb konstrueerida vastavalt standardile EVS-EN
12899-1.

(5) Miiratokkeseinad peavad olema ohutud ja vastupidavad neile langevatele koormustele.
Nouded loetakse tdidetuks, kui mehaanilise toimimise ja pilisivuse arvutus vastab standardile
EVS-EN 1794-1.



1.6. Liiklusohutus
(1) Projektlahendus peab tagama iihiskonna voimalustest 1dhtuva liiklusohutuse taseme koigile
liiklejatele.

(2) Enne olemasoleva maantee {imberehitusprojekti koostamist peab projekteerija tutvuma
projekteeritaval maanteel voi selle 16igul varem toimunud liiklusonnetuste arvu,
paiknemiskohtade (niinimetatud mustade punktide) ja pdhjustega ning kavandama meetmed
projektlahenduse ohutustaseme parandamiseks.

(3) Projekteeritud tee-elemendid ja liikluskorraldus peavad olema omavahel kooskdlas ning
liikklejale kergesti mdistetavad.

(4) Maantee ja seal paiknevad ristmikud ning liikluskorraldus tuleb projekteerida nii, et
soidukijuhil jadks piisavalt aega liiklusolukorra hindamiseks ja sellest tulenevate juhtimisvotete
Oigeaegseks rakendamiseks. Kéesolevas méidruse lisas on iildjuhul l&htutud keskmisest
soidukijuhi reageerimisajast 2 sekundit.

(5) Soidukijuhi vaatevilja ei tohi risustada juhtimiseks mittevajaliku teabe ja rajatistega
(reklaam, liiklusmirkide ja viitade liigne hulk, sobimatu haljastus jms). Sellise teabe
paigaldamisel tuleb juhinduda liiklusseadusest.

(6) Maanteel tuleb ette ndha valgustus kdesoleva médruse lisa punkti 8.3 kohaselt.
(7) Tee kate tuleb projekteerida iihtlase tasasuse ja karedusega.

(8) Maantee tuleb projekteerida nii, et seal oleks vdimalik kasutada kaasaegset lume- ja
libedustorje tehnoloogiat.

(9) Kiirteedel, I ja II klassi maanteedel tuleb silmas pidada nduet, et kohalik liiklus ei héiriks
ega ohustaks ldbivliikluse kulgu. Vajadusel tuleb projekteerida korgema klassi maanteega
paralleelselt kulgevad koguvteed.

1.7. Keskkonnakaitse

1.7.1. Keskkonnakaitse iildised nouded

(1) Maantee trassi valikul ja maantee projekti koostamisel tuleb lisaks tehnilis-majanduslikele
nouetele arvestada maantee rajamisest ning seal prognoositavast liiklusest tulenevat mdju
keskkonnale nii tee ehitamise kui ka kasutamise ajal. Tee projekteerimisel tuleb korraldada
keskkonnamdju  hindamine, kui seda ndeb ette keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus. Projekti koostamisel tuleb arvestada keskkonnamoju
eelhindamise voi hindamise tulemustega ja maératud keskkonnanduetega.

(2) Projektvariantide vordlemisel tuleb arvestada hdivatavate ja mdjutatavate maade véirtust,
kulutusi ajutiste ehitiste otstarbeks eraldatud alade viimiseks kasutuskdlblikku seisukorda.



(3) Silla asukoha ja avade suuruse ning arvu valikul tuleb arvestada, et rajatis ei pohjustaks joe
hiidroloogilise reziimi rikkumist, kallaste ja teerajatiste uhtumist. Kaaluda tuleb ka vdhemalt 1,5
m laiuste kuivade kallasradade kavandamist ulukite liikumisvdimaluste tagamiseks piki
looduslikke vooluveekogusid.

(4) Kavandatud teerajatised ei tohi endaga kaasa tuua pinnasevee loodusliku taseme muutumist,
kui see mojutab ebasoodsalt looduskeskkonda.

(5) Siivendite ja tunnelite rajamisel tuleb arvestada pinnasevee loodusliku taseme muutumist ja
vettjuhtivate kihtide 14bildikamisest tulenevaid mdjutusi looduskeskkonnale.

(6) Projektides tuleb ette ndha ehitusvoondis asuvate kdlblike pinnaste ja mullakihi koorimisel
tekkivamulla kasutamine ja kvaliteedi sdilitamine.

(7) Tootmisjdédkide kasutamise kavandamisel tuleb arvestada nende agressiivsust ja miirgisust
looduskeskkonnale.

2. MAANTEE POHIPARAMEETRID

2.1. Projektkiirus

(1) Projektkiirus, millele peavad vastama projekteeritava maantee kdik pohiparameetrid, tuleb
méiérata 1dhtudes maantee klassist ja projekteerimise ldhtetasemest (tabel 2.1).

Tabel 2.1
Projektkiirused
Maantee Projektkiirus
klass Hea Rahuldav Erandlik
Kiirtee 140 120 100
I 120 100 80
II 120 100 80
111 100 80 60
v 80 60 40
\% 60 40 40
VI 40 30 30

2.2. Liiklejate, teede ja rajatiste piirm6otmed

(1) Maanteede, neil paiknevate rajatiste, ristmike ja teiste liiklusega seotud alade
projekteerimisel tuleb arvestada seal esinevate liiklusvahendite ning liiklejate mootmetega.
Tingituna erinevate liiklusvahendite suurest hulgast ja pidevast uuenemisest, tuleb
projekteerimisel aluseks votta arvutuslik auto.

(2) Ohutuse tagamiseks peab liiklevate sdidukite ja ristprofiilis paiknevate ehitiste ning
seadmete vahele jidma vaba ruum (joonis 2.1).



Vaba ruum

Litklusruum

Joonis 2.1. Vaba- ja liiklusruum

(3) Maanteedel peab olema tagatud koigi arvutuslike autode vaba ja liiklusseadusele vastav
litkkumine, seetdttu tuleb neil arvestada antud elemendi jaoks suurimat litkumisruumi vajava
arvutusliku autoga. Soidu- ja veoauto ohutuspiirmodtmed ristprofiilis on toodud joonistel 2.2 ja

2.3, mootorratta, jalgratta ja jalakiija ohutuspiirmddtmed joonisel 2.4.
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Maantee Soidu-auto | SGiduvaru Ohutusribad Katte latused
V(km/h) }
klass laius (m) 2e (m) ¢ (m) O (m) 2- 4-
Kiirtee 140 2,00 1,40 0,70 1,00; - 2x11,50
| 120 2,00 1,40 0,70 1,00; - 2x11,00
11 120 2,00 1,40 0,70 1,75 11,00 -
11 100 2,00 1,20 0,60 1,00 9,00 -
v 80 2,00 0,80 0,40 1,00 8,00 -
Vv 60 2,00 0,80 0,40 0,50 7,00 -
VI 40 2,00 0,60 0,40 0,20 6,00 -

Joonis 2.2. Sdiduauto ohutuspiirmédtmed
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Maantee Veoauto | S6iduvaru Ohutusribad Katte laiused
V(km/h) .
klass laius (m) | 2e (m) c(m) | O(m) 2- 4-
KT 140 2,55 0,85 0,70 1,00; - 2x11,50
I 120 2,55 0,85 0,70 1,00; - 2x11,00
I 100 2,55 0,85 0,70 2,25 12,00 -
11 100 2,55 0,65 0,60 1,00 9,00 -
v 80 2,55 0,25 0,40 1,00 8,00 -
Vv 60 2,55 0,25 0,40 0,50 7,00 -
VI 40 2,55 0,20 0,30 0,10 6,00 -

Joonis 2.3. Veoauto ohutuspiirmddtmed
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Litklusrada | Soiduvaru Ohutusriba Katte laius
(m) 2e (m) c O (m) 1-rajaline | 2-rajaline
Mootorratas 2,0 04 0,2 0,25 2,90 5,50
Jalgratas 0.8 04 - - 1,20 2.40
Ratastool 1.1 04 - - 1,50 3,00
Jalakéija 0.5 0,2 - - 0,75 1,50

Joonis 2.4. Mootorratta, jalgratta, ratastooli ja jalakdijate ohutuspiirmodtmed

(4) Arvutuslike autode piirmddtmed ja elemendid, mida tuleb arvutuslikust autost ldhtudes
madrata voi kontrollida, on toodud tabelis 2.2




Tabel 2.2

Arvutuslike autode piirmdotmed

. Ll

Laius =255 m

Tritip | Piirméadtmed (m) Piirmddtmete abil méaratakse (kontrollitakse):
5A Soiduauto — tanklate planeering
— parkimiskorraldus
o — Gueala planeering
=0 o™= —y
50
Laius—18m
AB Buss — sd1duradade laius
— sd1duradade latendid kéverikel
—x — bussiterminaalide planeering
oy
AT ¥ _ viaduktide ja tunnelite kérgusgabariidid
" Laius- ZI',EE m . — bussiparklad
LE Liigendbuss — bussipeatused
— bussiterminaalide planeering
| [
Q Q ounl =
L 16,0 =1J
A Laius—2.55m
VA Veoauto — sdi1duradade laiendid kéverikel
20
Laius—255m
SR Sadulautorong — podrderaadiused ja litklussaarte paigutus
ristmikel
g _ o — mahalaadimiskohtade planeering
/8 e S € S — parklad
165 — tanklate planeering
Lalus—2/55m — kaubaterminaalide planeering
AR Autorong — poérderaadivsed ja liiklussaarte paigutus
ristmikel
—— o — peale- ja mahalaadimiskohtade planeering
M D-D‘—FGM -D‘r -:r; - pa_r]-:_lad
L 18,75 — tanklate planeering

— kaubaterminaalide planeering

(5) Ristmike ja erinevate teenindusalade (tanklate, parklate, terminaalide jne) plaanilahendusi
tuleb kontrollida arvutuslike autode mandovreid kujutavate Sabloonidega.

(6) Maantee projekteerimisel tuleb juhinduda antud klassi piirmdotmetest (joonised 2.5-2.6).
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Mirkus: joonisel 2.5 ja joonisel 2.6 on kasutatud jargmisi téhiseid: S = nb — sGdidutee laius vdi iihe sdidusuuna
laius; n — sdiduradade arv; b — soiduraja laius; O — ohutusriba laius sillal (viaduktil); O1 — vasakpoolse

ohutusriba laius ithesuunalise liiklusega sillal (viaduktil); O2 — parempoolse ohutusriba laius tihesuunalise



liiklusega sillal (viaduktil); E — eraldusriba laius; G — silla (viadukti) laiusgabariit; K - jalgtee laius; H —
korgusgabariit lahtudes teekattest, mis tuleb tagada laiusgabariidi G ulatuses; hp — piirde kdrgus; hk — jalgtee
korgusgabariit; a — kaitseriba viadukti all (sdltuvalt piirde 1dbipaindest); p — piirde laius (0,25 m).

Joonis 2.6. Eraldusribaga maantee piirmddtmed sillal

(7) Maanteede, sildade, viaduktide ja estakaadide piirmdotmed on vihimad korgused ja laiused
(kujutletav piirjoonestik maantee ristloikes), millest sissepoole ei tohi ulatuda iikski ehitise

konstruktiivelement (tarind).

(8) Silla, viadukti ja estakaadi projekteerimisel tuleb juhinduda ristprofiili elementide laiustest,
mis on esitatud tabelis 2.3 ja viaduktialustest laiustest, mis on esitatud tabelis 2.4.

Tabel 2.3
Ristprofiili laiused sillal, viaduktil ja estakaadil
Maantee - .Laius (m) - ..
Ilass Soidutee Eraldusrib Ohutusribad Gabariit G
S=nb a 0] vasak O; | parem O2
Kiirtee 2x(2x3.75) 13.50 - 2,00 3.50 13,0+9,5+13.0
| 2x(2x3.75) >6,00 - 1,50 3.00 12,0+2.0+12.0
11 2x3.75 - 2,25 - - 12,0
111 2x3.,50 - 1,50 - - 10,0
v 2x3.00 - 1.50 - - 9.0
A% 2x3.00 - 1,00 - - 8.0
VI 2x3,00 0,50 7,0
1x3,00 0,50 4,0
Tabel 2.4
Ristprofiili laiused viadukti all
Laius, m
Maantee ; ; X . Gabariit
Ilass Soidutee | Eraldusriba | Kaitse- Ohutusribad G
S=nb E riba a O | vasak O; | Parem O
15,0+8,0+1
Kiirtee | 2x(2x3,75) 13,50 2x1,25 - 1,50 3,50 ’ 5 O’
14.25+1.0
> _ ) ]
| 2x(2x3,75) > 6,00 2x1,25 1,25 3,00 11425
11 2x3,75 - 2x1,25 | 2,25 - - 14,50
11 2x3,50 - 2x1,25 | 1,50 - - 12,5
v 2x3,00 - 2x1,25 | 1,50 - - 11,5
A% 2x3,00 - 2x1,25 | 1,00 - - 10,5
VI 2x3,00 2x1,25 | 0,50 9,5
1x3,00 2x1,25 | 0,50 6,5




(9) Tuleb tagada korgusgabariit 5,0 m maantee silla, viadukti ja estakaadi peal, sillaaluses
autoliikluseks kavandatud liiklusruumis ning viadukti ja estakaadi all avades, kus on lubatud
soidukiliiklus. Konnitee ja jalgrattatee kdrgusgabariit on 2,5 m.

(10) Muude teerajatiste projekteerimisel peab juhinduma tabelis 2.5 toodud piirmddtmetest.

Tabel 2.5
Muude teerajatiste piirmdotmed
Gabariit, m

Maantee all asuvate teerajatiste gabariidid | —
Laius KOrgus

Pollutee tunnel 6,00 14,50

Karjatunnel, sdiduautotunnel 4,00 2,50

Jalakdija- ja jalgrattatunnel ning -sild 3,00 2,50

(11) Sillal, viaduktil ja estakaadil tuleb iildjuhul ette ndha konniteed laiusega > 1,0m, mille
viliskiiljele rajatakse kasipuud korgusega 1,1m. Silla viliskiiljel peab konnitee puudumisel
olema piire koos kdsipuuga.

(12) Jalgrattaliikluse korral tuleb juhinduda nduetest, mis on esitatud kdesoleva médruse lisa
punktis 7.4.

(13) Maantee 16ikumisel voi selle paralleelsel kulgemisel tuleb arvestada raudtee gabariitidega
sOltuvalt sellest, kas tegemist on jaamas v0i jaamadevahelisel 15igul paikneva raudteega.

(14) Laevatataval joel tuleb tagada laevatusnduetele vastav sillaalune gabariit. Mittelaevatavatel
jogedel juhinduda tabeli 6.3 nduetest.

2.3. Ristprofiil
2.3.1. Ristprofiili elemendid ja nende laiused
(1) Ristprofiili elementide ja nende laiuste valik peab vastama projekteerimise ldhtetasemele.

Maantee ristprofiili elemendid on esitatud joonisel 2.7 ja asula 1dbimise korral joonisel 2.8.
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Mairkus: Joonisel 2.7 on kasutatud jargmiseid tdhiseid: 1 — sdidutee; 2 — sdidurada; 3 — teepeenar; 4 — kindlustatud
peenar; 5 — kindlustamata peenar; 6 — kindlustatud peenar, mis mh tdidab peatusriba funktsiooni; 7 — ddreriba; 8 —
vaheriba; 9 — eraldusriba; 10 — mulde ndlv; 11 — siivendi ndlv; 12 — kiivett; 13 — linne; 14 — médekraav; 15 — berm;
16 — piiririba; 17 — jalgtee; 18 — maantee laius; 19 — teemaa; 20 — maantee kaitsevoond.

Joonis 2.7. Maantee ristprofiili elemendid
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Joonis 2.8. Asulat ldbiva maantee ristldike voimalikud elemendid

(2) Soltuvalt maantee klassist peavad ristprofiili parameetrid vastama tabelis 2.6 toodutele.
Maantee koigi tehniliste klasside jaoks on ristprofiili tiiliplahendused esitatud joonistel 2.9 —
2.14. Joonistel on esitatud iga maantee klassi ristprofiili elemendid viie erineva tiitipolukorra
jaoks ja tdhistatud tdhtedega A, B, C, D ja E. Tiilip A on pohitiitip, kus ndlvus vdimaldab
iildjuhul teelt véljasditnud sdidukil ohutult teele tagasi podrduda. Tiilip B ei erine sisuliselt
tiilibist A, kuid siin on ndidatud téhispostide paigaldamine. Tiilip C on kasutatav juhtudel, kui
on vajalik paigaldada porkepiire. Tiitibid D ja E kujutavad maantee ristprofiili erinevaid
variante sillal, kusjuures erinevus seisneb jalgtee olemasolus voi selle puudumises.



Maanteede ristprofiili parameetrid (ristprofiilid A joonistel 2.9 — 2.14)

Tabel 2.6

Peenra laius, sellest

Eraldusriba viahim

oi laius, sellest
. Soidu Soidu - Maa
Projek - kind-
. - ) Katte n-
Maante t- raja lus- tugi- . vahe .
.. ] tee kog | #dre- laius | tee
e klass | kiirus | laius . kogu | tatud | peena . - :
. | laius u | riba | . (m) | laius
km/h | (m)ja (m) (m) | peena r @ | @) riba (m)
arv r (m) (m)
(m)
Kiirtee 3,75 2x7,5 13,5 | 2x1, | 11,5 | 2x11, | 35,5
« 140 | 4 voi 0 3,50 | 3,00 | 0,50 0 0 0 5 0
6
3,75 | 2x7.5 2x1 2x11, | 27,0
E3 b 2 b b b
I 120 S 4 0 3,00 | 2,50 | 0,50 | 6,00 0 4,00 0 0
3,75 12,0
ITa 120 ’2 7,50 | 2,25 | 1,75 0,50 - - - 11,00 0’
3,50 10,0
II b** 120 ’2 7,00 | 1,00 | 0,50 | 0,50 | 1,00 - - 9,00 0’
3,25
.37 15,0
IT c** 120 5 ’ 10,50 | 1,50 | 1,00 | 0,50 | 1,50 - - 14,00 0’
3
111 100 3’250 7,00 | 1,50 | 1,00 | 0,50 - - - 9,00 1(())’0
3,00
v 80 ) 6,00 | 1,50 | 1,00 | 0,50 - - - 8,00 | 9,00
3,00
A% 60 ) 6,00 | 1,00 | 0,50 | 0,50 - - - 7,00 | 8,00
3,09 3.00 3,00 | 4,00
VI 40 1 voi 6.00 0,50 - 0,50 - - - - -
2 ’ 6,00 | 7,00

Mirkus: * Eraldusriba vahimat laiust voib vihendada, kui vietakse kasutusele tdiendavad vahendid loomaks

tingimused ohutuks liiklemiseks;

** mdodud valida vastavalt joonisele 2.11
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Joonis 2.11. II klassi maantee ristprofiil
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Joonis 2.12. IIT klassi maantee ristprofiil
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Joonis 2.13. IV klassi maantee ristprofiil
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Joonis 2.14. V klassi ja VI klassi maantee ristprofiil

(3) Vee drajuhtimiseks peab koigil ristprofiili elementidel olema pdikkalle, mille suurused on

esitatud tabelis 2.7. Tabelis esitatud pdikkalded on rakendatavad sirgetel ja koverikel, kus

puudub kurvikalle.
Tabel 2.7
Ristprofiili elementide pdikkalded
Ristprofiili element Pikkalle % -

Hea Rahuldav Erandlik
Soidutee (normaalne ristprofiil) 2,5 2,0-3,0 1,5-3.,5
Kindlustatud peenar 2.5 2,0-3,0 1,5-3,5
Tugipeenar 4,0-5,0 35-5,5 3,0-6.,0
Jalgtee ja rattatee 2,0 1.5 1,0-2.5
Eraldusriba laiusega <6m 4,0-6,0 3,0 25-70
Eraldusriba laiusega >6m 10,0 —-17,0 6,0 4,0-20,0

Markus: Jalgtee pdikkalle peab olema iihepoolne.

(4) Kiirteel, I ja II klassi maanteedel soltub sdiduradade arv liiklussagedusest ja tousude

olemasolust.

(5) I klassi maantee 16ikudel, kus tulevikus voib tekkida vajadus suurendada sdiduradade arvu,
tuleb eraldusriba laiust tabelis 2.6 tooduga vorreldes suurendada 7,5 m vorra.



(6) Kalde puhul eraldusriba telje suunas tuleb vee drajuhtimiseks ette niha kollektor.
(7) Eraldusriba muutuva laiuse korral ei tohi laienemine olla jarsem kui 1:100.

(8) Tee remondiks ja hooldeks tuleb liiklusvahendite ja erimasinate ldbilaskmiseks
eraldusribasse 2—5 km vahemaaga ette ndha 30 m pikkused katkestused. Kui neid ei kasutata,
tuleb need sulgeda dravOetavate eripiiretega.

(9) Vahemalt 25 m pikkusel 16igul silla voi viadukti algusest ja 10pust peab maantee muldkeha
pealmine laius iiletama silla voi viadukti kdsipuude vahelise laiuse mdlemalt poolt 0,75 voi 1,0
m olenevalt maantee klassist (ristprofiili tiitiplahend «E»). Sillaeelse muldkeha laiendamise
niide on toodud joonisel 2.15.

© o) ®  Sid

|
L L, i

Mairkus: G — silla sdidutee gabariit; B — katte laius teel; L1=25,0 m — vdhim piirde horisontaalse osa pikkus silla
otsas. Katte laius piisib vordsena katte laiusega sillal; L2=(G-B)/2x50 — katte laiuse iileminek laiuselt sillal
laiusele teel; L3=37,0 m (32,6 m) — piirde iildpikkus koos mahaviidava osaga. Konstantse laiusega sillacelne
mulle; L4=L2-L5 — mulde laiuse iileminek sillaeelselt laiuselt normaallaiusele; L5 — Piirde mahaviidava osa
pikkus, mis peab olema kaherealistel pohimaanteedel 12,0 m. Neljarajalistel pdhimaanteedel (eraldusribaga) peab
mahaviidava osa pikkus olema liiklussuunast ldhtudes enne silda 12,0 m, parast silda vdib olla pikkusega 7,6 m,
tugi- ja korvalmaanteedel kdikjal 7,6 m.

Joonis 2.15. Sillaeelse muldkeha laiendamise niide

(10) Koigi maanteede sirgetel 16ikudel ja iildjuhul I klassi maanteede plaanikdverikel raadiusega
3000 m ja rohkem ning iilejddnud maanteede plaanikdverikel raadiusega 2000 m ja rohkem tuleb
soidutee ette ndha kahepoolse pdikkaldega.

(11) Viiksema raadiusega plaanikoverikel tuleb ette néha iihepoolse pdikkaldega sdidutee
(viraaz), lahtudes sellel suurima kiirusega soitva auto liiklusohutusest (vaata kéesoleva méaéruse
lisa punkt 2.4).

(12) Kui kaks samasuunalist plaanikoverikku asetsevad ldhestikku ja nende vahel puudub sirge
161k voi see on lithike, tuleb kogu 1digu ulatuses ette ndha katkematu iihepoolse kaldega
ristprofiil.

(13) Kiirteedel ja I klassi maanteedel tuleb eri suundade sdidutee viraazid iildjuhul eraldi
projekteerida, muutes vastavalt eraldusriba poikkallet.

________—————__ﬂﬁ"—'_ﬂ_ ——————— — — v
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(14) Viraazidel peab teepeenarde pdikkalle olema sama mis sdiduteel. Soidutee kahepoolse
poikkalde puhul tuleb teepeenardel normaalselt kaldelt sdidutee kaldele iile minna tildjuhul 10
m ulatuses enne viraazi algust.

(15) Plaanikdverikel raadiustega 2000 m ja vihem (vaata kdesoleva méairuse lisa punkt 2.4.3)
tuleb ette ndha soidutee sisekiilje laiend. II ja madalama klassi maanteedel voib seda teha
teepeenra arvel selliselt, et teepeenra laius II klassi maanteel ei oleks vdiksem kui 1,5 m ja III-
V klassi maanteedel vdiksem kui 1 m.

(16) Kui teepeenra laius ei voimalda nende tingimuste (kdesoleva mééruse lisa punkt 2.4.3)
kohaselt soiduteed laiendada, tuleb laiendada mullet. Soiduteed tuleb laiendada vordeliselt
alates siirdekoveriku algusest kuni tdislaiuseni ringikdveriku alguses.

2.4. Plaan ja pikiprofiil

2.4.1. Plaani ja pikiprofiili iildnouded

(1) Maanteede projekteerimisel peab kdigi geomeetriliste elementide valik ldhtuma
majanduslikest kaalutlustest, ohutu liikluse ndudest ja tagama iihtlase kiiruse maanteel.

2.4.2. Plaanilahendus

(1) Maantee plaanikdveriku kavandamisel ringikdverikuna tuleb tagada Oige suhe
projektkiiruse ja ringikdveriku raadiuse vahel, samuti maantee viraazi ja kiilghaardeteguri
vahel. Soiduki litkumist ringikdverikul kontrollitakse valemiga 2.1:

Valem 2.1

Vz
+ f =
4 127R

kus:

¢ — maantee viraazikalle; suhtarv on positiivne, kui kalle on suunatud kdveriku keskpunkti;
f — kiilghaardetegur, ithikuta suurus;

V — sdiduki kiirus, km/h;

R — ringikdveriku raadius, m.

(2) Viraazikalde valikul tuleb arvestada seda piiravate tingimustega, milledest olulisemad on:
1) klimaatilised;
2) maastikulised;
3) maantee paiknemine (asulas voi vdljaspool asulat);
4) aeglaselt litkuvate soidukite hulk;
5) maanteehoole.

(3) Suurimad viraazikalded sdltuvalt maantee klassist on:
1) kiirtee 4%;
2) I klass 4%;
3) II-1V klass 6%;
4) ramp 6%;
5) asulasisene tee 4%.

(4) Viltida tuleb olukorda, kus plaanikdverikul vee dravool sdidutee pinnalt on raskendatud
soidutee ebatasasuse, ndgusa piistkdveriku voi muude asjaolude tottu.



(5) Plaanikdverike projekteerimisel kasutatavad kiilghaardetegurid on toodud tabelis 2.8.

Tabel 2.8
Projektkiirusele ja viraazile vastavad vahimad plaanikdverike raadiused

Suurim Vihim raadius Rminm
Proj. kiilg- Kahepoolne L
kiirljls haarie— p6ikli<alle Viraaz®
km/h tegur 2,5% 2,5% 4% 6%

(f) | H | R | E H | R |E H | R | E H | R | E

Maanteel

40 0,165 450 160 100 | 300 120 80 100 80 60 120 80 55

50 0,159 | 700 | 230 | 160 | 400 | 170 | 120 | 200 | 140 | 100 | 150 | 130 90
60 0,153 | 900 | 380 | 230 | 600 | 240 | 170 | 300 | 200 | 150 | 200 | 170 | 135
70 0,146 | 1200 | 450 | 330 | 800 | 330 | 240 | 380 | 300 | 210 | 300 | 250 | 190
80 0,140 | 1500 | 650 | 450 | 1000 | 430 | 330 | 510 | 380 | 300 | 400 | 350 | 250
90 0,128 | 2000 | 900 | 650 | 1500 | 560 | 430 | 670 | 510 | 380 | 600 | 450 | 340
100 0,115 | 2500 | 1250 | 900 | 1800 | 750 | 560 | 870 | 670 | 510 | 750 | 600 | 450
110 0,103 | 3000 | 1750 | 1250 | 2200 | 1000 | 750 | 1130 | 870 | 670 | 970 | 750 | 600
120 0,091 | 4000 | 2550 | 1750 | 2500 | 1300 | 1000 | 1430 | 1130 | 870 | 1230 | 970 | 750
130 0,078 | 4500 | 3800 | 2550 | 3200 | 1700 | 1300 | 1600 | 1430 | 1130 | 1500 | 1230 | 970
140 0,066 | 5000 | 4500 | 3800 | 4000 | 2500 | 1700 | 1900 | 1600 | 1450 | 1850 | 1500 | 1230
Rambil ja samatasandilisel ristmikul
30 0,31 100 60 30 70 40 25 50 20 20 - - -
40 0,25 150 | 100 70 100 80 50 80 45 40 - - -
50 0,21 270 | 200 | 110 | 170 | 110 90 160 | 110 80 - - -
60 0,18 450 | 300 | 180 | 260 | 200 | 150 | 270 | 190 | 130 - - -
70 0,16 600 | 450 | 290 | 390 | 300 | 240 | 380 | 290 | 200 - - -
80 0,14 800 | 650 | 450 | 540 | 430 | 330 | 500 | 380 | 300 - - -
Mirkus: * Viraazi puhul ei tohi suurim plaanikdveriku raadius iiletada tasemele hea vastavat vaértust iile 2,5 korra.

(6) Plaanikoverikku ei ole vaja kasutada, kui trassi poordenurk on <30°, kuna see ei muuda
maantee esteetilisust ning ei vihenda sdidumugavust.

(7) Plaanikoveriku projekteerimisel tuleb sirge ja 3000 meetrist vdiksema raadiusega
ringikdveriku sujuva tilemineku tagamiseks ette néha eelkdverik, mille ulatuses peab toimuma
iileminek normaalselt pdikkaldelt viraazikaldele.

(8) Eelkoverikuna kasutatakse muutuva raadiusega koverikke, eelkdige klotoide, mille
parameeter viljendub valemiga 2.2.

Valem 2.2

A=.RL

kus:

A — klotoidi parameeter, m;
R — ringikdveriku raadius, m;
L — eelkdveriku pikkus, m.




(9) Eelkoverike projekteerimisel tuleb 1dhtuda:
1) sdidumugavusest;
2) viraazikaldele tilemineku kiirusest;
3) maantee esteetilisusest.

(10) Elementaarse sdidumugavuse tagamiseks on ldhtutud kesktombekiirenduse muutuse
vadrtusest a=0,6m/s®. Klotoidi parameetri ja kiiruse vaheline soltuvus on esitatud valemiga
2.3.

Valem 2.3.

K}
A=01464 (Y = 0189 V*
i

(11) Uhe projekti ulatuses tuleb jirgida viraazikalde moodustamise iihtseid reegleid.

(12) Kaherajalisel maanteel projekteeritakse viraaz iimber sdidutee telje. Kui maanteel on
raskendatud vete dravool voi sdidutee ddres on kas porkepiire voi tugimiilir, voib erandina
viraazi projekteerida ka timber sdidutee serva. Neljarajalisel eraldusribaga maanteel sdltub
podrdumistelje asukoht eraldusriba laiusest jargmiselt:

1) eraldusriba laiusel kuni 3m voib pdordumine toimuda timber eraldusriba telje;

2) eraldusriba laiusel iile 3m projekteeritakse molemal sdiduteel viraaz eraldi

pOdramisega timber soidutee serva.

(13) Eelkoveriku puudumisel toimub viraazi moodustamine tileminekuldigu pikkusel, mis on
vordne ndutava eelkdveriku pikkusega. Uleminekuldigul toimub viraazi moodustamine 60%
ulatuses sirgldigul, 40% ulatub ringikoverikule.

(14) Vahetult iiksteisele jirgnevatel vastandkdverikel ei toimu viraazikalde iileminekut
kahepoolsele pdikkaldele, vaid nende kokkupuutepunktis on maantee pdikkalle 0. Sama ndue
kehtib ka juhul, kui vastandkoverike vahelise sirgldigu pikkus on <60 m. Vee drajuhtimine neilt
poikkaldeta maanteelGdikudelt tuleb tagada projekteeritava pikikaldega.

(15) Sihiajamisel ja maantee plaani projekteerimisel tuleb iiksikutest komponentidest
moodustada iihtne tervik, mis peab iihilduma {imbritseva maastiku ja looduskeskkonnaga.
Projekteerija peab arvestama jirgnevat:

1) erandlikke raadiusi tuleb kasutada ainult kitsendatud tingimustes;

2) pika sirge 10pus tuleb viltida véikese raadiusega koverikke;

3) tuleb viltida iileminekuid suurelt kdveriku raadiuselt vdikesele raadiusele;

4) korgete maanteemullete korral ei tohi kasutada véikese raadiusega koverikke;

5) valtida jarske trassi muutusi;

6) plaanikdverikud tuleb tihitada piistkdverikega.

(16) Plaanikdveriku vihim pikkus Kmin valitakse vastavalt tabelile 2.9.



Tabel 2.9
Plaanikoveriku vdhim pikkus

Po6rdenurk Kinin
<30’ -
30" -1° >350m
1°-5° >400m
>5° >750m

2.4.3. Soidutee laiend koverikul

(1) Viikese raadiusega plaanikdverikul tuleb ette ndha auto poodrdekoridori laienemisest tulenev
soidutee laiend.

(2) Laiendi suurus maidratakse ldhtudes sdidutee laiusest sirgel, projektkiirusest, auto
piirmddtmetest ja plaanikdveriku raadiusest ning arvutatakse vastavalt joonisel 2.16 antud
skeemile ja valemitele.



AS=5-5
B, =2(U+c)+E+z

2

U=b+R— R —1L, ‘%

E=.F +i(2l, +A)-R %
g

_ 0,1046V

R

Z

La
L

kus:
AS — sdidutee laiend, m;
Sk — soidutee laius kdverikul, m; S — sdidutee laius sirgel, m;
U — sdiduki poodrdekoridori laius, m;
E — soiduki esiosa iileulatus, m;
z — ohutusriba kompenseerimaks kurvis liikkumist, m;
¢ — eeldatud vajalik kiilgkliirens liikumisel kurvis, mis olenevalt sdidutee laiusest (S) 6,0; 7,0 ja 7,5 m on
vastavalt 0,53, 0,78 ja 0,95 m;
V — projektkiirus, km/h;
ba — arvutusliku auto laius (2,55 m);
LA — arvutusliku auto pikkus (12 m);
i — esimese telje kaugus esikaitserauast (2,8 m);
LT - telgede vahekaugus (6,2 m);
L — eelkdveriku pikkus.
Joonis 2.16. SGidutee laiend viikese raadiusega kdverikul



(3) Arvutuslikuks autoks tuleb votta liksik 12 m pikkune auto.

(4) Kaherajalise sdidutee laiendid on antud tabelis 2.10. Alla 0,4m suurusest laiendist
loobutakse kiirteel, I, IT ega III klassi maanteel.

Tabel 2.10
Kaherajalise sdidutee laiend kdverikul
Kiirus (V), km/h

40 | 50 | 60 | 8 | 100 | 120 | 140
Raadius
(R), m Soidutee laius (B), m

6 6 6 7 7 7.5 7.5
2000 0.30 0.30 0.30 0,00 0,00 0.00 0,00
1500 0.30 0.30 0.40 0,00 0,00 0,00 0,00
1400 0.30 0.30 0.40 0,00 0,00 0.00 | Rmin=150
1300 0,30 0,40 0,40 0,00 0,00 0,00
1200 0.30 0.40 0.40 0.00 0.00 0.00
1100 0,40 0.40 0.40 0.00 0.00 0.00
1000 0.40 0.40 0.40 0.00 0.10 0.00
900 0.40 0,40 0.40 0,00 0.10 0,00
800 0.40 0.40 0.50 0,00 0.10 [ Rmin=90
700 0.40 0,50 0.50 0.10 0.20
600 0.40 0,50 0.50 0.10 0.20
500 0,50 0,50 0,60 0,20 0,30
450 0.50 0.50 0.60 0.20 0.30
400 0.50 0.60 0.60 0.20 | Rmin=45
350 0.50 0.60 0.70 0.30
300 0,60 0,70 0.70 0.30
250 0,70 0,70 0,80 0,40
200 0,80 0,80 0,90 Rm18_25
175 0,80 0,90 1,00
150 0,90 1,00 1,10
135 1,00 1,10 1,10
125 1,00 1,10 Rm‘;‘_w
100 1,20 1,30
90 1,30 1,40
60 1,70 Rm(l)n_9
55 1,80

Rmin=5
5

Mirkus: 1) Treppjoonest iilespoole jadvad alla 0,40 m laiendid voib jétta arvestamata;
2) Tiis- v0i poolhaagisega veokite méiéraval osatdhtsusel lisada laiendite raadiustel 101-175 m— 0,20 m
ja raadiustel 55-100 m — 0,40 m;
3) Uherajalise sdidutee korral jagada tabelis toodud suurused 2-ga (ei kehti eritasandiliste ristmike
rampidel), kolmerajalise sdidutee korral korrutada tabelis toodud suurused 1,5-ga, neljarajalisel sdiduteel
2,0-ga.

(5) Soidutee laiend tuleb iildreeglina projekteerida muldkeha laiendamise teel kdveriku
sisekiiljele. Uleminek laiendile toimub iihtlaselt eelkdveriku ulatuses nii, et tiislaiendus



saavutatakse ringikoveriku alguseks. Erandkorras voib sdiduteed laiendada siimmeetriliselt
kahele poole.

2.4.4. Pikikalle
(1) Maantee pikikalle tuleb valida soltuvalt projektkiirusest ja projekteerimise ldhtetasemest
(tabel 2.11).

Tabel 2.11
Maantee suurimad pikikalded, %
Projektkiirus, km/h Projekteerimise ldhtetase .

Hea Rahuldav Erandlik
140 3,0 3,1-4)5 4,6 -6,0
120 4,0 4,1-5,0 5,1-6,0
100 5,0 5,1-55 5,6 —6,5
80 6,0 6,1 —6,5 6,6 —7,0
60 7,0 7,1-175 7,6 —8.0
50 8,0 8,1-28.,5 8,6 -9,0
40 9,0 9,1-9,5 9,6 —10,0

(2) Pikikallete projekteerimisel arvestatakse jdrgnevate pohiseisukohtadega:
1) soltuvalt projektkiirusest on pikikalded 0,5 — 10%;
2) erandjuhul reljeefist tingituna voib projekteerida pikikalde alla 0,5%;
3) sdidutee pinnast korgema darekiviga ldikude korral ei tohi pikikalle olla vdiksem
kui 0,5%;
4) eraldusribaga maantee molema sdidutee eraldi projekteerimisel voib languse kallet
suurendada 2% vorreldes tabelis 2.11 toodud tasemega (R).

(3) Suure pikikaldega tduse tuleb kontrollida lisaraja vajaduse suhtes vastavalt kdesoleva méiruse
lisa punktile 2.4.5.

2.4.5. Lisarada tousul

(1) Lisarada tuleb projekteerida II ja III klassi maantee tdusudele, kus raskete liiklusvahendite
kiirus on langenud vdhemalt 20 km/h {ldisest kiiruspiirangust (nditeks kiiruselt 90 km/h
kiiruseni 70 km/h ja vdhem).

(2) Lisarada tdusul tuleb alustada kohast, kus kiirus on langenud kiiruseni 70 km/h, mis
médratakse joonisel 2.17 esitatud graafiku abil. Juhul kui raskete liiklusvahendite kiirus on juba
enne tousu algust 70 km/h voi vdhem (nditeks tingituna kiiruspiirangust voi vahetult enne tousu
paiknevast ristmikust), tuleb lisarada alustada kohe tousu algusest.
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Mairkus: Arvutusliku autorongi kiiruse vahenemine algkiirusest 90 km/h olenevalt pikikalde suurusest ja
pikkusest:
N1 — tousul kaldega 3% kiiruse lang on 15 km/h, saavutatakse 405 m pikkusel 16igul,

N2 — tdusul kaldega 2,5% ja pikkusega 530 m kujuneb kiiruse languks 16 km/h,
N3 —kui 65 m pikkusel tdusu 16igul kiiruse lang on 5 km/h, siis tdusu kalle on 6%.

Joonis 2.17. Lisarada tdusul
(3) Lisarada tuleb alustada 100 m kiiluga ja 16petada 200 m pikkuse kiiluga.

(4) Lisaraja laius peab olema 3,5 m ja peenra laius peab olema lisaraja kohal vdhemalt 1,5 m,
millest 1,0 m on sdiduteele analoogse kattega.

(5) Lisaraja pikkus pérast tousu peab olema II klassi maanteel vihemalt 300 m, III klassi
maanteel 200 m. Moddasdidu ohutu sooritamise seisukohalt peab tdislaiusega lisarada olema



vidhemalt 450 m pikk. Kui arvutuslik lisarada osutub lithemaks, siis vahe on soovitatav lisada

proportsionaalselt lisaraja algusesse ja 1oppu.

(6) Lahtekiiruseks enne vaadeldavat tdusu tuleb votta 90 km/h, kui ei ole muud kiiruspiirangut.

2.4.6. Niihtavuskaugus

(1) Liikluse ohutuse ja sujuvuse tagamiseks peab sdidukijuhil olema sdidutee ja sellega
kiilgneva ala ulatuses tagatud ndutav nihtavus.

(2) Projektlahendus peab tagama liikluskorraldusest tuleneva vajaliku nihtavuse nii ristmike

vahel kui ka ristmikel.

(3) Néhtavuskauguse leidmisel tuleb arvestada, et:
1) sdiduautojuhi silma arvutuslik kdrgus on 1,1 m sdidutee pinnast;
2) bussijuhi silma arvutuslik kdrgus on 2,05 m sdidutee pinnast;
3) teel oleva takistuse arvutuslik kdrgus on 0,20 m sdidutee pinnast;
4) vastutuleva sdiduki korguseks loetakse selle sdidukijuhi silma korgust 1,10 m sdidutee

pinnast (mis on piisav selle sdiduki identifitseerimiseks);

5) sdidukijuhi reaktsiooniaeg on 2 s.

(4) Kogu projekteeritava maantee ulatuses peab olema tagatud peatumisndhtavus (tabel 2.12).

Tabel 2.12

Soiduauto peatumisndhtavus horisontaalsel teel, m

Projektkiirus, km/h Projekteerimise léhtetase
Hea |Rahuldav [Erandlik

140 350 300 270
100 190 160 130
90 160 130 100
80 130 100 80
70 100 70 60
60 80 60 50
50 60 50 40
40 40 35 30

(5) Kui maanteel on pikikalle, siis tuleb tabelis 2.12 toodud peatumisnédhtavuse suurus korrutada

joonisel 2.18 esitatud kaldeparandusteguriga.
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Joonis 2.18. Peatumisndhtavuse parandustegur soltuvalt tee pikikaldest

Kalle, %

(6) Kohtumisnihtavus tuleb iildreeglina kahesuunalise maantee puhul tagada kogu ulatuses.

(7) Moodasdidundhtavus tuleb kahesuunalise maantee puhul tagada vihemalt 70% ulatuses tee
pikkusest. Noutav moddasdidundhtavus soltub projektkiirusest ja on toodud tabelis 2.13.

Moodasoidunihtavus, m

Projektkiirus, km/h Projekteerimise ldhtetase

Hea Rahuldav |[Erandlik
120 1000/ 850 770
110 850 770 690
100 770 690 610
90 720 610 550
80 650 550 480
70 590 | 480 420
60 550 | 420 350
50 480 360 300
40 420 300 260

Tabel 2.13

(8) Kogu projekteeritava maantee ulatuses tuleb tagada kiilgndhtavus soltuvalt projektkiirusest

(tabel 2.14).

Kiilgndhtavus, m

Projektkiirus, km/h

Projekteerimise ldhtetase

Hea Rahuldav [Erandlik
140 >35 28 28
120 >30 24 14
100 >25 20 12
80 >20 16 8
60 >15 12 6
50 >12 10 5
40 >10 8 4

Tabel 2.14

Mairkus: Kiilgnihtavus (E) on mdeldud kasutamiseks looduskaitse all olevates metsades ja parkides tingimusel, et
maantee ndlva kalle on 1:4 v3i laugem.



(9) Noutavast kiilgnéhtavusest loobutakse, kui on takistatud pdds kiilgnevalt alalt maanteele
(ulukitara, miiratoke), maantee paiknemisel siivendis siigavusega iile Im ja korge muldega
maanteel, kus on paigaldatud porkepiire (joonis 2.19).

Maantee paiknemine tdidendis ja kuni 1m slivendis

N
Nkie N> -

sOidutee &ar

Maantee paiknemine slivendis siigavusega iile 1m

Nkilie _ M ’r..

sOidutee &ar
!

h>1m 4,0*

Porkepiirdega maanteel

ad

Nois o o,

sOidutee &
T

4,0%

* Liikumisalad maanteega kiilgneva ala korrashoiuks.
Joonis 2.19. Kiilgnéhtavus

2.4.7. Piistkoverikud
(1) Piistkoverikud peavad tagama pikiprofiili projektjoone murdekohtade sujuva tihendamise.

(2) Pikiprofiili projektjoone murdekohad tuleb iihendada piistkdverikega alati, kui jérjestikuste
pikikallete algebraline vahe on kiirteel, I ja II klassi maanteedel 0,5% ja rohkem, III klassi
maanteedel 1,0% ja rohkem ning IV ja V klassi maanteedel 2,0% ja rohkem.

(3) Pikiprofiili projekteerimisel tuleb ldhtuda sellest, et alati, kui kohalikud tingimused
voimaldavad ilma ehituse maksumust oluliselt suurendamata, tuleb votta kumera piistkdveriku
raadius R>70 000 m ja ndgusa piistkdveriku raadius R>8000 m.

(4) Voimalusel tuleb piistkoveriku pikkuseks votta vdhemalt 2,5V meetrit, kus V on
projektkiirus (km/h).

(5) Kumera piistkoveriku projekteerimisel tuleb 1dhtuda tingimusest, et igal juhul peab olema
tagatud peatumisndhtavus ja valdavalt ka kohtumisndhtavus, vdimaluse korral
moddasdidundhtavus.

(6) Vdhimad kumera piistkoveriku raadiused ldhtudes projektkiirusest ja projekteerimise
lahtetasemest on toodud tabelis 2.15.



Kumera piistkdveriku vdhimad raadiused, m

Projekteerimise ldhtetase
Projektkiirus, | Hea Rahuldav ‘ Erandlik
km/h Ristmikevahelisel 16igul
140 >70 000 40 000-70 000 33 00040 000
120 >30 000 22 000-30 000 18 000—22 000
100 >17 000 12 000—17 000 8000—-12 000
90 >12 000 5700-12 000 4500-5700
80 >8000 3700—-8000 26003700
70 >4500 2300—4000 1700-2300
60 >3000 1300-3000 1000-1300
50 >1700 700-1700 460-700
40 >750 350-750 260-350
Uhetasandilise ristmiku piirkonnas

120 >70 000 40 000-70 000 33 00040 000
100 >30 000 22 000-30 000 18 000-22 000
90 >17 000 12 000—17 000 8000-12 000
80 >10 000 6000-10 000 4000-6000
70 >6500 4000-6500 2000—4000
60 >4000 2500—4000 1200-2500
50 >2500 1500-2500 800-1500
40 >1300 900-1300 600-900

Tabel 2.15

(7) Vahimad ndgusa piistkdveriku raadiused ldhtudes projektkiirusest ja projekteerimise

ldhtetasemest on toodud tabelis 2.16.



Tabel 2.16
Nogusa piistkoveriku vihimad raadiused, m

Projekteerimise lahtetase
Projektkiirus, km/h Hea | Rahuldav | Erandlik
Ristmikevahelisel 16igul
140 > 8000 5000 — 8000 2500 — 5000
120 > 5000 3000 — 5000 1500 — 3000
100 > 3000 2000 — 3000 1000 — 2000
90 > 1500 1200 — 1500 650 — 1200
80 > 1300 1000 — 1300 500 — 1000
70 > 1000 800 — 1000 400 — 800
60 > 800 600 — 800 300 — 600
50 > 600 400 — 600 200 — 400
40 > 400 300 — 400 200 — 300
Samatasandilise ristmiku piirkonnas
120 > 9000 6000 — 9000 4000 — 6000
100 > 7000 4000 — 7000 3000 — 4000
90 > 5000 3500 — 5000 2500 — 3500
80 > 4000 3000 — 4000 2000 — 3000
70 > 3000 2000 — 3000 1500 — 2000
60 > 2000 1500 — 2000 1000 — 1500
50 > 1500 1200 — 1500 700 — 1200
40 > 900 750 — 900 600 — 750

2.4.8. Maantee optiline sujuvus ja selgus
(1) Liiklusohutuse tagamiseks peavad maantee plaan ja pikiprofiil olema koosk®dlas, et ei tekiks
optilisi hdireid.

2.5. Teemaa kujundamine ja haljastamine

2.5.1. Teemaa kujundamise ja haljastamise iildnouded

(1) Teemaa tuleb kujundada ja haljastada selliselt, et lahendus ei kujuneks tdiendavaks
litklusohuks teelt véljasoditnud soidukile, samuti ei tohi see endaga kaasa tuua ndhtavusnduete
eiramist ega sdidukijuhile tee optilise kitsenemise muljet.

(2) Tee tegelik vo1 optiline kitsendamine on lubatud, kui rakendatakse liikluse rahustamise
votteid (nditeks asulat ldbiva maantee puhul). Sel juhul tuleb kavandada ka lahendusega
kooskodlas olev liikluskorraldus.

(3) Maanteega kiilgneva ala korrashoiuks tuleb tagada vajadusel 4m laiused litkumisalad,
vastavalt joonisele 2.19.

2.5.2. Liiklusvooga paralleelsed nolvad
(1) Maantee mulde kdrguse, ndlvuse ja porkepiirde kavandamise kiisimus tuleb lahendada
iiksteisest soltuvana.



(2) Porkepiirde puudumisel tuleb kaaluda ndlva projekteerimist, mis voimaldab muldelt
allasoitnud sdidukil suure tdendosusega teele tagasi poorduda voi ohutult litkuda kuni téieliku
peatumiseni teemaal. Sdiduteega kiilgneva vaba ruumi vdhimad laiused on toodud tabelis 2.17.

Tabel 2.17
Soiduteega kiilgneva vaba ruumi vihem laius, m
Mulde ndlvus Siivendi ndlvus
Projekt | Liiklus- 1:4-1:5 1:6 ja lamedam 1:03 1:4-1:5 1:6 ja lamedam
kiirus, | sagedus, Projekteerimise lihtetase
km/h a/00p H|R|E|H|RJ|E|H|R|]E|H|R|E]|H]|]R]|E
alla 750 31 125021 3125121312521 ]31]25]21]31]25]2,1
<60 750-1500 | 43 |40 |37 |37 (353137 35[31]37]35]31]37]35]3,1
1500-6000 | 49 | 4,5 | 43 | 43 |40 |37 434037434037 |43 |40 |37
tile 6000 55152149149 145143149 (45143149 45143149 45|43
alla 750 43 140 (373735313128 ]24/([31]28[24]37][35]3,1
20 750-1500 | 6,1 | 55|49 431403737 [35]31[43]|40]37]149 45|43
1500-6000 | 79 | 7,0 | 6,1 | 55 [ 52 149 |43 140 [37]149 45|43 [55]52]49
tile 6000 8518073 ]6,1 |58|55]149 (4543|611 |58]55]67]65]6,1
alla 750 73 1676155524937 |35/|3,1|43]40/|3,7]49]|45]|43
100 |730-1500 | 9.8 | 90 | 79 | 73 | 6,7 | 6,1 |43 | 40|37 ]55]|52|49]67]|65] 6,1
1500-6000 | 12,2 11,0 9.8 | 9,1 | 85 | 79 | 55|50 |43 16,7 6055797573
iile 6000 | 13,4[12,0(11,0/ 98 | 95191 (67 |65]|6,1 |79 75|73 |85]82]|79
alla 750 79 17061 |61 |58 55|37 35[31[49 45143149 45|43
~120 750-1500 | 11,0195 |85 (179 |75|73]149 |43 37|61 |58]55]67]|65]6,1
1500-6000 | 12,8 | 11,5/10,4] 9.8 | 90 | 85| 6,1 | 55149 |73 ]|70]6,7 |85]|82]79
iile 6000 | 14,0[12,5]11,5/104) 9,7 {91 | 73 706,791 |85]79]091]88]385

(3) Nolva iila- ja alaserv tuleb kavandada sujuvatena (vastavalt kumera ja ndgusa kdverikuna).

2.5.3. Liiklusvoo suunaga loikuvad nolvad

(1) Maanteega samas tasapinnas ldikuvate teede ja mahasditude ning muude rajatiste nolvad
tuleb kavandada ohututena voi viljasdit maanteelt vastu selliseid ndlvu sealhulgas truubiotsi
tuleb tokestada.

(2) Kui teelt véljasoit ei ole tokestatud projektkiirusel 100 km/h ja enam, siis liiklusvoo suunaga
16ikuvalt kulgeva rajatise ndlvus peab olema 1:6 v4i lamedam.

2.5.4. Maanteeédiirne haljastus
(1) Maantee voi ristmiku projekti koosseisus tuleb lahendada teemaa haljastus.

(2) Maanteedérse haljastusega tuleb luua ohutu liikluskeskkond. Kavandatud haljastus ei tohi
pohjustada lume, jai, tolmu ja muu sellise kogunemist maanteele.




(3) Haljastuseks tuleb valida antud piirkonnale omased taime- ja puuliigid, mis ei risustaks
maanteed mahalangenud lehtede ja ditega. Puude juurestik ei tohi areneda maantee muldkehani.

(4) Maanteedirses haljastuses tuleb kasutada puid ja taimi, mis on tdestanud oma vastupidavust
liiklusest tulenevatele kahjulikele mdjudele.

3. MULDKEHA

3.1. Uldist
(1) Muldkeha projekteerimisel tuleb arvestada maantee klassi, katendi tiilipi, mulde korgust ja

siivendi siigavust, muldkehas esinevate pinnaste omadusi, muldkeha ehitustingimusi,
ehituspaikkonna loodustingimusi ja ehitusgeoloogilisi iseédrasusi, vaadeldavas paikkonnas
maanteede ehitamisel ja hooldamisel saadud varasemaid kogemusi.

(2) Projektlahendusega tuleb tagada muldkeha vajalik tugevus, plisivus ja stabiilsus vihimate
ehituslike ning hoolde kulutustega, siilitades maksimaalselt véértuslikke kolvikuid ja
kahjustamata looduskeskkonda.

(3) Maantee ehitusgeoloogilised tingimused on méératud niiskuspaikkonna tiilibi, pinnaste
omaduste, reljeefi ja geoloogiliste, hiidrogeoloogiliste ning klimaatiliste tingimustega.
Niiskuspaikkonna tiitibid on toodud tabelis 3.1.



Tabel 3.1
Niiskuspaikkonna tiiiibid

Paikkonna tiiiibi kirjeldus

Pinnavee &dravool on tagatud; pinnasevesi on siigaval ega mdjuta
kasvupinnase taimestikku. Pinnasteks on pohiliselt kruusliivad, liivad ja
savikad liivad, kui viimaste suhteline veesisaldus on alla 0,73WL. Kui
mulde korgus on tabelis 3.6 ndutud vdhimast kdrgusest vdhemalt 1,5
korda suurem, on tegemist, soltumata muudest asjaoludest, esimese
paikkonnaga.

Pinnavee dravool pole ajuti tagatud; mille tiheks tunnuseks on 0,3%
lahedased voOi véiksemad maapinna looduslikud kalded. Esineb
lithiajalist (alla 30 pdeva) seisuvett. Pinnasevesi on kiilmumispiirist
ainult vdhe siigavamal ja modjutab kasvupinnase niiskumist, mistottu
kasvavad niiskuslembelised taimed; vOib esineda isegi pindmise
soostumise tunnuseid. Esinevad peamiselt savikad pinnased suhtelise
veesisaldusega alla 0,8Wr. On vdimalik piki- ja pdikplaneerimisega
ning kraavitamisega vihendada teega kiilgnevate alade niiskumist ja
saavutada esimese paikkonna olukord.

Koik esimese paikkonna siivendid ja O-profiilid (ka tabelis 3.6
ettendhtust madalamad mulded) kuuluvad teise paikkonda.

Niiskus- | Paikkonna
paikkond | tunnus
1 Kuiv
2 Niiske
3 Liigniiske
(mérg)

Pinnavete dravool on raskendatud; esineb pikaajalist (iile 30 pdeva)
seisuvett. Maapinna ldhedase pinnasevee toOttu esineb ilmseid
soostumise tunnuseid. Pinnasevee tase on kiilmumispiirist korgemal.
Peamiselt esinevad savikad pinnased suhtelise veesisaldusega tile 0,8WL
Paikkonna tiilibi muutmine on vodimalik ainult suureulatuslike
kuivendustoddega. Kdik teise paikkonna tiilibi siivendid ja normidega
ettendhtust madalamad mulded kuuluvad kolmandasse paikkonda.

Mairkus: W — voolavuspiir

(4) Muldkeha projekteerimisel kasutatakse tiitip- voi individuaallahendusi. Tiiliplahendusi voib

kasutada, kui:

1) mulde korgus on alla 12 m ja see ehitatakse tugevale alusele (kalju voi poolkalju,
kesktihe voi1 tihe jdmepinnas peenpinnas dreenimata nihketugevusega (pinnase
nihketugevus tingimustes, kus vesi ei pddse pinnasest védlja) cy>75 kPa), kasutades
niiskuskindlat kruuspinnast, iileniiskumata liiv- vdi peenpinnast;

2) muldkeha ehitatakse kuni 4 m siigavusse soosse turba tdieliku eemaldamisega ja soo
lasub tugevatel ning mittevajuvatel pinnastel, mille pealispinna kalle ei iileta 1:10;

3) siivend rajatakse mittepunduvatesse mittekaljupinnastesse, kus ei esine sdidutee
suunalise kaldega pinnasekihte; pinnaste konsistents ei iileta 0,5 ja siivendi siigavus 12

m;

4) slivend rajatakse niiskus- ja erosioonikindlatesse kaljupinnastesse ning siivendi
stigavus ei lileta 16 m.




(5) Individuaallahendusi kasutatakse, kui:
1) muldkeha rajamisel kasutatakse hiidromenetlust voi I6hkamist;
2) muldkeha rajamisel kasutatakse geosiinteetilisi materjale voi vee- ja soojusreziimi
reguleerivaid erikihte;
3) muldkeha rajatakse ajutiselt iileujutatavatele aladele;
4) iiletatakse alalisi veekogusid ja voolusidnge;
5) ning tilejddnud juhtudel.

3.2. Pinnased
(1) Pinnaseosakeste liigitus fraktsioonideks terasuuruste jargi on toodud tabelis 3.2.

Pinnaseosakeste liigitus fraktsioonideks

Fraktsioon Alafraktsioon Osakeste suurus, mm
Suured rahnud >630
Viga jame pinnas Rahnud >200 kuni 630
Veerised 63 kuni 200
Kruus >2 kuni 63
sh jamekruus 20 kuni 63
sh keskkruus 6.3 kuni2 0
I . sh peenkruus 2 kuni 6,3
dmepinnas — -
Liiv >(),063 kuni 2
sh jameliiv 0,63 kuni 2
sh keskliiv 0,2 kuni 0,63
sh peenlitv 0,063 kuni 0,2
Moll >(),002 kuni 0,063
sh jamemoll 0,02 kuni 0,063
Peenpinnas sh keskmoll 0,0063 kuni 0,02
sh peenmoll 0,002 kuni 0,0063
Savi <0,002

Tabel 3.2

(2) Pinnased milles on veeriseid ja rahne alla 40%, jagunevad jamedateralisteks ja
peeneteralisteks pinnasteks, mis liigitatakse terakoostise (tabel 3.3), loodusliku oleku ja

orgaaniliste ainete sisalduse jérgi.



Tabel 3.3

Pinnaseliigitus
. Saue sisaldus
Peenosise )
Rithm Liik Alaliik sisaldus <5)8$7i1§%s63
<0,063 mm % ’ ’
mm %
Kruuspinnas Kruus =5
) 2-63mm Mollikas kruus 515 <20
J ame'da- ~50% Savikas kruus >20
te'rahne jamefraktsioonist Méll.me kruus >15-40 =20
pinnas Savine kruus >20
(jAmepinnas) Liiv <5
<0,063mm Liivpinnas Méllikas liiv 5.15 <20
<40% 0,063-2mm Savikas liiv >20
>50% jdmefraktsioonist Mbolline liiv ~15-40 <20
Savine liiv >20
Peene- Mollpinnas Moll <10
teraline <0,002/<0,063mm Savimoll ~40 10-20
pinnas Savipinnas Mollsavi >20-40
(peenpinnas) <0,002/<0,06mm Savi >40

Mairkus: 1) Alaliigi pohinimetuste «kruusy, «liivy», «moll» ette voib lisada enamesineva alafraktsiooni nimetuse
(jime-, kesk-, peen-), nt peenliiv, savikas jadmeliiv, molline peenliiv;
2) Jimedateralise pinnase liigitus 1dimiseteguri Cu=dso/d1o ja jaotusteguri Cc=d30%/(d10deo) jirgi:

Viga ebaiihtlane Cu=15 1<Cc<3
Ebaiihtlane Cu=6 kuni 15 C<1
Uhtlane Cu=kuni 6 C<1

(3) Peenpinnast ja jadmepinnase osakesi, vidiksemad kui 0,425 mm, jaotatakse ka

plastsusomaduste jirgi Casagrande meetodil (tabel 3.4).

Tabel 3.4
Pinnaste liigitus voolavuspiiri ja plastsusarvu jargi
Nimetus Voolavuspiir wr, % Plastsusarv I,
Mitteplastne <12
Viheplastne <30 12 kuni 25
Keskplastne 30 kuni 50 25 kuni 40
Uliplastne >50 >40

(4) Pinnase jaotus konsistentsarvu jargi on toodud tabelis 3.5. Konsistentsarv iseloomustab
pinnase plastsust mingil veesisaldusel ja see arvutatakse valemiga 3.1.



Tabel 3.5

Pinnase liigitus konsistentsarvu jérgi

Nimetus Konsistentsarv Ic, %
Poolkdva >1
Jaik 0,75 kuni 1
Pehme 0,5 kuni 0,75
Viga pchme 0,25 kuni 0,5
Voolav <0,25

Valem 3.1
w, —w

kus:

w — veesisaldus

Ic — konsistentsarv

I, — plastsusarv, mis médratakse Casagrande meetodil
wr — voolavuspiir

wp — rullpiir

W, — W,

(5) Pinnase orgaanilise aine moodustavad lagunemata ja poollagunenud taim- ja
mikroorganismide jiddnused ning huumus (tabel 3.6). Muldkehas voib kasutada vihese

orgaanilise aine sisaldusega pinnast.

Tabel 3.6

Pinnase jaotus orgaanilise aine sisalduse jargi

Pinnas

Orgaanilise aine sisaldus (%) alla
2mm teramddduga kuivas pinnases

Vihese orgaanilise aine sisaldusega 2 kuni 6
Keskmise orgaanilise aine sisaldusega 6 kuni 20
Rohke orgaanilise aine sisaldusega >20

(6) [Kehtetu]



(7) Muldkeha rajamiseks kasutatavaid pinnaseid liigitatakse veesisalduse jéargi (tabelis 3.7)
Lubatud veesisaldusega on pinnased, mille veesisaldus vastab tabelis 3.7 toodud nduetele.

Pinnase jaotus veesisalduse jargi

Nimetus

Veesisaldus w

Vihese veesisaldusega

< 0,9w,

Normaalse veesisaldusega

0,9w, kuni wiyp

Korgenenud veesisaldusega

Wlub kunl Wmax

Liigse veesisaldusega

> Wmax

Mirkus:

W, — optimaalne veesisaldus standardsel Proctorteimil,
Wmax — maksimaalne veesisaldus standardse Proctorteimi kohase tihendusteguri K=0,9 saavutamisel (tabel 3.8);
Wb — lubatav veesisaldus standardse Proctorteimi kohase ndutava tihendusteguri K>0,9-1,0 saavutamisel

(tabel 3.8).

Pinnase lubatav ja maksimaalne veesisaldus tihendamisel

Tabel 3.7

Tabel 3.8

Veesisaldus ndutava pinnase tihendusteguri K

saavutamisel
Pinnased
Wlub Wmax

Kt > 1,0 Kt = 0,98 Kt = 0,95 Kt = 0,90
Molline peenliiv, moll 1,30 wo 1,35 wo 1,60 w, 1,60 wo
Savine voi molline liiv 1,10 wo 1,15 wo 1,25 wo 1,50 wo

Liivane savimoll voi litvane mollsavi 1,05 wo 1,10 wo 1,20 wo 1,40 wo
Savi, mollsavi 1,00 wo 1,05 wo 1,15 wo 1,30 wo

Mairkus: 1) suvel liivpinnasest muldkeha rajamisel veesisaldust ei piirata;
2) kéesolevad piirangud ei laiene muldkeha rajamisele hiidromeetodil;
3) talvel ei tohi muldkeha rajamisel veesisaldus olla iile: 1,3w, — liivpinnases; 1,2w, — savises v0i

mollises liivas; 1,1w, — teistes seotud pinnastes;
4) pinnase lubatava veesisalduse suurust voib tdpsustada, arvestades konkreetsete tihendusmasinate

tehnoloogilisi vdimalusi;

5) muldkeha pinnase tihendustegur K, (pinnaseskeleti tegeliku tiheduse suhe sama pinnaseskeleti

maksimaaltihedusse standardsel Proctorteimil).

(8) Eripinnasteks loetakse muda (sapropeel ja turbamuda), turvas, jarvelubi, allikalubi,
diatomiit, argilliit, mergel, savikildad, mustmullad ja tehnogeensed pinnased (t60stusjddatmed).

(9) Norkadeks aluspinnasteks loetakse peenpinnased, mille dreenimata nihketugevus
looduslikus olekus cu< 40 kPa voi elastsusmoodul E<5,0 MPa. Norkadeks pinnasteks loetakse
samuti turvas ja turvastunud pinnased, mudad, sapropeelid ning savipinnased konsistentsarvuga

alla 0,5.




(10) Dreeniv pinnas on kalju ja jamepurdpinnas, kruusliiv, jadme ja keskliiv. Mittedreeniv pinnas
on savi ja tolmliiv.

(11) EVS-EN 13242 ja EVS-EN 13285 standardite jargi toodetud materjal voi peenliiv loetakse
dreenivaks juhul kui nad tdidavad jargmisi tingimusi:

1) osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vdhem kui 10 % ning samal ajal osakesi tera
suurusega alla 0,006 mm on vihem kui 2% voi

2) osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vihem kui 7%.

(12) Kiilmakindlaks loetakse pinnased ning EVS-EN 13242 ja EVS-EN 13285 standardite jargi
toodetud materjalid juhul, kui korraga on tdidetud koik jargmised tingimused:

1) osakesi tera suurusega alla 0,125 mm on vdhem kui 25%;

2) osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vihem kui 7%;

3) osakesi tera suurusega alla 0,002 mm on vdahem kui 0,5%.

(13) Kui 16igetes 10—12 esitatud tingimused ei ole tdidetud, peab nende pinnaste voi materjalide
filtratsioonimoodul olema suurem kui 0,5 m/66p. Filtratsioonimooduli mairamine on
kirjeldatud standardis EVS 901-20.

3.3. Tookiht

(1) ToOkihi ja katendi tugevuse tagamiseks peab katte pinna vihim korgus vastama tabelile 3.9.
Tabelis 3.9 toodud katte pinna vihima kdrguse ndudeid voib mitte arvestada, kui katte pinna
korgus on méadratud kiilmakindlusarvutustega voi kui tookihi tugevuse ja piisivuse tagamiseks
vo1 katendi tugevdamiseks on kasutatud jargmisi meetmeid:

1) kiilmakaitsekihi rajamine;

2) muldkeha vee-soojusreziimi reguleerimine hiidroisolatsiooni-, soojaisolatsiooni--,

dreen- voi kapillaare katkestavate kihtidega;

3) tookihi pinnaste tugevdamine ja parendamine sideainete ja teiste lisandite

kasutamisega;

4) armeeritud kihtide kasutamine.



Katte pinna vahimad korgused

Tookihi pinnas

katte pinna vihim

korgus, m
o ges . 0,8

Kruus, jameliiv, keskliiv _

Ei normita
Peenliiv, mollikas ja savikas liiv, 1,1
mollikas ja savikas kruus 0,9
Molline litv ja kruus, savine liiv voi 1,5
kruus 1,2
Ml . 2,2
oll, savi 16
) . - 24
Mollsavi, savimoll T

Tabel 3.9

Mairkus: 1) lugejas on katte pinna vihim kdrgus pinnasevee voi pikaajalise (>30 6dpédeva) seisuvee tasemest.
Nimetajas on sama kdrgus maapinnast aladel, kus ei ole tagatud pinnavee dravool, voi liihiajalise

(<30 dopideva) seisuvee tasemest;

2) pinnasevee arvutuslikuks tasemeks tuleb votta arvestusperioodil esinev maksimaalne v&imalik
kevadine voi siigisene (kiilmumiseelne) tase. Pinnasevee arvutuslik tase tuleb méérata valiuuringutel;

3) tihe sdidurajaga VI klassi kruusatee, mille kasutamist ebasoodsal aastaajal ajutiselt piiratakse, katte

pinna vdhim kdrgus voib olla viiksem tabelis 3.9 toodust.

(2) Kui tookihis on erinevaid pinnaseid vdi materjale, tuleb teekatte pinna korgus méérata selle

pinnase vO1 materjali jargi, mille puhul ndutav teekatte pinna kdrgus on kdige suurem.

(3) Tsementbetoonkatte pinnast vihemalt 1,2 m siigavuseni ja asfaltkatte puhul vihemalt 1,0 m
stigavuseni kasutatakse muldkehas iiksnes kiilmakindlaid pinnaseid voi materjale. Kui selliste

pinnaste voi materjalide kasutamine ei ole tehniliselt voimalik v3i majanduslikult otstarbekas,

siis ndudest voib korvale kalduda tagades tabeli 3.9 kohased katte pinna kdrgused.

(4) Muldkeha pinnase tihedus, mida iseloomustab tihendustegur Kt (pinnaseskeleti tegeliku
tiheduse suhe sama pinnaseskeleti maksimaaltihedusse standardsel Proctorteimil) peab vastama

tabeli 3.10 nouetele.



Tabel 3.10
Muldkeha pinnaste vdhimad tihendustegurid K¢

\uldkeh kih Kihi sﬁgavus h teekatte evate maanteeklasside puhul
pinnast, m
kiirtee, I, 11 11-V

Ulakiht (t60kiht) h<Hk+0,4 1,00 0,98
Hk+0,4<h<1,5 0,98 0,95
Mitteiileujutatav h=1,5-6,0 0,95 0,95
alakiht h>6,0 0,98 0,95
Uleujutatav alakiht h=1,5-6,0 0,98 0,95
h>6,0 0,98 0,95

Mairkus: 1) Hi — katendi paksus, m;
2) (Hk+0,4) kuni 1,5 — muldkeha t65kihi paksus, m.

(5) Kruuspinnaste ja tehnogeensete pinnaste vajalik tihendustegur tookihis tuleb midrata
proovitihendamisega. Seejuures ei tohi suuremate pinnaseosiste 1dbimodt iiletada tihendatava
kihi 2/3 paksust.

(6) Kui on jargitud tabelite 3.9 ja 3.10 ndudeid, ei ole tarvis projekteerida kiilmakaitsekihiti.

(7) Muldkeha pealispinna pdikkalle peab olema iildjuhul 4%.

(8) Dreenkiht néhakse ette, kui esineb vihemalt iiks jairgmistest juhtumitest:

1) 1dikes 3 sdtestatud nduded ei ole tdidetud;

2) kavandatud konstruktsiooni jiéb alles olemasolev siilitatav sideainega toddeldud kiht;
3) aluspinnaseks on kaljupinnas ja see jaidb vahem kui 0,5 m siigavusele katte pinnast.

(9) Dreenkihi paksus, vajalik filtratsioonimoodul, kasutatava materjali terakoostis ja teised
nouded arvutatakse soltuvalt tee laiusest ja teistest parameetritest. SOltumata arvutusest on
dreenkihi lubatud véhim filtratsioonimoodul esimeses ja teises niiskuspaikkonnas 2 m/66p ning
kihi minimaalne paksus 20 cm, kolmandas niiskuspaikkonnas 3 m/66p ja minimaalne kihi
paksus 30 cm. Filtratsioonimooduli médiaramine on kirjeldatud standardis EVS 901-20.

3.4. Mulle
(1) Purustatud kaljupinnaste puhul tuleb katendi alla ette ndha vdhemalt 0,5 m paksune

tasanduskiht mitte {ile 0,2 m suuruseid osiseid sisaldavast pinnasest.
(2) [Kehtetu]
(3) Tugeval aluspinnasel (kalju voi poolkalju, kesktihe voi tihe jimepinnas ja peenpinnas

dreenimata nihketugevusega c, >75 kPa) asuva mulde maksimaalne ndlvus on toodud tabeli
3.11. Norgale alusele rajatud mulde korral maaratakse ndlvus arvutuslikult.



Mulde maksimaalne nolvus

Tabel 3.11

Suurim ndlvus ndlva kdrgusel, m
Mulde pinnased <6 <12
alaosas 0 — 6 tilaosas 6 — 12
Vihemureneva kaljupinnase rahnud 1:1-1:1,3 1:1,3-1:1,5 1:1,3-1:1,5
Jamedateralised pinnased 1:1,5 1:1,5 1:1,5
Peenliivad ja peeneteralised pinnased 1111755 : 11;5 11: :11’755

Mairkus: 1) Nimetajas toodud suurused kehtivad tihtlaseteraliste liiv- ja mollpinnaste korral, lugejas iilejdédnud
pinnastele (vt. tabel 3.3 markus );
2) Mulde ndlva korgus médratakse nolva iila- ja alaserva kdrguste vahena.

(4) Kohtades, kus voib esineda uhtumist, tuleb ndlvad kindlustada uhtumise vastu.

(5) Muldkeha projekteerimisel pinnastest, mille veesisaldus tiletab tabelis 3.8 lubatud taset,
tuleb ette niha meetmed muldkeha vajaliku piisivuse tagamiseks. Piisi- ja kergkatteid voib
sellisele muldkehale rajada pérast muldkeha pinnase konsolidatsiooni l6ppemist. Muldkeha
ptisivuseks vajalikud meetmed on:

1) pinnaste kuivatamine loomulikul teel;
2) pinnaste todtlemine aktiivsete ainetega (kustutamata lubi, aktiivsed polevkivi

heittuhad jms);
3) liigse veesisaldusega pinnase konsolidatsiooni kiirendamine (rohtdreenid teralistest
vOi siinteetilistest materjalidest jms).

(6) Kui muldkeha materjal piki teed muutub vdi kui on vaja tasandada kiilmakerke voi
vajumiste erinevusi, peab projekteerima siirdekiilud. Siirdekiilu pikkus leitakse seosest L =n x
S, kus L — siirdekiilu pikkus meetrites; n — siirdekiilu kalde poordarv; S — asendatava kihi
paksus meetrites. Siirdekiilude lubatud kalded (1:n) on:

1) kiirteed, I-IIT klassi maanteed - 1:20;
2) II ja III klassi maanteed - 1:15;
3) IV-VI klassi maanteed ning jalgrattateed, jalgteed ja konniteed - 1:10;

(7) Pinnaste puhul, mille veesisaldus on alla 0,9 standardse Proctorteimi kohast optimaalset
veesisaldust (W<0,9Wy), tuleb projektis ette niha erimeetmed nende tihendamiseks
(niisutamine, tthendamine tavalisest dhemate kihtidena jms).

(8) Kraavide ja kuni 3 m korguse muldkeha valitud ndlvust tuleb pdhjendada, kui ndlvus iiletab
(on jdrsem):

1) kiirteel 1:4;

2) I-III klassi maanteel 1:3.



(9) Ule 4 m korguse muldkeha projekteerimisel tuleb arvutada:
1) tee pinna vajumine tee massist tingitud jareltihenemisest ja selle protsessi ajaline
kulgemine;
2) muldkeha aluspinnase vajumine muldkeha ja  katendi  raskusest tingitud
jareltihenemisest ja selle ajaline kulgemine;
3) muldkeha ndlvade piisivuseks vajalik nolvakalle;
4) aluspinnase kiilgvéljasurumist véltiv ohutu koormus.

(10) Maantee tuisuohutuse tagamiseks tuleb ldhtudes tehnilis-majanduslikest kaalutlustest
projekteerida tuisutdkke meetmed.

(11) Avatud maastikul asuvatele maanteeldikudele voib tuisuohutu mulde kdrguse maéédrata

valemiga 3.2:
Valem 3.2

h=h +Nh

kus:

h — tuisuohutu mulde korgus, m;

hs — lumekihi arvutuslik paksus (esinemise tdendosus 5%) mulde rajamiskohas, m;
Ah — maantee serva korgus iile arvutusliku lumekihi taseme, m.

(12) Kui projekteeritakse tuisuohutu kdrgusega muldkeha, tuleb avatud maastikul maantee
serva korgus tile arvutusliku lumekihi taseme Ah votta vihemalt:

1) kiirteed ja I klassi maanteed — 1,2m;
2) II klassi maanteed — 0,7m;

3) III klassi maanteed — 0,6m;

4) IV klassi maanteed — 0,5m;

5) V klassi maanteed — 0,4m;

6) VI klassi maanteed — pole ndudeid.

3.5. Siivend
(1) Stivendi ndlvus tuleb miérata ndlva stabiilsuse arvutustega vai tabeli 3.12 jirgi, kui ndlva

tasakaalu ei mdjuta pinnasevee voolamisest pohjustatud hiidrodiinaamiline joud.

Tabel 3.12
Stivendi ndlvus
Pinnased Nodlva korgus, m |Suurim ndlvus
Kaljupinnas:
— vihemurenenud <16 1:0,2-1:0,5
— kergelt murenenud <16 1:0,5-1:1,5
Kruuspinnas <12 1:1-1:1,5
Liivpinnas, védlja arvatud kohev <12 1:2
Peeneteraline pinnas voolavusarvuga 11 <0,25 <12 1:1,5

Mirkus: 1) Vihemurenevates kaljupinnastes on lubatud vertikaalndlvad;
2) Siivendi ndlva kdrgus méératakse ndlva iila- ja alaserva kdrguste vahena. Méendlval voetakse
kéesoleva tabeli kasutamisel arvesse iilemine ndlv.



(2) Tuisuohutu siivendi rajamiseks tuleb:
1) alla 1 m siigavused siivendid projekteerida ndolvusega 1:6—1:10;
2) 1-5 m siigavused stivendid tuleb tuisuohtlikel aladel projekteerida jarskude
ndlvadega (ndlvus 1:1,5-1:2) ja kiivettidega, mille pohja laius on 1,5 m. Vee
arajuhtimiseks tuleb kiiveti pdhja rajada renn.

3.6. Muldkeha erilahendused

(1) Miendlvadele rajatavate muldkehade piisivust tuleb kontrollida arvutuslikult, arvestades
madendlva plisivust nii looduslikus olekus kui ka pérast maantee rajamist.

(2) Piisivatel kaljundlvadel ndlvusega iile 1:3 rajatakse muldkeha iildjuhul miendlvadele
moodustatud astangule. Miendlvadele ndlvusega 1:3—1:5 tuleb muldkeha rajada kas muldena,
poolmulde-poolsiivendina voi astangule. Médendlvadele ndlvusega 1:5-1:10 tuleb muldkeha
rajada tildjuhul muldena. Astmed rajatakse 3—4 m laiusega ja kuni 1 m korgusega. Astmeid ei
rajata dreenivatest pinnastest ja vihemurenevatest kaljupinnastest méendlvadele. Vajadusel
tuleb ette ndha komplekssed meetmed, et tagada muldkeha ja méendlva, millel muldkeha asub,
plisivus (dreenrajatised, pinnavee drajuhtimine, tugirajatised, ndlva kuju muutmine jms).

(3) Soodesse rajatavad muldkehad tuleb projekteerida variantide tehnilis-majandusliku vordluse
alusel. Lahendusvariantides ndhakse ette:
1) soopinnase osaline voi tdielik eemaldamine (kaasa arvatud 16hkamine);
2) muldkeha rajamine soopinnasele, rakendades vajaduse korral erimeetmeid muldkeha
plisivuse tagamiseks, vajumite vihendamiseks voi kiirendamiseks ning lubamatute
elastsete vonkumiste véltimiseks.

(4) Soodes stigavusega kuni 6 m voib soo pinnast kuni 3 m kdrguseid muldeid projekteerida
tiiliplahendustena.

(5) Kui muldkeha alusena kasutatakse soopinnaseid, siis tuleb lisaks muldkeha projekteerimise
iildnduetele arvestada jargnevaga:

1) ekspluatatsiooniperioodil peab olema vilistatud muldkeha alusest ndrga pinnase
kiilgsuunaline véljasurumine;

2) aluse intensiivne vajumine peab olema Idppenud enne katendi rajamist. Intensiivse
vajumise 10puks loetakse ajahetke, millal aluse konsolidatsioon on saavutanud 90%
oma Idppvédrtusest voi kui vajumiskiirus langeb alla 2 cm aastas — kergkatendite puhul.
Erandiks loetakse monteeritavaid katendeid nende kahestaadiumilisel ehitamisel;

3) turbaalustele rajatud muldkehade liiklusvahenditest tingitud elastsed vonked ei tohi
iiletada lubatud méiéra;

4) muldkeha aluse piisivust ja vajumeid, samuti elastseid vonkumisi tuleb prognoosida
arvutuslikult;

5) soodes tuleb muldkeha alaosa, mis vajub 0,2—0,5 m allapoole soopinda, projekteerida
heade dreenivate omadustega jamedateralistest pinnastest. Teiste pinnaste (kaasa
arvatud turvas) kasutamist tuleb pdhjendada arvutustega;

6) soodesse rajatud muldkeha mdlemale poole tuleb ette ndha bermiga vee
dravoolukraavid;

7) geosiinteetide kasutamisel tuleb arvestada neile esitatavate nduetega.



(5) Projekteerides siivendeid eripinnastesse vOi eripinnaste kasutamist mulletes, samuti
muldkehade rajamisel norkadele alustele, tuleb projektis ette ndha arvutustega pdhjendatud
erimeetmed muldkeha kaitseks deformatsioonide eest (nende pinnasekihtide asetuse ja paksuse
piiramine, ndlvade lamendamine, kiilgprismade ja bermide rajamine, muldkeha rajamise reziimi
reglementeerimine, piisivatest pinnastest kaitsekihtide rajamine, muldkeha ajutine
iilekoormamine jms).

(6) Muldkehad iileujutatavatel lammidel ja sildade pealesditudel tuleb projekteerida arvestades
lainete moju, samuti vee hiidrostaatilist survet ja erosioonilist moju ileujutuse ajal. Et
voimaldada lammidel muldkeha ndlvade remonti ja kindlustamist ekspluatatsiooni kdigus, voib
tehnilis-majandusliku pohjenduse alusel ette ndha vihemalt 4 m laiused bermid.

(7) Muldkeha projekteerimisel lihkeohtlikele aladele, samuti karsti, ndorkade pinnaste ja
punduvate pinnaste leviku aladele ning aladele, kus esineb joeerosiooni, tuleb kasutada
erilahendusi. Muldkeha rajamisel vdib ndrga aluspinnase tugevdamiseks (armeerimiseks),
filtreerimiseks, ndlva pinna kindlustamiseks, erinevate pinnaste eraldamiseks voi
dreenkonstruktsioonide kaitsefiltrina kasutada geosiinteete.

3.7. Veeviimarid

(1) Muldkeha kaitseks uhtumise ja {iileniiskumise eest, samuti muldkeha ehitustoode
vOimaldamiseks tuleb projekteerida pinnavete drajuhtimissiisteem: kiivettide, rennide,
aurumisbasseinide, imbkaevude jne rajamine, maanteedérse maa-ala planeerimine. Muldkeha
alune pind tuleb planeerida olenevalt pinnastest pdikkaldega 2,5-4%.

2) Kiiveti pohja pikikalle peab olema vihemalt 0,5%, erandjuhul 0,2%.
y J

(3) Kiivettide projekteerimisel tuleb arvutusliku vooluhulga esinemise tdendosus votta:
1) kiirteed, I-II klassi maanteed 2%;
2) III klassi maanteed 3%;
3) IV-V Kklassi maanteed 4%;
4) VI klassi maanteed 5%.

(4) Veeviimarite projekteerimisel pinnavete eemaldamiseks sildadelt ja maanteelt tuleb
arvutusliku vooluhulga esinemise tdendosus votta:

1) kiirteed, I-II klassi maanteed 1%;

2) III klassi maanteed 2%;

3) IV-V klassi maanteed 3%;

4) VI klassi maanteed 5%.

(5) Veeviimarite suurim pikikalle tuleb maédrata sdltuvalt pinnasest, ndlvade ja pohja
kindlustamise viisist, arvestades uhtekindla voolukiirusega (tabel 3.13).



Tabel 3.13
Uhtekindlale voolukiirusele vastavad veeviimarite suurimad pikikalded

Kindlustuse tiip Suurim pikikalle, %
Liiv- ja mollpinnas Mollsavi
Kindlustuseta <l <2
Matastus, killustik 1-3 2-3
Sillutis, betoon, geosiinteet 3-5 3-5
Astangud >5 >5

(6) Kui muldkeha aluspinnal on kahepoolne pdikkalle, samuti soodesse rajatud muldkehadel
tuleb ette ndha kiivetid kahele poole muldkeha.

(7) Teepeenarde ja muldkeha ndlvade kaitsmiseks uhtumise eest maanteeldikudel, mille
pikikalle on iile 3% vd1 mulde kdrgus (siivendi stigavus) iile 4 m, samuti pikiprofiili ndgusatel
plstkdverikel tuleb ette niha kindlustusmeetmed ja rajada sadevee drajuhtimissiisteem.

(8) Pinnase- ja pinnaveed, mis voivad mojutada muldkeha tugevust vai takistada ehitustodde
labiviimist, tuleb vee drajuhtimissiisteemi abil eemaldada voi nende taset dreenide abil alandada.

(9) Mullete ja kaitsetammide kdrgus keskmiste ning suurte sildade pealesditudel ja lammidel
tuleb projekteerida selliselt, et maantee serva korgus oleks vdhemalt 0,5 m vorra ja uputamata
regulatsioonirajatiste ning bermide serva kdrgus vdhemalt 0,25 m vorra arvutuslikust
veetasemest korgemal (arvestades ka paisutust ja lainetdusu ndlvale).

(10) Maantee serva korgus viikeste sildade ja truupide pealesoditudel peab olema arvutuslikust
paisutusega veetasemest kdrgem:

1) rohuta tooreziimi puhul vihemalt 0,5 m vorra;

2) rOhuga ja osalise rohuga todreziimi puhul vihemalt 1,0 m vorra.

4. KATENDID

4.1. Katendi liigitus
(1) Katendi konstruktsiooni ja katteliigi valikul tuleb 1dhtuda projekteeritava maantee klassist,

litkluse nouetest, ehituse ja korrashoiu majanduslikkusest, perspektiivsest liiklussagedusest
ning liikluskoosseisust, paikkonna kliima-, pinnase- ja hiidroloogilistest tingimustest ning
keskkonnahoiust.

(2) Katendi tiiiibid ja katte pealiskihi liigid on:
1) piisikatend, mille katte pealiskihi liigid on monoliittsementbetoon, monteeritav
raudbetoon, asfaltbetoon;
2) kergkatend, mille katte pealiskihi liigid on pinnatud mustsegu, pinnatud
stabiliseeritud segu, sillutiskate;
3) siirdekatend, mille katte pealiskihi liigid on pinnatud freespuru, killustik, kruus,
pinnatud kruus, bituumenmakadam, sideainetega to6deldud pinnas;
4) lihtkatend, mille kate on juhusliku terakoostisega materjalist.



4.2. Katendite iildnouded
(1) Katendi iildpaksus ja iiksikute kihtide paksused peavad tagama kogu konstruktsiooni
tugevuse ja kiilmakindluse kogu projekteeritava kasutusaja kestel.

(2) Katendi arvutuslikuks kasutusajaks voetakse mitte vihem kui:
1) 7 aastat siirdekatendile;
2) 10 aastat kergkatendile;
3) 15 aastat piisikatendile.

(3) Katendi tugevusarvutusel tuleb arvutamise aluseks votta aasta, millel esineb suurim aasta
keskmine oO0pdevane liiklussagedus arvutusliku kasutusaja jooksul, mis taandatakse
koormussageduseks.

(4) Mitmerajalise sdiduteega maantee koigi sdiduradade katend tuleb dimensioneerida
ithesugusele suurimale arvutuslikule koormusele.

(5) Teekatend tuleb projekteerida nii, et oleks tagatud maantee projektkiirusele vastav vihim
maérja teepinna haardetegur (tabel 4.1).

Tabel 4.1
Haardeteguri vahimad véartused

Projektkiirus Teeldigu voi -elemendi ohtlikkuse aste
A B C
140 - - 0,65
120 - 0,65 0,60
100 0,65 0,60 0,55
80 0,60 0,55 0,45
60 0,55 0,50 0,40

Mairkus: 1) teeldigu vdi -elemendi ohtlikkuse aste on mddratud, kui esineb vihemalt {iks alljargnevatest
olukordadest:

A. Peatumisndhtavus on alla ndutava (tabel 2.12); erandlik (E) pikikalle (tabel 2.11);
samatasandilise ristmiku piirkond.

B. Plaanikoverik raadiusega 250 kuni 1000 m; rahuldav (R) pikikalle (tabel 2.11); asulas;
maanteeklassiga ettendhtust kitsamad sdidurajad voi teepeenrad.
C. tee-elementide geomeetria vastab projekteerimise ldhtetasemele hea (H).

2) haardeteguri viirtus on taandatud temperatuurile +20 °C;

3) kui teeldigu voi -elemendi ohtlikkuse aste on A voi B ja projektkiirus iiletab 100 km/h, on tdiendavaks
ndudeks teekatte mikrostruktuuri siigavus vihemalt 0,65 mm.



4.3. Arvutuslikud koormused
(1) Aasta keskmise 60pdevase koormussageduse arvutamiseks vajaliku raskeliikluse osakaalu

leidmise metoodika kéesoleva mddruse lisa punkti 1.3 kohaselt prognoositud eeldatavast
liiklussagedusest méédrab tee omanik. Vajadusel tuleb korraldada liiklusloendus.
Koormussageduse leidmiseks:

1) kasutatakse siirdetegureid tabelist 4.2;

2) madratakse liiklusvahendite tegelik kogukaal ja teljekoormus kaalumisega.
Tegelikud teljekoormused arvutatakse timber normatiivse koormusega telgede arvule
valemitega 4.1 ja 4.2.

(2) Normatiivseteks koormusteks tuleb votta:
1) tiksiktelg 100 kN;
2) topeltratas 50 kN;
3) topelttelg 200 kN;
4) kolmiktelg 200 kN;
5) auto 320 kN;
6) autorong 400 kN;
7) erisurve teepinnale 600 kPa.

(3) Arvutuslikuks soidukiiruseks tuleb votta 60-80 km/h.

(4) Tegelikud teljekoormused tuleb taandada arvutuslikeks teljekoormusteks (Si) valemiga 4.1.

Valem 4.1
24

s-15(2)

kus:
Qj — i-ndale teljele langev tegelik koormus, t;

1,3 — diinaamikat arvestav tegur.

(5) Arvutuslikeks tuleb taandada ainult normatiivsest védrtusest kergemad teljekoormused.
Raskemate koormuste taandamine arvutuslikeks voib toimuda vaid juhul, kui nad ei iileta
normatiivset mitte rohkem kui 20% ja sellise koormusega telgi on raskeliikluses alla 5%.
Vastasel juhul tuleb katend dimensioneerida tegelikule koormusele voi rakendada
koormusepiiranguid ebasoodsal ilmastikuperioodil. Soiduki iileviimiseks normatiivse
koormusega telgede arvule arvutatakse siirdetegur K valemiga 4.2.

Valem 4.2

n
K=>'s,

i=1



Tabel 4.2
Liiklusvahendite tiitipide 100 kN teljekoormusele taandamise siirdetegurid

Soiduki liik ja tdhis Teljed | Siirdetegurid K;

Keskmine veoauto (VK) 1+1 0,11
Kaheteljeline raske veoauto (VR2) 1+1 0,8
Kaheteljeliste veoautode keskmine (VA2) 1+1 0,75
Kolmeteljeline raske veoauto (VR3) 1+2 1,8
Kahe esi- ja kahe tagateljega raske veoauto (VR2+2) 2+2 2,7
Sadulrong (SR) voi autorong (AR) 3 0,85
4 1,1
5 2,05
6 ja enam 4,8

Sadulrongi (SR) ja autorongi (AR) keskmine 2
Keskmine buss (BK) 1+1 0,05
Kaheteljeline raske buss (BR2) 1+1 0,75
Kaheteljeliste busside keskmine (B2) 1+1 0,72
Kolmeteljeline raske buss (BR3) 1+2 1,7

(6) Aasta keskmine 66pdevane koormussagedus Nary arvutatakse valemiga 4.3.

Valem 4.3
m
N, =d> N K
arv A B |
#=1
kus:
m — sdidukitiiipide arv (nditeks tabelis 4.2 j=10);
Nj —j tiiiipi soidukite arv 66pédevas tee mdlemas suunas;
Kj —j tiiiipi sdidukite siirdetegur, mis voetud tabelist 4.2,
a’ —rajategur, mis arvestab enamkoormatud sdidurajale langeva koormussageduse osa (tabel 4.3).
Tabel 4.3
Koormuse jaotus sdiduradade vahel
Soiduradade Enimkoormatud sdiduraja Mairkus
arv ristloikes rajategur a’
1 1
2 0,55 Soidutee laius iile 6m
2 0,6 Soidutee laius 5-6 m
2 0,8 Soidutee laius kuni Sm
2 0,9 Uhesuunaline sdidutee
3 0,5
4 0,45
6 0,45




4.4. Materjalid
(1) Tsementbetoonkattes ja -aluses tuleb kasutada peenteralist tavabetooni, mille tugevus vastab
tabelis 4.4 esitatud nduetele.

Tabel 4.4
Katendites kasutatava betooni tugevus
kaan tee . Betooni vihim
klass Betooni kasutuskoht tombetugevus survetugevus, | kiilmakindluse
paindel, MPa MPa mark
Kiirtee, I, [Uhekihiline kate vdi 4,0 30 150 (100)
11 kahekihilise katte tilemine
kiht
Kahekihilise katte alumine 3,2 22,5 50 (50)
kiht
111 Uhekihiline kate voi 3,6 27,5 150 (100)
kahekihilise katte tilemine
kiht
Kahekihilise katte alumine 2,8 20 50 (50)
kiht
1-111 Alus 1,2 5 50 (25)
Mairkus: sulgudes olevad kiillmakindluse margid kdivad betoonis kasutatava killustiku kohta.
(2) Asfaltsegu tuleb katendis kasutada tabeli 4.5 kohaselt.
Tabel 4.5
Asfaltsegude kasutamine kattes
Maantee Katte kiht
klass Ulemine Alumine
Kiirtee. I SMA AC surfvoi AC bin
> |AC surf AC bin vdi AC base
1 SMA AC surfvoi AC bin
AC surf AC bin vdi AC base
AC bin voi AC base;
I AC surf Mustsegu (MSE);
Mustkillustik (MUK)
AC base;
v AC surf Mustsegu (MSE);
Mustkillustik (MUK)
AC surf
v Mustsegu (MSE)*
Mustkillustik (MUK)*
Pindamine
Mustsegu (MSE)*
VI Mustkillustik (MUK)* | -
Pindamine

Mirkus: *- katted kuuluvad ehituse koosseisus pindamisele.



(3) Asfaltsegust katendikihid peavad olema vastupidavad. Eeldatakse, et asfaltsegud vastavad
nouetele, kui need vastavad standardile EVS 901-3.

(4) Uhekihilises kattes tuleb kasutada iilemises kattekihis ettenihtud materjale.

(5) Podlevkivibituumenit sisaldavat mustsegu ei tohi kasutada linnas ja asulas iilemises
kattekihis.

(6) Polevkivituhaga stabiliseeritud kivimaterjalide iiheteljeline survetugevus kahe kuu vanuselt
peab olema 2...8 MPa (tugevusklass C1,5/2 kuni C6/8). Vuugid ndhakse ette minimaalselt Sm
vahega, kui liheteljeline survetugevus kahe kuu vanuselt on iile 8 MPa (C6/8) voi tugevdatud
kihi paksus on iile 20cm.

(7) Hiidrauliliselt seotud segudes kasutatav pdlevkivituhk peab olema ohutud ja tagama segu
vastupidavuse koormustele. Eeldatakse, et polevkivituhk vastab nduetele, kui ta vastab
standardile EVS-EN 14227-4.

(8) Kiilumismeetodil ehitatavates killustikkatetes ja -alustes kasutatava killustiku omadused ja
ridakillustiku omadused peavad vastama tabeli 4.6 nduetele. Sidumata segust ehitatud aluste
terastikuline koostis peab vastama tabelis 4.7 ja 4.9 esitatud nduetele. Ridakillustikust
ehitatavad alused tabelis 4.8 esitatud nouetele.



Tabel 4.6
Ridakillustikust voi fraktsioneeritud jimetditematerjalidest immutus- ning kiilumismeetodil
kasutatava kivimaterjali omadused

Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6 Nr. 7
AKOL<
500
AKOL> autot/6
8000 AKOL> P
autot/60 8000 iihekihili
P autot/66 | AKOL sed,
aluste | AKOL> p 2500- jalg-
Omadus tilakihid 8000 aluste 8000 ) ja
ja autot/60 ala- autot/66 AKOL | jalgrattat
{ihekihil P ja P AKOL 500- eede
ised aluste | iilakihid | aluste 2500- 2500 ning
alused, | alakihid, , iilakihid 8000 autot/66 | sdiduaut
kui kui kui ja autot/00 p odele
Eva>27 | Evar>27 | Evai<27 | tihekihi- p ithekihil | méeldud
5 5 5 lised aluste ised parklate
MPa* MPa MPa alused | alakihid | alused alused
Terastikulise
koostise kategooria Gc80/20
fraktsioneeritud
jametditematerjalide

|
Purustatud voi

murenenud terade ja
taielikult C o3 C o3 C 903 C 03 C 5010 C 500 50130
imardunud terade

sisalduse kategooria

Petrograafiline Maiidratu | Madratu | Médratu | Méadratu | Maédratu | Médratu
kirjeldus d d d d d d
Purunemiskindluse
. LAss LAso LAso LAso LA3s LAss LAss
kategooria
Kiilmakindl
dmakindluse F> F4 F4 F4 F4 F4 F4
kategooria
Kiilmakindlus 1%-
Fra PN PN PN PN PN PN
lises NaCl lahuses Nackt
Plaatsust'e surt Flzo Flao Flao Flao Flss Flss Flss
kategooria
P i isal
eenosiste sisalduse £ £, £, £, £ £ £

kategooria

Mirkus: 1) PN — pole normeeritud;
2)AKOL — eeldatav liiklussagedus;
3) * - aluste ehitamisel kasutatava materjali LA2s ja Fnacis kategooria nduetele vastavuse vajaduse otsustab
tee omanik.




Sidumata segu terastikuline koostis

Tabel 4.7

Po Soela ava moot, mm
o | Seeu 80| 63 [40315|2] 16 | 8 | 4 | 2 | 1 ]0,5]0063
Labib soela, massi-%
10 | 85— 5-
1 | 0/31,5 0 99 |- 58-70|39-51|26-38|17-28 | 11-21 15 0-5
10 5-
2 1 0/31,5 0 85-99 | - |54-72|33-52|21-38|14-27| 9-20 15 0-5
3| 0/63 100 85-99| - [58-70| - |39-51|26-38|17-28|11-21| 5-15 - 0-5
10
4 |1 0/63 0 85-99| - [63-77| - |33-52|21-38|14-27| 9-20 - - 0-5
Mirkus: sideainega todtlemata alustes méératakse terastikuline koostis valmisehitatud alusest voetud materjali
proovist.
Tabel 4.8
Ridakillustikust aluse terastikuline koostis
Soela ava moot, mm
P Rida- 80 63 40 31,5 16 8 4 2 1 0,5 10,063
% Ikiltustik : i
L&bib soela, massi-%
1 2/32 100 | 85-99 |58-75(30-51| 5-25 | 0-5 - - 0-3
2 2/63 | 100 | 85-99 - 58-70 |39-51(26-38 | 2-20 | 0-5 - - 0-3
3 4/32 100 | 89-99 |45-72|22-52| 0-20 - - - 0-3
4 4/63 | 100 | 85-99 - 45-72 122-62|10-38| 0-20 - - - 0-3




Sidumata segust chitatava aluse kivimaterjali omadused

Tabel 4.9

Nr. 1

Nr. 2

Nr. 3

Nr. 4
AKOL 15 <500
AKOL 15 autot/66p
2500—8“0"00 ) AKOL 15 uheklh.lhseq
autot/00p AKOL 15 alused, jalg- ja
aluste 2500 500- jalgrattateede
Omadus ey 1oy .. | 2500 autot/06p Jagr .
iilakihid 8000 autot/60p | .. ... ... alused ning
. . iihekihilised .
ja aluste alakihid alused soiduautodele
thekihilised moeldud
alused parklate
alused
Terastikulise koostise kategooria . Ga, Gs, G¢
G Gav0i G G
sidumata segul A avorbo A Go,Gp, Gg
Purustatud voi murenenud terade
ja (50730
taielikult imardunud terade C 9013 C so10 C so10
sisalduse
kategooria
Petrograafiline kirjeldus Maéiratud Madiratud Madiratud -
Purunemiskindluse kategooria LAso LAss LAss LAss
Kiilmakindluse kategooria F4 F4 F4 F4
- - YT
Kiilmakindlus 1%-lises NaCl PN PN PN PN
lahuses
Plaatsusteguri kategooria Fls Fls Flss Flzs
Peenosiste sisalduse kategooria UF; UF; UF; UF;

Mirkus: PN — pole normeeritud.

(9) [Kehtetu]

(10) Jalgteedel, rattateedel ning sdiduautodele kavandatud parklate aluste rajamisel on lubatud
taaskasutada purustatud betoonitditematerjale ja aherainekillustikku tingimusel, et nimetatud
materjalide omadused vastavad jargmistele nduetele: Csozo; LA4o; Flss; f4. Taaskasutatavate
purustatud betoonitditematerjalide, mille pH > 11, kasutamine on keelatud otseses kokkupuutes
alumiiniumist voi galvaniseeritud terasest konstruktsioonide vdi nende osadega.

4.5. Konstrueerimine

(1) Katendi konstrueerimise kéigus tuleb valida kattetiilip, katendikihtide materjalid ja kihtide
jérjestus, kihtide orienteeruvad paksused ning kiilmakindluse, pragudekindluse ja nihkekindluse

tagamise viisid.




(2) Katendi konstruktsiooni valik peab toimuma variantide tehnilis- majandusliku analiiiisi
alusel, kus tuleb arvestada asukoha looduslikke tingimusi, sealhulgas pinnaste niiskumise ja
temperatuuri kdikumiste isedrasusi ning pikaajalisi praktilisi kogemusi nendes tingimustes.

(3) Katendi kogupaksus tuleb médrata tugevus- ja kiilmakindlusarvutustega. Kui
tugevusarvutuse jargi arvutatud katend tuleb ohem kui kiilmakindluse seisukohast vajalik,
taiendatakse konstruktsiooni lisakihtidega voi paksendatakse arvutatud kihte.

(4) Piisikatendi paksus tuleb médrata eeldusel, et kihtide ldbipaindel tekkivad tdmbepinged ei
iiletaks lubatavaid.

(5) Siirdekatendi paksus tuleb méérata nii, et katendi pinna akumuleeruv jddvdeformatsioon ei
iiletaks lubatavaid suurusi.

(6) I-VI klassi maanteedel tuleb kindlustatud peenar projekteerida sdiduteega sama
kandevoimega. Kiirteedel ja I klassi maanteedel voib kindlustatud peenra projekteerida
viiksema kandevdimega. Uhelgi juhul ei tohi kindlustatud peenara ja tugipeenra kandevdime
ka kdige ebasobivamate ilmastikutingimuste juures erineda sedavord, et ekslikult teepeenrale
soidul tekiks sdiduvahendi juhitavuse kaotuse oht.

(7) Katendi arvutusel tuleb Ildhtuda eeldatavast koormussagedusest. Vaatamata
arvutustulemustele ei tohi katendi iildine elastsusmoodul 100 kN normkoormuse korral olla
viiksem tabelis 4.10 toodust.

Tabel 4.10
Katendi vihimad ndutavad arvutuslikud koormussagedused ja elastsusmoodulid
Katendi tiilip
Piisikatend Kergkatend Siirdekatend
Maantee klass
Koormus- | Elastsus- | Koormus- | Elastsus- | Koormus-
Elastsus-moodul
sagedus | moodul | sagedus | moodul | sagedus
Kiirtee 870 260 - - - -
I 440 240 115 200 - -
II 225 220 60 180 - -
111 57 180 29 160 - -
v 57 180 15 140 10 130
\Y 57 180 10 130 10 130
VI 57 180 10 130 10 130

(8) Katendi konstrueerimisel tuleb ldhtuda iga katendikihi vdhimast (sdltuvad suurimast
teram0ddust) ja suurimast (sOltuvad tihendamisvoimalustest) tehnoloogilisest paksusest.
Vaatamata arvutustulemustele ei tohi materjalikihtide paksused olla vdiksemad tabelis 4.11
toodutest.



Katendikihtide vdhimad paksused

Tabel 4.11

Kihi materjal Max teram6ot, Min paksus, cm
Dinax, mm
Asfaltbetoon kasutamiseks kulumiskihis (AC surf), 13 zg; 213 ; i zg; :
asfaltbetoon kasutamiseks siduvkihis (AC bin) — —
20 voi 32 6 vo1 7
8 4voi 5
Asfaltbetoon kasutamiseks kandevkihis (AC base) 16 4 V?% >
20 6 vo1 7
32 7
Dreenasfalt (PA) 2,2D ja2,5 cm
Killustikmastiksasfalt (SMA) 2,2D ja2,5cm
Valuasfalt (MA) 2D
Bituumenstabiliseeritud kihid (BS) 10
Kompleksstabiliseeritud kihid (KS) 12
Tsementstabiliseeritud kihid (TS) 12
Segistis segatud mustsegu (MSE) 2D
Teel segatud mustsegu (MSE) 2D
Mustkillustik (MUK) 1,8D
Bituumenmakadam - kergimmutus 2
Kruuskate 12
Tootlemat killustik- ja kruusliivalus tugevdatud kihil 10
Tootlemata killustik- ja kruusliivalus liival 20
Liiv (dreenkihina) 20

Mairkus: 1) kui minimaalsed paksused on antud piiridena, siis alumise piiri paksust lubatakse kasutada ainult
III... VI kI teedel;
2) tabelis niditamata juhtudel kihtide min paksused peavad olema véhemalt 1,5D (v.a.
bituumenmakadam).

(9) Katendikihtide materjalide elastsusmoodulid peavad reeglina alt iilespoole lugedes
suurenema. Ebasoovitavate tombepingete valtimiseks iilalpool olevas kihis ei tohi selle kihi
materjali elastsusmoodul erineda allpool olevast rohkem kui 1,5-5 korda. Siirdekatte
tugevdamisel bituumeniga toddeldud materjalist katendikihtidega loetakse allpool olevaks E-
mooduliks siirdekatte pinnal mairatud ekvivalentne E-moodul.

(10) Asfaltsegust katendikihtide vdhimad paksused ei voi olla viiksemad tabelis 4.12 toodust.

Tabel 4.12
Asfaltsegust katendikihtide vdhimad paksused

Perspektiivne Evaj, MPa | <125 | 125-180 | 180-220 | 220-250 | 250-300 | >300

Min kogupaksused, cm 4 6 8 10 13 16

Mirkus: bituumensideainetega toodeldud aluse kihid arvestatakse kogupaksuse hulka poole kihina.




(11) Soltumata liitkluskoormusest tuleb véltida 6hukesi (<5 cm) asfaltbetoonkihte sideainetega
tootlemata killustik- voi kruusalustel. Mineraalsete sideainetega tugevdatud alustele rajatavate
asfaltkihtide vahim paksus peab vdimalikult véltima kajastuvate pragude ilmumise katte pinnale
(tabel 4.13).

Tabel 4.13
Asfaltkihtide vihimad paksused mineraalsete sideainetega toodeldud alustel, cm
Asfaltbetoonkate Mustsegust kate

Maantee klass tsemendiga pdlevkivituhaga ftsemendiga pdlevkivituhaga

tugevdatud materjalidest alusel

I 12 10 10
v 10 8
\V4 _ _

(12) Muldkeha pinnase kiilmumisohu vihendamiseks on soovitav konstrueerida katend tabelis
4.14 toodud kogupaksuses.

Tabel 4.14
Katendi soovitatav vahim kogupaksus, cm
Maantee klass

Pinnase kiilmaohtlikkuse aste

Kiirtee, I, IT |III, IV |V
Vihesel miiral kiilmaohtlik 40 40 40
Kiilmaohtlik 50 40 40
Viga kiilmaohtlik 60 50 40

Mirkus: 1) erakordselt kiilmaohtliku pinnase puhul mairatakse katendi paksus ainult katendi

kiilmakindlusarvutuse alusel;
2) kui tee katte pinna korgus ei vasta tabelis 3.9 toodule, lisatakse katendi soovitatavale kogupaksusele
10 cm.

4.6. Elastsed katendid
(1) Soiduradade elastse piisi- ja kergkatendi korral tuleb arvutada:

1) kogu katend lubatavale elastsele vajumile;

2) katendi ndrgalt sidusad kihid nihkekindlusele;
3) seotud kihid tdmbekindlusele;

4) kogu konstruktsioon kiilmakindlusele.

(2) Elastse katendi dimensioneerimisel kiirteele, I ja II klassi maanteele, on tingimuseks, et
nende kasutusaja jooksul ei esineks jadvdeformatsioone. III-VI klassi maanteede katendite
puhul lubatakse vdimalike jddvdeformatsioonide akumulatsiooni katte tasasuse seisukohast
vastuvoetavates piirides.

(3) Siirdekatendid tuleb arvutada:

1) lubatavale elastsele ldbivajumisele;
2) katendi norgalt sidusad kihid nihkekindlusele;
3) kogu konstruktsioon kiilmakindlusele.



(4) Parklates tuleb katendi ndutav arvutuslik elastsusmoodul votta vihemalt VI klassi maantee
omaga vordseks (tabel 4.10). Raskeliiklusega parklates (AR perspektiivselt >10 AKOL) tuleb
katendi ndutav arvutuslik elastsusmoodul votta vahemalt V klassi maantee omaga virdseks ja
projekteerida katte kaks tilemist kihti jdigemad.

(5) Elastne katend dimensioneeritakse ebasoodsates ilmastikutingimustes esinevate materjalide
arvutuslike elastsusmoodulite jérgi:

1) kevadel ja siigisel, kui muldkeha pinnase ja katendi alusekihtide E-moodulid omavad
minimaalvéartusi, orgaaniliste sideainetega toddeldud materjalide E-moodulid aga
moddukaid véartusi (temperatuuridel +5 °C voi +10 °C);

2) suvel, kui muldkeha pinnase ja katendi alusekihtide E-moodulid omavad
keskvédrtusi, asfaldikihid aga reaalselt esinevatel maksimaaltemperatuuridel méaératud
minimaalviartusi.

(6) Tehnoloogilisi vahekihte katendi tugevusarvutusel arvesse ei voeta.

(7) Eeldatava koormussagedusega iile 225 normtelge 60péevas tuleb teeldikude tihissdidukite
peatuses, ristmiku ja raudteeiilesdidukohas arvestada staatilise koormusega. Staatilise
koormuse esinemisalaks loetakse raudteeiilesdidul 100 meetrit raudtee telgjoonest ja
samatasandilisel ristmikul ristmiku tsentrist koigis suundades kogu ristldike ulatuses, kus
koormussagedus iiletab 225 normtelge 60pédevas ning sdidukite kiirus langeb vdhemalt poole
vorra.

(8) Staatilise koormuse esinemisalal tuleb:

1) projekteerida katte kaks tilemist kihti jiigemad, kasutades selleks nditeks vastavaid
lisandeid;

2) kandevkihi alla ndha ette kandevkihiga identne kiht (aluse iilaosa asendatakse
asfaltbetooniga), mille paksust v3ib tehnoloogilistel kaalutlustel muuta;

(9) Loomaks kulumisvaru, vdib tee omanik suurendada tugevusarvutustega madratud
asfaltsegust katte kulumiskihi paksust ja kruuskatte paksust.

4.7. Jaigad katendid
(1) Jaikade katendite hulka tuleb lugeda:
1) monoliitsest tsementbetoonist kattega katend;
2) monteeritavast raudbetoonist kattega katend;
3) asfaltbetoonkate monoliitsest tsementbetoonist alusel.

(2) Armeerituse astme jdrgi on tsementbetoonkatteid kolme klassi (tabel 4.15).

Tabel 4.15
Tsementbetoonkatte armeerituse aste
Aste |Armeerimise % katte ristloikest [Nimetus

1 <0,25 Armeeritud
2 0,25-0,40 Raudbetoon
3 >0,4-0,7 Pideva armatuuriga




(3) Tsementbetoonkatte paksus tuleb valida soltuvalt eeldatavast keskmisest arvutuslikust
liiklussagedusest vastavalt tabelile 4.16.

Tabel 4.16
Tsementbetoonkatte orienteeruvad paksused, cm

nine arvutuslik liiklussagedus, autot 66paevas
Aluse materjal

3500 2500 1700- 1000- 650—

3500 2500 1700 1000

Mineraalse sideainega tugevdatud 24 22 22 20 18
materjalid voi pinnased
Killustik, kruus — — 22 20 18
Kruusliiv, liiv - - - 22 20

(4) Jaiga katendi tipne paksus madratakse arvutusega ja peab olema kogu tee laiuses iihesugune.
Vaid 6-rajalistel teedel lubatakse ddrmiste radade katte paksust suurendada 2—4 cm vorra raskete
veoautode liikluse jaoks.

(5) Jdik katend tuleb dimensioneerida:
1) pragudekindlusele kattes endas ja teistes paindele tootavates konstruktsioonikihtides
(pragusid pdhjustavad paindest ja temperatuurimuutustest tekkivad tdombepinged);
2) kogu konstruktsiooni tugevusele (nihkepingetele pinnases ja sideainega todtlemata
aluses);
3) katte pikipiisivusele (temperatuuritousust tekkivale survepingele);
4) katendi kiilmakindlusele (lubatava kiilmakerke suurusele — analoogiliselt elastsete
teekatenditega).

(6) Kattekihi materjali valikuga tuleb tagada kattepinna ndutav karedus (vdhim lubatav
haardetegur).

(7) Betoonkate tuleb armeerida jargmistel juhtudel:
1) kui litklussagedus on iile 5000 auto 66pédevas;
2) kui mulde korgus on iile 3 m (kivipuistest) voi 5 m (muudest pinnastest);
3) kui eeldatakse mulde ebaiihtlast vajumist (mulded soodes, mulded ndrkadel alustel,
viaduktide juures).

(8) Betoonkattesse ja iile 12,5 kN tombetugevusega betoonalusesse tuleb ette nidha pdikvuugid
jatile 4,5 m laiusesse kattesse ka pikivuuk.

(9) Pdikvuukideks on paisumis-, kahanemis-, painde- ja todvuugid. Piki- ja pdikvuugid peavad
reeglina ristuma tdisnurga all.

(10) Kahanemisvuukide sagedus tuleb valida sdltuvuses katte paksusest ja armeerimise méérast
(tabel 4.17). Paisumisvuukide sagedus soltub katte paksusest, armeerimise mddrast ning
betoneerimise ajal valitsenud dhutemperatuurist (tabel 4.18).



Tabel 4.17
Tsementbetoonkatte voi aluse kahanemisvuukide sagedus

Katte paksus, cm
Armeerimise | 24 22-20 18
médr, kg/m | Kahanemisvuukide vahe,
m
Armeerimata| 5,5-7 5-6 4,5-5
1,5 — - 9
2,0 7 8 12
3,0 11 12 17
4,0 15 17 —
Tabel 4.18
Tsementbetoonkatte paisumisvuukide vahekaugus,m
Betoneerimise aeg ja temperatuur, °C
Katte paksus, Kevad, Sung Suvi
Katte tiiiip cm <+5 | +5..+15 | +10..425 | >+25
22,24 25-28 | 50-56 80-90 |90-110
20 24-25| 35-42 50-54 80-90
Armeerimata 18 18-20 | 25-30 30-35 40-45
20, 22,24 28-40| 7680 | FEitehta | Eitehta
Armeeritud 18 21-40| 35-40 35-40 60—80

(11) Raudbetoon- ja armobetoonplaatidest monteeritavat katet kasutatakse raskete
insenerigeoloogiliste ja hiidrogeoloogiliste tingimustega paikkondades ja juhul, kui puuduvad
kohalikud materjalid teist tiiiipi vordtugeva katendi ehitamiseks.

(12) Monoliitse ja monteeritava kattega jdiga katendi aluse paksuse arvutus tuleb teha iga
katendikihi ja muldkeha pinnase nihke piirtasakaalu tingimusel. III ja IV klassi teedel v3ib aluse
paksuse valida ka eelnimetatud tingimusi rahuldamata. Aluse paksuse valikul tuleb arvestada ka
ehitusmasinate vOimalikku litkumist alusel ehitusperioodi jooksul. Kahe kriteeriumi jérgi
dimensioneeritud aluse paksusest valitakse suurem.

(13) Betoonalusel asfaltbetoonkate tuleb arvutada kahele tingimusele:
1) tugevusele (katte ja aluse piirvastupidavusele liiklusvahendite koormuse korduva moju
puhul ja suvetemperatuuril, kui asfaltbetooni E-moodul on minimaalne),
2) asfaltbetoonkatte pragudekindlusele talve kdige kiilmemal kuul.

5. RISTMIKUD

5.1. Uldised nduded ristmikele

(1) Kiirteedel ja I klassi maanteedel tuleb ristmike vahekaugus méédrata tehnilis-majanduslike
kaalutluste alusel, arvestades olemasolevat pohi- ja tugimaanteede vorku ning korval- ja
kohalike maanteede rekonstrueerimise voimalusi ja otstarbekust.



(2) Ristmike vahekaugus ei tohi iildjuhul olla vdiksem kui 10 km kiirteedel ja 5 km I klassi
maanteedel, linnaldhivoondis vastavalt 5 km ja 3 km.

(3) Ristete vahekaugust ei piirata. Nende vajadus méadratakse, ldhtudes kohalikest tingimustest
ja majanduslikest kaalutlustest.

(4) Parempoordega maha- ja pealesoit ei tohi kiirteedel ja I klassi maanteedel paikneda
ristmikule 1dhemal kui 2 km (linnaldhivoondis 1 km).

(5) Kiirteedel tuleb projekteerida kdik ristmikud eritasandilistena. I klassi maanteedel rajatakse
ristmikud valdavalt eritasandilistena.

(6) Muudel juhtudel tuleb eritasandilise ristmiku vajadus médrata ldhtudes eeldatavast
keskmisest liiklussagedustest ja suurima lidbilaskvusega samatasandilise ristmiku l4bilaskvuse
kontrollarvutusest.

(7) Ristmiku tiiiibi esmasel valikul tuleb ldhtuda joonisest 5.1. Viikest ringristmiku ei
kavandata iileeuroopalise teedevorgu maanteele ja suure raskeliikluse litklussagedusega
maanteele.
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Tahised joonisel:
1 - lihtristmik;
2 - osaliselt kanaliseeritud ristmik, koos suunavate saartega madalama liiklussagedusega maanteel;
3 - tdielikult kanaliseeritud ristmik, koos suunavate saartega molemal teel, kiirendus- ja aeglustusradadega,
teekattemargistusega;
4 - ringristmiku konkureerivad variandid: a) keskmise saarega (D=25+100 m); b) véikese saarega(D<25 m); c)
suure saarega (D>100 m) kui 16ikuvaid harusid on rohkem kui 5;
5 - konkureerivad variandid: a) ringristmik, mis annab paremad eeldused peasuunale (elliptiline saar); b)
eritasandiline ristmik; c) etapiviisiline realiseerimine (I etapp - ringristmik; II etapp - eritasandiline ristmik);
6 - konkureerivad variandid: a) ringristmik (véikese saarega); b) eritasandiline ristmik;
7 - konkureerivad variandid: a) etapiviisiline realiseerimine (I etapp - ringristmik; II etapp - eritasandiline
ristmik); b) eritasandiline ristmik;
8 - eritasandiline ristmik.

Joonis 5.1 Ristmiku pohitiiiibi valik



(8) Vajadusel voib kavandada fooridega reguleeritava ristmiku.

5.2. Samatasandiline ristmik

5.2.1. Ristumiskoht

(1) Ristumiskohad tuleb rajada vabale hea ndhtavusega alale ja sdidueesdigusega tee sirgele
16igule. Ristumiskohad on ristmik ja mahasdit. Samatasandiline ristmik on samatasandiliste
teede 16ikumisel moodustunud ala. Sdiduteega kiilgnevale kinnistule, sealhulgas parklasse, due,
puhkekohta, pollule, metsa, heinamaale ja muule teega kiilgnevale alale, sissesdidu ja sealt
viljasdidu tee, mis kinnistut ei l1dbi, on mahasait.

(2) T klassi maanteel ei ole samatasandiliste ristmike projekteerimine lubatud. Vadhim
ristmikevaheline kaugus on II klassi maanteel 1000 m, III klassi maanteel 500 m, IV klassi
maanteel 300 m ja V klassi maanteel 150 m. VI klassi maantee ristmike paigutus méératakse
vajaduse jargi.

(3) Suurim mahasditude arv on I klassi maanteel iiks parempoordega mahasdit kahe
normikohasel kaugusel asuva eritasandilise ristmiku vahel, II ja III klassi maanteel kaks
mahasditu iihe kilomeetri kohta, IV klassi maanteel neli mahasditu iihe kilomeetri kohta ja V
klassi maanteel viis mahasditu iihe kilomeetri kohta iihes sdidusuunas. Mahasoditude vihim
omavaheline kaugus on 150 meetrit. Juhul, kui mahasdite on vaja rajada tihedamini, vdib
vastaval 10igul lubada sdidukite kiirust kuni 50 km/h. VI klassi maantee mahasditude
vahekaugused méératakse vajaduse jargi. Kiirusmuuterajalt ja rambilt peale- ja mahasdite ette
ei ndhta.

(4) Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus ldheb vastuollu kdesoleva punkti 1dikes
3 esitatud nduetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

(5) 11, III ja IV klassi maanteele ei tohi kavandada neljaharulist ristmikku, kus korvalharult
tulles on vdimalik seda maanteed iiletada otsesihis.

(6) 1II, III ja IV klassi maantee samatasandilistel ristmikel tuleb liiklusvoogude
kanaliseerimiseks kasutada litklussaari ja teemérgiseid.

5.2.2. Projekteerimise eesmdrgid

(1) Projekteerimisel tuleb 1dhtuda eelkdige sellest, kuidas sdidukijuht ndeb ja tajub ristmikku.
Kodverike ja mahasditude kulgemine peab olema sdiduki juhile ndhtav voi etteaimatav. Tuleb
valtida jdrske tileminekuid, mida sdidukijuhil on raske tajuda.

(2) Projektlahendusega tuleb vdhendada vdimalike konfliktpunktide arvu, tagades seejuures
voimalused nii ldbivale kui ka poordeliiklusele.

(3) Samatasandilise ristmiku skeem tuleb maérata ldhtudes vajadusest, soovitatavast
litkkluskorrast ja geomeetriliste elementide projekteerimise voimalustest (joonis 5.2).



T 70°=110°

<70°
1L \
T ,_ Y
KOLMEKULG SED RISTMIKUD
. 70°-110° <70°
_ \ A\ —
v -
— —_— .
TAISNURKNE TERAVNURKNE NIHUTATUD v
LOIKUMINE LOIKUMINE HARUDEGA
NELJAKULGSED RISTMIKUD
_/ “‘*1
- \ /

PALJUHARULINE RISTMIK
Joonis 5.2. Ristmike pohiskeemid

RINGRISTMIK

(4) Mitmeharulised (viis voi enam haru) ristmikud tuleb lahutada kolme- voi neljakiilgseks
ristmikuks, kusjuures tdiendav haru tuleb voimalusel nihutada korvalteed mooda pohiristmikust
eemale. Nihutatud harudega neljakiilgsel ristmikul tuleb eelistada vasaknihutust.

(5) Projektlahendus peab tagama konfliktide voimalikult madala avariiohtlikkuse.

(6) Konfliktpunktide raskusaste sdltub liiklusvoogude kokkupuute tiiiibist (joonised 5.3 ja 5.4).
Avariiohtlikkus vdheneb koos konfliktala suuruse vihendamisega (joonis 5.5).
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Joonis 5.3. Liiklusvoogude kokkupuutetiiiibid
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Joonis 5.5. Ristmiku konfliktalad

5.2.3. Projektkiirus

(1) Ristmiku plaani- ja vertikaallahendus peab vastama projektkiirusele ja neile tingimustele,
mis on iseloomulikud antud paikkonnale (linnaviline ala vdi linn) ning tagama vajaliku
nihtavuse, mandovrite sooritamise mugavuse ja ohutuse.

(2) Ristmiku liikluskorraldus peab olema kooskdlas liiklusreziimiga, mis on tagatud
ristmikevahelisel 16igul.



5.2.4. Plaanilahendus

(1) Maanteede 16ikumisnurk ristmikul peab olema voimalikult tdisnurga ldhedane ja jadma
piiridesse 70 kuni 110°. Juhul, kui kahe maantee 16ikumisnurk osutub liiga teravaks, tuleb leida
vOimalusi kasutada teistsuguseid lahendusi (joonis 5.6).
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Joonis 5.6. Teede 16ikumisnurgamuutumise néiteid

5.2.5. Vertikaallahendus

(1) Samatasandilise ristmiku vertikaallahendus peab tagama liiklusohutuse, ndutava nihtavuse
ja vete dravoolu teekattelt. Samatasandilise ristmiku vertikaallahendus tuleb allutada peatee
lahendusele (plaan, pikiprofiil ja ristprofiil) (joonised 5.7 ja 5.8).
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G1 — korvaltee esialgne pikikalle;
G2 — korrigeeritud pikikalle;
G3 — peatee viraazi kalle.

Joonis 5.8. Kdverikul paikneva ristmiku vertikaallahendus

(2) Ristmik et tohi paikneda véikese raadiusega kumeral kdverikul, mis piirab nihtavust.



(3) Ristmiku mis tahes punktis ei tohi sdidutee summaarne kalle (d) olla alla 0,5% ega iildjuhul
iile 6% (valem 5.1).

Valem 5.1

kus:

d — sdidutee summaarne kalle;
i — pikikalle;

E — poikkalle

5.2.7. Nihtavuskaugused
5.2.7.1. Peatumisnihtavus

Projektlahendus peab tagama pdoordeliiklusele projektkiirusest tuleneva  vdhima
peatumisnihtavuse (tabel 5.1).

Tabel 5.1
Vihimad peateele avanevad nidhtavuskaugused ristmikul
Ristumisnéhtavus kahe raja Vasakpdoraja nihtavus
Projektkiirus, Peatumisnéhtavus, | liletamiseks ja vasakpddraja | paremale ja parempdoraja
km/h m ndhtavus vasakule, m nédhtavus vasakule, m
Hea | Rahuldav | Erandlik | Hea | Rahuldav | Erandlik
140 350 — — - >1400* | 700* 700%*
130 300 — - - >1200* | 600* 600*
120 260 >500 260 260 | >1000* | 520%* 520%*
110 220 >450 230 220 >900 440 440
100 190 >400 210 190 >700 380 350
90 160 >350 190 160 >550 320 270
80 130 >300 170 130 >400 260 200
70 100 >250 150 100 >270 200 140
60 80 >180 130 80 >200 160 100
50 60 >130 110 60 >140 120 70
40 40 >90 80 50 >90 80 50
35 35 >80 70 45 >80 70 45
30 30 >70 60 40 >70 60 40
25 25 >55 50 35 >55 50 35
20 20 >50 45 30 >50 45 30

Mirkus. * - rakendatakse ainult parempodrajale.

5.2.7.2. Nahtavuskolmnurk

(1) Iga ristmikule ldheneva sdiduki juht peab ndgema teistelt harudelt ristmikule l&henevat
soidukit digeaegselt, et oleks voimalik kokkupdrget dra hoida.



(2) Sdltuvalt ristmiku liikluskorralduse tiiiibist, kdrvalteelt 1dheneja liikkumise jatkamise suunast
ning projektkiirusest vdib see punkt, kust nidhtavus tuleb tagada, olla erinev (tabelid 5.1 ja 5.2
ning joonis 5.9).

Tabel 5.2

Vihimad korvalteele avanevad néhtavuskaugused ristmikul
1s’ m

Tiipskeem™ |Hea Rahuldav [Erandlik

Anna teed
A >10 7 5
B >15 10 5
C >20 15 10
D >20 20 15

Peatu ja anna teed
>8 5 3

Mairkus: * Tilipskeemid on:
A — IV-V klassi maantee 16ikumine IV-V klassi maanteega;
B — 1III klassi maantee 16ikumine madalama klassi maanteega; C — III klassi maantee 16ikumine III klassi
maanteega,
D — IIja I klassi maanteede koik 16ikumised (lubatud erandina).
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Lr=1s+S+1y

Ly — ristmiku iiletamise teekonna pikkus;

ls — peatunud sdiduki kaugus sdidutee serva pikendusest;
S — sodidutee laius;

la — sGiduki pikkus;

Lp — néhtavuskaugus paremale;

Ly — ndhtavuskaugus vasakule.

Joonis 5.9. Ndhtavuskolmnurk ristmikul peatunud sdidukile

(3) Néhtavuskolmnurk on ala, kus ei tohi paikneda tihtki ndhtavust piiravat takistust. Juhul kui
takistuste korvaldamine ei ole voimalik, tuleb kasutada sellist liikluskorraldust, mis nduab
vaiksemat ndahtavuskolmnurka.

(4) Projektlahendus ei tohi soodustada olukorda, et korvalteelt vdljasoditja hiirib peateel liikujat.



(5) Soiduki pikkusest kitsama eraldusriba korral tuleb eraldusriba laius arvestada kogu sdidutee
laiuse hulka.

(6) Ristmiku ndhtavuskaugus on leitud kaldeta iiletusteekonna jaoks. Juhul kui peatee iiletamisel
esineb pikikalle, tuleb see arvesse votta parandusteguriga (tabel 5.3).

Tabel 5.3
Nahtavuskauguse parandustegurid sdltuvalt liletussuuna pikikaldest
Pikikalle, %

-4 -2 0 K2 +4
Soéiduauto (SA) (0,8 |1,0 (1,0 |1,1 (1,2
Veoauto (VA) (0,9 (1,0 1,0 |1,1 |1,3
Autobuss (AB) 10,9 (1,0 1,0 1,2 |1,6

Arvutuslik auto

(7) Ristmikul, kus liiklus kdrvalteelt on korraldatud ,,Anna teed (221)* voi ,,Peatu ja anna teed
(222)“ mérkide abil, peab korvalteelt pdoret sooritav sdidukijuht ndgema enne poorde alustamist
peateele nii paremale kui ka vasakule sellises ulatuses, et pooret 16petades ta ei héiriks peateel
litkklejaid. Selleks peab korvalteelt peateele vasakpodret sooritav juht ndgema vasakule sellises
ulatuses, et liilituda liiklusvoogu ilma seda hairimata.

5.2.8. Arvutuslik auto

(1) Ristmiku geomeetriline lahendus peab vastama kdige ebasoodsamat tiitipi sdidukile, mis
vaadeldaval ristmikul v3ib liikuda.

(2) Projektlahenduse sobivust tuleb kontrollida antud oludes ebasoodsaima arvutusliku auto
podrdekoridori Sablooniga kooskdlas tabeli 2.2 nduetega. Arvutusliku auto podrdekoridori laius
on médratud vélise ratta ja iileulatuva esiosa jiljega ning sisemise tagaratta jaljega (joonis 5.10).
Poordekoridori Sabloonid koostatakse vastavalt tabelis 5.4 antud olukordadele.

Tabel 5.4
Arvutusliku auto vidhimad vélised (Ry) poorderaadiused, m

Arvutusliku auto tiitip
SA AB |[VA SR
0-15 7,0 12,5 9,5 [13,5
15-25 9,0 16,5 |11,5 [17,5
25-35 9,0 18,0 |11,5 21,5

Poorde soorituse kiirus, km/h
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Mirkus: SA — soiduauto;
AB — autobuss;
VA — veoauto;
SR — sadulrong;
Ry - valem 5.2;
R;— varem 5.3.

Joonis 5.10. Auto pdoérdekoridori kujunemine

Valem 5.2

R, = (R, +b, )" +

Valem 5.3

R = (R, +b, —a)* +(1-t1)*

5.2.9. Liiklusvoogude kanaliseerimine

(1) Kui ristmiku summaarne liiklussagedus iiletab 1500 sa/h, tuleb projektlahenduses ette niha
litklusvoogude kanaliseerimine.

(2) Kanaliseerimiseks kasutatavad saared ei tohi endast kujutada ohtu sdidukitele voi see peab
olema voimalikult vdike.

(3) Kanaliseeriva saarena tuleb kasutada saart pindalaga iile 6 m?. Viiksemate saarte kasutamist
tuleb pohjendada.

5.2.10. Liiklussaarte projekteerimine

(1) Ristmiku projekteerimisel tuleb méérata liiklussaare funktsioon ja sellest ldhtudes méairata
saare kuju ja parameetrid.



(2) Projekteeritud saared peavad tagama ristmiku hea iilevaatlikkuse ja vOoimaldama korge
ohutustaseme koigile liiklejatele ning olema kooskdlas paiknemistingimustega.

(3) Kaitsvad saared tuleb iildjuhul rajada darekividega.
(4) Eraldavad saared peavad maantee tingimustes olema vdhemalt 30 m pikad. Linna
tingimustes peab seda tiilipi saarte laius olema védhemalt 1,5 meetrit ja pikkus vdhemalt

4 meetrit.

(5) Kui saarele jargneb pikiprofiili tipp voi plaanikdveriku algus, siis saare 10puosa lahendus
peab sodidukijuhile andma visuaalse ettekujutuse tee kulgemisest.

(6) Adrekivita saare katte serv peab olema sdidurajast tagasiastega kindlustatud peenra ulatuses.

(7) Maantee tingimustes tuleb ddrekiviga tostetud saar rajada sdidurajast tagasiastega viljapoole
kindlustatud peenra ulatuses (joonis 5.11).
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Joonis 5.11. Maanteedel kasutatav liiklussaar (mddtmed meetrites)

(8) Asulas tuleb korge ddrekiviga saar (h>10 cm) rajada tagasiastega (joonis 5.12). Tagasiaste
vahim ulatus on 0,5 m.
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Joonis 5.12. Asulates kasutatav liiklussaar (mdo6tmed meetrites)

(9) Pika saare tagasiaste tuleb rajada sujuva kaldosaga (vdhemalt 1:10).

1.2.11. Poorderadade projekteerimine
(1) Ristmiku kahe haru ithendamiseks tuleb iildjuhul rajada p66rderada.

(2) Juhul kui poorderaja projektkiirus on iile 40 km/h, tuleb see projekteerida analoogiliselt
eritasandilise ristmiku rambiga.

(3) Kui autorongide ja busside podrdekoridorid ei tohi ulatuda kiilgnevatele sdiduradadele voi
parempoore on sellise sagedusega, mis nduab iseseisvat sdidurada, tuleb ristmiku kaks
naaberharu ithendada parempdorde jaoks ette ndhtud poordeteega (poore kanaliseerida).

(4) Poorderaja projekteerimisel tuleb juhinduda plaaniraadiuse ja viraaZi vahelisest seosest
(tabel 2.8) ning ristmiku liikluskorralduse tiiiibist (joonis 5.13). Parempodrde sujuvamaks
sooritamiseks kasutakse eelkdveraid (joonis 5.14).
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Joonis 5.13. Ristmiku liikluskorralduse tiitibid
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Joonis 5.14. Parempdorde kavandamine kolme- voi iihetsentrilise raadiusega

(5) Poordetee laiuse midramisel tuleb ldhtuda poorderadade arvust, podrderaadiusest,
arvutuslikust autost, sdiduraja normaallaiusest ja tlitipolukorrast (tabel 5.5), milliseid on kolm:
1)1 tiilip — tiherajaline tihesuunaline liiklus, kus hiddapeatunud sdidukist moddasoit ei ole;
voimalik kdrge darekivi ja vdikese raja laiuse tottu;
2) II tiilip — iiherajaline iihesuunaline liiklus, kus hiddapeatunud sdidukist moodasdit on
voimalik;
3) II tiitip — kaherajaline sdiduosa, kus liiklus toimub kas tihes v01 kahes sdidusuunas.



Tabel 5.5
Poorderaja laiused ristmikel

Soidutee Soidutee laius, m
S1seserva
raadius THp Tt T teip
(itherajaline) (iiherajaline) (kaherajaline)
Segaliiklus Segaliiklus Segaliiklus
A B C A B C A B C

15,0 5,4 5,4 7,0 7,0 7,8 9,0 9,4 10,0 13,0
25,0 4,4 5,0 5,4 6,2 6,8 7,8 8,4 9,0 11,4
35,0 4,4 5,0 5,4 6,0 6,4 7,4 8,4 9,0 10,4
45,0 4,2 4,8 5,2 6,0 6,4 7,2 8,2 9,0 10,0
60,0 4,2 4,8 5,0 5,8 6,4 7,2 8,2 9,0 9,8
80,0 4,0 4,8 5,0 5,8 6,2 7,0 8,0 8,8 9,4
100,0 4,0 4,8 5,0 5.4 6,2 6,8 8,0 8,8 9,2
125,0 4,0 4,4 4,8 5,2 6,0 6,8 8,0 8,4 9,0
150,0 3,8 4,4 4,8 5,0 6,0 6,4 7,8 8.4 8,6
Sirge 3,5 4,4 4,4 4,8 5,8 6,4 7,5 8,2 8,2

Mairkus: 1) segaliiklus A — valdavaks on sdiduauto, kuid esineb ka vidhesel mééral tavalisi veoautosid

ja busse;

2) segaliiklus B — piisav veoautoliiklus koos iiksikute autorongidega (alla 10%);
3) segaliiklus C — piisav autorongide liiklus;
4) korge aarekivi puhul sdidutee iihel pool, lisada I tiitiplahendusel laiusele 0,2 m;

5) korge adrekivi puhul sdidutee mdlemal pool, lisada I tiitiplahendusel laiusele 0,5 m ja tiiiiplahendusel 11
laiusele 0,2 m;

6) kui sodidutee servas on kindlustatud peenar, siis II tiiliplahenduse puhul kasutatakse I tiiliplahenduse
laiusi, jélgides, et summaarne laius koos kindlustatud peenraga ei jadks vdiksemaks kui vastav laius II
tiitiplahenduse puhul, vastasel korral vajab sdidurada siiski laiendamist.

(6) Arvutusliku auto pédrdekoridori Sabloone tuleb kasutada, kui
1) rakendatakse erandlikke po6rderaadiusi;
2) projekteeritakse kitsendatud tingimustes.

(7) Soidutee dér kavandatakse tildjuhul lihtsa ringikdverana voi mitmetsentriliste ringikOverate

kombinatsioonina. Raadiused tuleb valida sdltuvalt valitud arvutuslikust autost, I6ikumisnurgast
ja parempodrde liikluskorralduse tiitlibist joonisel 5.14.

5.2.12. Lisaradade projekteerimine
(1) Kui labilaskvus nduab, siis tuleb ristmikule projekteerida lisarajad.

(2) Lisarada tuleb projekteerida koosnevana kald- ja tiisosast (joonis 5.15).
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Joonis 5.15. Lisarajad neljakiilgsel ristmikul

(3) Vasakpoorde lisarada koosneb alati aeglustus- ja ooterajast. Kdrvalteele jddv parempdorde
lisarada voib koosneda aeglustus- ja ooterajast.

(4) Ooteraja pikkus tuleb maiirata, ldhtudes poordeliiklussagedusest, sellise arvestusega, et
ooterajale mahuksid 2 minuti jooksul saabunud sdidukid (valem 5.4).

Valem 5.4

kus:

S — ooteraja pikkus, m;

N — poordeliikluse sagedus, a/h;

1 — tihe sdiduki poolt hdivatav ala (sdiduautodel 7 m, veoautodel 12 m).



(5) Vasakpoorde lisarada voOib vastassuunalisest liiklusest olla eraldatud liiklussaare,
eraldusriba voi ainult mérgistuse abil (joonis 5.16), eelistatult liiklussaare abil. Juhul kui vihese
vasakpodrde tottu loobutakse vasakpodrde lisarajast, tuleb III klassi maanteel ette ndha sdidutee
sujuv laiend nii, et ristmikul tee telgjoonest kuni parempoolse katte servani jaéks vidhemalt 6,0
voi 6,5 m (sOltuvalt liikluskoosseisust), voimaldamaks vasakpdorde sooritajast paremalt
modduda. Lahendus on esitatud joonisel 5.17. Sujuvat laiendit ei téhistata
liikluskorraldusvahenditega.
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Joonis 5.16. Lisarajad neljakiilgsel ristmikul (vasakpoorde lisarada)
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A PAREMPCORDE LISARADA

B. LISARADALOIKUVA TEE VASTASKULIEL

C. LISARADA SCIDUTEE KESKEL
Joonis 5.17. Lisarajad kolmekiilgsel ristmikul

5.2.13. Bussipeatus
(1) Bussipeatust ei tohi kavandada vahetult kiirteega kiillgnevana. Kiirteel tuleb bussipeatused
viia eritasandilise ristmiku rambile v4i 1dhimasse asulasse.



(2) Bussipeatusesse tuleb iildjuhul ette ndha peatumistasku, ooteplatvorm ja ootekoda.
Bussipeatuse tiilip tuleb valida sdltuvalt maantee klassist. I ja II klassi maantee dérde rajatud
bussipeatus peab olema suletud taskuga (I tiilip, tabel 5.6). I klassi maanteel tuleb eelistada
kiirteega analoogilisi lahendusi. III ja IV klassi maantee dédrde rajatud bussipeatus peab olema
minimaalselt II tiilip tabelist 5.6. V ja VI klassi maanteel, soltuvalt liiklussagedusest, vdib
bussipeatus olla kavandatud osaliselt kindlustatud peenrale (III tiilip, tabel 5.6) voi vahetult
soidurajale. Bussipeatuse tiiliplahendused on esitatud joonistel 5.18-5.21.

Tabel 5.6
Bussipeatuste tiitibid
B o Karvalekalle Peatunud autobuss_takistab Maantee klass
Peatuse tiitip |Pohimotteline skeem oy muud auto- ja
pOhisuunast, m . .. *
jalgrattaliiklust * |1
L Suletud |—————— >6,0 Ei R H
tasku - = -
=
IL Avatud ——————————| 3,040 Ei R
tasku - — = —
Il Peatus |— "~~~ 2,0-3,0 Viike takistus
osaliselt | ____ tilejadnud liiklusele
sOidurajal | — [
S
IV. Peatus —— Ei voi tithine Jah
soidurajal
= |

Mairkus: * - ldhtetaseme (H) puhul on I klassi teel bussipeatused viidud rambile, (E) puhul on saar kantud
mérgistusega kattele;
— ei rakendata.

(3) Bussipeatusesse ooteplatvormi ja -koja kavandamisel tuleb 1dhtuda kdesoleva maéruse lisa
punktis 7.3 esitatud nduetest.

Joonis 5.18 Bussipeatuse paigutus kdigutunneli suhtes
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Joonis 5.19. Bussipeatuste soovitatav nihutus

R
ey
30,0 oo M 250
75.0
84,0
I

SULETUD TASKU (I tiip)

200 . 250
= = —————
F 100
kénnites

A, BUSSIPEATUSE NURGALAHENDUS

Joonis 5.20. Bussipeatuse lahendusvariandid
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b C. BUSSIPEATUS LIIKLUSS5AAREL

Joonis 5.21. Bussipeatuse lahendusvariandid



5.3. Maanteede eritasandilised ristmikud

5.3.1. Ristmiku lahendusskeemi valik

(1) Iga eritasandilise ristmiku projekteerimist tuleb kisitleda individuaalse iilesandena, koos
naabruses paiknevate eri- ja samatasandiliste ristmikega.

(2) Eritasandiline ristmik on teedevorgu iiks komponent ja tema projekteerimisel tuleb arvestada
teedevorgu kui terviku ndudeid, kohalikke tingimusi ja liiklusvoogude muutusi.

(3) Eritasandilise ristmiku tiitibi valik peab arvestama:
1) maanteede liigitust;
2) kiilgneva maa kasutust;
3) projektkiirusi loikuvatel maanteedel;
4) liikklusvoogude jagunemist;
5) liikluskoosseisu;
6) kavandatavat teenindustaset;
7) keskkonnatingimusi;
8) majanduslikke kaalutlusi;
9) liiklusohutust;
10) olukorra- ja reljeefitingimusi;
11) sdidueesodigusi;
12) teedevorgu siisteemist tulenevaid eritingimusi.

(4) Eritasandiline ristmik tuleb projekteerida nii, et kujuneksid selgelt tajutavad liikluse
eelistused, mis seonduksid 10ikuvate teede téhtsuse, liikluse eesmirkide ja liiklusvoogude
jaotusega.

(5) Eritasandilise ristmiku lahendus tuleb kavandada nii, et sdidukijuhti, kes 1dbib ristmikku
otsesuunas, ei tohi héirida antud voost lahkuvad ja selle vooga liituvad sdidukid.

(6) Kiirtee eritasandilisel ristmikul tuleb lugeda ideaalseks igalt harult vaid iihe mahasdidu
olemasolu.

(7) Paas kiirteele ja voimalus sealt lahkuda tuleb kavandada ainult eritasandilise ristmiku kaudu.

(8) Kiirtee 16ikumisel teise kiirteega voi pohiteega tuleb tavaliselt rajada eritasandiline ristmik.
Kiirtee 16ikumisel tugitee ja kohaliku teega tuleb tavaliselt rajada eritasandiline riste, kus
puuduvad rambid pdorete sooritamiseks.

(9) Kahe kiirtee 10ikumisel tuleb kavandada eritasandiline ristmik, mis tagab sujuva
litkumistrajektoori kdigile voi enamikele suundadele. Nii parem- kui ka vasakpoorderampidel
tuleb kavandada projektkiirus 70-80% kiirtee projektkiirusest. Eritasandilised ristmikud
jagunevad:



1) tiiustatud ristmikud — kolme v4i enamatasandiline ristmik ja selline kahetasandiline
ristmik, kus mingi pdodrde sooritamise soodustamiseks on kavandatud vorreldes
tiiliplahendusega tidiendavaid avasid;

2) taielikud ristmikud — kahetasandiline ristmik, kus koiki mandovreid on voimalik
sooritada konfliktivabalt;

3) mittetdielikud ristmikud — kahetasandiline ristmik, kuhu kd&iki mandovreid ei ole
kavandatud voi osa manddvreid on lahendatud konfliktiga.

(10) Kiirtee ja mittekiirtee 16ikumisele tuleb kavandada sdltuvalt liitklusvoogude suurusest ja
jaotusest mittetéielik voi tdielik eritasandiline ristmik (joonised 5.22-5.24).
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kuikirealtzelt on [ |/ ebamugav peateelt kui peatzelt on LR intensiivse
intensivne iklusvoog I I kinalteelz intensiise  jnfensime vasak- vasakpiirde
vasakuls vasakpddrde karral poare kérvakizels korral
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Joonis 5.22. Téielike kahetasandiliste ristmike tiilipskeeme
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Joonis 5.23. Mittetiielike er
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Eelised: Puudused:

*

*soodne valjasdit peateelt

*rampidel on valesuunaline
likumine praktiliselt
valistatud

* peateelt lahkuy voog saab
sujuv alt lituda kérvaltee
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teelt peab kasutama
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// FPuudused:

*lihike pdimumispiirkond
*piiratud labilaskvus

Joonis 5.24. Mittetdielike eritasandiliste ristmike tiilipskeeme

(11) Kiirteelt hargnevale voole, mis suubub rambile, ja rambilt kiirteele liituvale voole tuleb
kavandada kiirusmuuterajad.



5.3.2. Liiklusvoogude hargnemine, liitumine ja poimumine

(1) Taielikel ja tdiustatud ristmikel ei tohi esineda iiksteisega 1dikuvaid liiklusvoogusid iihel
tasandil. Voivad esineda liiklusvoogude hargnemised, liitumised ja pdimumised.

(2) Kiirteel ja iildjuhul I klassi maanteel tuleb projekteerida hargnemised paremale ja liitumisi

paremalt.

(3) Eritasandilise ristmiku projekteerimisel tuleb tagada hargnemistel ja liitumistel sdiduradade
arvu tasakaal ning pdhiradade arvu piisivus. Ainult liiklusvoo olulise muutuse korral vaib
pohiradade arv muutuda, kuid ka siis mitte enam kui iihe sdiduraja vorra (joonised 5.25 ja 5.26).
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Joonis 5.25. Sdiduradade tasakaal
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. Kooskdla radade arvu tasakaalu ja péhiradade arvu plsivuse osas
Joonis 5.26. Pohiradade ja radade arvu tasakaalu kooskdla

(4) PGimumisalana tuleb kisitleda ala, kus rajavahetuste sagedus on suurem vdrreldes tavalise
maanteeldiguga ristmikevahelisel alal. Pdimumisala pikkused on toodud tabelis 5.7.
Pdimumisala pikkuse madramisel juhinduda joonisel 5.27 toodud alg- ja Idpp-punktidest.

Tabel 5.7
Pdimumisala viahim pikkus

Pdimumisala pikkus Lp, m
Hea |Rahuldav [Erandlik
Kiirtee >1000 [800—-1000 600-800
Ijallklass >700 [550-700 350-550

Maantee klass

labiva séiduraja (péhiraja) serv labiva séiduraja serv

/ £ ‘l'a L:.:,
[ w \ [

rambi |l
sdidutee _J rambi \
serv sdidutes J
Serv
Joonis 5.27. Pdimumisala alg- ja 1dpp-punkti mddramine
5.3.3. Rambid

(1) Rambi pohikuju tuleb méérata ldhtudes eritasandilise ristmiku tiitibist.

(2) Rambi projektkiirus tuleb valida lahtudes maantee projektkiiruses (tabel 5.8).



Rambi projektkiirus

Rambi projektkiirus, km/h

Maantee
projektkiirus, km/h | Hea | Rahuldav | Erandlik
60 50 40 30
70 60 50 40
80 75 60 40
90 80 70 50
100 90 75 50
110 100 80 60
120 105 90 60
130 110 95 60
140 120 100 70

Tabel 5.8

(3) Rambi geomeetrilised parameetrid peavad olema kooskdlas rambi projektkiiruse ja

kavandatava liikluskorraldusega. Vahim plaanikdveriku raadius rambil voib olla 50 m.

(4) Kiirtee ja I klassi maantee rambile peab ligipdds kiilgnevalt maa-alalt olema piiratud.

(5) Rambi laius tuleb valida analoogiliselt poorderaja laiusega (tabel 5.5).

(6) Rambi geomeetriline lahendus peab mdjutama kiiruse muutmist soovitatavas suunas.
Uksteisele jirgnevate rampide projektkiiruste vahe ei tohi iiletada 20 km/h.

(7) Rambilt maanteele ldhenejale tuleb tagada ndhtavuskaugus kooskdlas tabelis 5.9 ja joonisel

5.28 esitatuga.

Vajalik ndhtavuskaugus eritasandilise ristmiku rambilt

Rambi projektkiirus,| Nihtavuskaugus rambilt, m
km/h Hea | Rahuldav | Erandlik
30 60 50 30
40 80 60 40
50 105 80 60
60 130 100 80
70 160 120 100
80 200 150 130
90 230 190 160
100 270 240 190
110 320 300 220
120 370 350 260

Tabel 5.9



250 m

100 m
L 100

1l

Mahtavuskolmnurga alal ei tohi
paikneda ndhtavust piiravaid takistusi

1 Mormaalne kohtumisnahtavus =
2 Erandlik kohtumisnahtavus, kuiramp on pdhitee st madalamal

Joonis 5.28. Nihtavuskaugus eritasandilise ristmiku rambil

(8) Kui rambile on ette ndhtud liikluskorraldusega teeandmise kohustus, siis ei tohi rambil enne
teeandmise kohustuse mérki tee pikikalle vahemalt 20 meetrisel 10igul {iletada 2%.

5.3.4. Kiirusmuuterajad

(1) POhirajalt rambile sujuvamaks liikumiseks tuleb kavandada aeglustusrada ja rambilt

pohirajale litkumiseks — kiirendusrada. Nende elementide pikkused on toodud tabelites 5.10 ja
5.11.



Tabel 5.10
Acglustusraja elementide pikkused

.. |Rambi projektkiirus, km/h
Maantee projektkiirus,| Kaldosa Peatumisen 20 | 40 | 60 | 80
km/h pikkus Lk, m Taisosa pikkus Ld, m
60 55 90 85 | 70 - —
70 65 110 105 | 90 | 60 —
80 70 130 120 | 105 | 80 -
90 80 150 140 | 125 | 100 | -
100 85 170 160 | 145 | 120 | -
110 90 185 175 | 160 | 140 | 100
120 95 200 190 | 180 | 155 | 120
130 100 215 205 | 190 | 170 | 135
140 105 230 220 | 200 | 180 | 150
e e e e
. = = — =
TN\ TN
! ingikveri ™~ ringikdveriku algus
Tabel 5.11
Kiirendusraja elementide pikkused
Maantee | Kaldosa pikkus|Peatumisest Rambi projektkiirus, km/h
projektkiirus, Lk, m 20 | 40 | 60 | 80
km/h Téisosa pikkus Lg, m
60 55 105 95 | 60 — -
70 65 165 150 | 105 | 20 -
80 70 235 220 | 175 | 85 -
90 80 300 290 | 240 | 150 | -
100 85 380 365 | 320 | 230 | 70
110 90 485 455 | 410 | 330 | 165
120 95 545 540 | 500 | 425 | 280
130 100 610 610 | 570 | 520 | 380
140 105 680 680 | 640 | 590 | 460
~ e
o

= — =
T
ingikdy eriku 18 ringikdy erilu 1Gpp




(2) Kiirusmuuteradade kavandamisel tuleb tagada sdiduradade tasakaal.
(3) Liiklusvoost lahkuv sdiduk ei tohi mdjutada liiklusvoo kulgu pdhirajal.

(4) Kui maantee pikikalle on iile 3%, tuleb aeglustusraja pikkusi parandada tabelis 5.12 toodud

teguritega.
Tabel 5.12
Kiirusmuuteradade pikkuse parandustegurid kalletel

Maantee pikikalle Parandustegur
Suund Suurus, % | Aeglustusrada | Kiirendusrada*
Tous 5-6 0,8 1,2
Tdus 4 0,9 1,1

Tous voi lang <3 1,0 1,0
Lang 4 1,2 1,0
Lang 5 1,4 1,0

Markus: * - rakendatakse juhul, kui liiklusvoos on sdiduautosid alla 80%.

(5) Kiirusmuuteraja paralleelosa pikkuse vihendamiseks voib vajadusel kasutada aeglustus- voi
kiirenduskodveriku (joonis 5.29). Vihimad aeglustuskoveriku klotoidi parameetrid soltuvalt
maantee ja rambi projektkiirusest on esitatud tabelis 5.13. Kiirendusraja klotoidi parameetrid on
esitatud tabelis 5.14.

Tabel 5.13
Aeglustuskoveriku klotoidi parameetrid
Rambi projektkiirus, km/h
Pohiraja 40 50 . 69 ‘70 80
projektkiirus, Rambi vdhim raadius, m
km/h 50-80|80-120|120-170170-230 230-300

Klotoidi parameeter, A

70 50

80 50 65

90 65 65 85

100 80 80 85 110

110 100 | 100 100 110

120 115 115 120
130 130 130 130

140 150 150 150




Tabel 5.14

Kiirenduskoveriku klotoidi parameetrid

Rambi projektkiirus, km/h [Rambi vihim raadius, m |Klotoidi parameeter A, m
40 50 50-80
50 80 65-130
60 120 85-140
70 170 110-280
80 230 125-360

aeglustusraja paralleelosa

kiirendusraja paralleelosa

Joonis 5.29. Aeglustus- ja kiirenduskdverikud

5.4. Maantee l0ikumine raudteega

(1) Tee ja raudtee 16ikumise projekteerimisel tuleb juhinduda ehitusseadustiku, raudteeseaduse ja
teede- ja sideministri 09.07.1999. aasta middruse nr 39 ,,Raudtee tehnokasutuseeskija

kinnitamine* lisa 4 nduetest.

(2) Maantee ja raudtee ld0ikumine tuleb lahendada kas eritasandilise ristena voi
raudteeiilesdidukohana (samatasandiline riste).



(3) Samatasandilise riste projekteerimisel tuleb ldhtuda tee omanikule ja raudtee omanikule
kuuluva kinnisasja ulatusest, kusjuures raudteemaa ulatub vdhemalt 15 meetri kaugusele
ddrmisest roOpast.

(4) Viadukti, estakaadi vOi tunneli projekteerimisel tuleb lisaks raudtee ja maantee
gabariidinduetele tagada ka plaani- ja pikiprofiili nduded nii maanteel kui raudteel, aga ka
rodbaste ja signaalide nidhtavus vastavalt rongide liitklusohutusnduetele ning vee drajuhtimine.

(5) Eritasandilise lahenduse kavandamisel tuleb arvestada kehtivate raudtee
ehitusgabariitidega.

(6) Tee ja raudtee 1dikumisnurk raudteeiilesdidukohal peab olema voimalikult tdisnurga
lahedane ja ei tohi véljuda vahemikust 70° — 110°.

(7) Erandkorras voib projekteerida III kategooriasse kuuluva raudteeiilesdidu vastavalt teede-
ja sideministri 09.07.1999. aasta mééruse nr 39 ,,Raudtee tehnokasutuseeskija kinnitamine*
lisas 4 sdtestatule.

(8) Raudteeiilesdidukohal tuleb tagada ndhtavus nii autojuhile kui ka veeremijuhile (tabel 5.15).
Vedurijuht peab ndgema reguleerimata tilesdidukohta vihemalt 1000 meetri kauguselt.

Tabel 5.15
Noutavad ndhtavuskaugused reguleerimata raudteeiilesdidukohal

Tee Raudtee

LR | v

Projektkiirus, Auto Rongi kiirus, km/h

kmv/h peatumisteekond )

LA, m 60 120

60 85 102 294

80 140 138 394

100 200 200 410

Kaldest tingitud peatumisteekonna parandused (meetrites)

e
Projektkiirus, km/h Pikikalle %-des

+3 +6 3 |6
60 -3 6 3 =10
80 -6 1046 [+15
100 —10 15 +10 25
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Mairkus: Reguleeritud raudteeiilesdidukohal on soovitav tagada samad nihtavuskaugused. Tagada tuleb LA, LR
ja Ly védhimad kaugused.

(9) Soidu- ja jalgtee laius raudteeiilesdidukohal ei tohi kitseneda vorreldes iilesdidueelse
16iguga.

(10) Jalgtee ja raudtee reguleerimata iilesdidukohal tuleb tdkestada jalgratturi otsene
véljasdiduvoimalus raudteele.

(11) Raudteeiilesdidukohal peab teel vihemalt 2 meetrit mdlemale poole darmisest roopast
olema pikiprofiilis rohtne pind, suure raadiusega kdveral voi kui ristumine on raudteekoveral,
siis roObaste eri korgusest tingitud kalle (joonis 5.30). Tee pdikkalle peab vihemalt 2 meetrit
molemale poole ddrmisest roopast vorduma raudtee pikikaldega, kusjuures sdidutee kahepoolne
poikkalle (2,5%) taastatakse 25 meetri ulatuses (joonis 5.30). Ulesdidukatte keskmine osa peab
olema rodpapeast 10 kuni 25 millimeetrit kdrgem, vilimised osad peavad olema rédpapeaga
samal tasapinnal.
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iMP — maantee pikikalle;

iM — maantee pdikkalle (sirgel 2,5%);
iRP — raudtee pikikalle;
iR — raudtee poikkalle.

Joonis 5.30. Kalded samatasandilisel raudteeiilesdidukohal

(12) Maantee pealesdidud iilesdidukohale peavad olema vihemalt 50 m ulatuses projekteeritud
pikikaldega kuni 3%. Ulesdidukohal peavad sdidutee ja peenrad olema sama laiad kui
pealesditudel.

(13) Raudteeiilesdidukohale paigaldatavad foori- ja tdokkepuupostid ning tdhis- ja
porkepiirdepostid peavad olema sdidutee servast III ja IV klassi maanteel 1,5 m ja V klassi
maanteel 1 m kaugusel. Raudteeiilesdidukoha konniteeta servale pannakse kolm kollaste



helkuritega tdhisposti (lilejaddnud postid valgete helkuritega). Esimene post pannakse ddrmisest
roopast 2,5 m, jairgmised sammuga 5, 10, 15, 25, 50, edasi 50 v&i 100 m. Tahispost pannakse
teepeenra vilisdirele, erandjuhul kindlustamata teepeenrale, kuid katte servast mitte 1dhemale
kui 0,5 m. Porkepiirde kaugus sdidutee servast peab olema vihemalt 0,5 m.

(14) Gabariitvdravate paigaldamise korral peavad postid paiknema sdiduraja servast vihemalt 2
m kaugusel.

6. RAJATISED

6.1. Rajatiste illdnouded
(1) Uue rajatise (sild, viadukt, estakaad, tunnel, truup, tugisein, miirasein, pandus, 6kodukt,
okotunnel) projektlahendus peab:
1) tagama sdidukite ohutu ja sujuva liikluse ning rajatise tookindluse, pikaealisuse ja
pideva kasutamise;
2) arvestama suurvee ja jddmineku ohutu labilaskmise ja meandreerumisega;
3) looma rajatise all tingimused ohutuks liikluseks, mh laevatataval joel laevade ohutu
labilaskmise silla alt;
4) tagama materjalide ja energiaressursside 6konoomse kasutamise;
5) tagama kalade labipdisu iiles- ja allavoolu.

(2) Rajatise projektlahendus peab olema pohjendatud variantide vordluse teel.
(3) Teerajatise asukoha valikul, plaani ja pikiprofiili projekteerimisel ning avade médramisel
peab arvestama maantee trasseerimise ndudeid, geoloogiliste, hiidromeetriliste, hiidroloogiliste

ja jOesdngi isedrasustega.

(4) Rajatise asukoht tuleb valida selliselt, et see paikneks voimalikult risti iiletatava takistusega,
kuid tildjuhul mitte véljaspool 70° kuni 110° 16ikumisnurka.

(5) Sillal ja truubil arvutusliku kdrgvee esinemise tdendosus ning sellele vastav vooluhulk tuleb
médrata soltuvalt rajatise tiilibist ja maantee klassist (tabel 6.1).

Tabel 6.1
Arvutusliku vooluhulga esinemise tdendosus

Rajatise tiilip Maantee klass Arvutusliku vooluhulga esinemise tdenéosus, %
Suur ja Kiirtee, I-1I11 1,0
keskmine sild IV-VI 2,0
ike sild i Kiirtee, 1 1,0
Viikesild ja 1l ja III 2,0

truup

IV-VI 3,0

Mirkus: maanteesildade puhul kehtib jargmine tinglik jaotus nende pikkuse jérgi:
véike sild — puhas ava pikkusega 3 kuni 25 m;
keskmine sild — puhas ava pikkusega iile 25 kuni 100 m;
suur sild — puhas ava pikkusega iile 100 m.



(6) Vooluveekoguga ristuva rajatise ava suurus ja avade arv ja kindlustamise viis tuleb méérata
hiidrauliliste arvutustega, arvestades seejuures:

1) rajatise mdju limbritsetavale keskkonnale;

2) uldist ja lokaalset uhtumist;

3) joesingi voimalikku rinnet.

(7) Rajatise deformatsioonikonstruktsioonide (tugiosad, sarniirid, deformatsioonivuugid jne)
lahendused ja asukohad peavad kindlustama rajatise iiksikelementide vajaliku litkumise
vabaduse.

(8) Rajatise projektlahendus peab tagama kdigi tarindite kaitse agressiivse keskkonna olemasolu
korral ning ehitustodde kdigus tekkida voivate kahjustuste eest. Sillale, viaduktile ja estakaadile
on keelatud paigaldada naftatrasse, survekanalisatsiooni ja gaasitorustikku survega iile 16 baari
ning elektri korgepingejuhtmeid (kaableid) pingega iile 1000 V.

(9) Kommunikatsioonide kavandamisel sillale tuleb arvestada nende ohutuse ja silla
hooldendudeid.

(10) Laevade lébilaskmiseks ettendhtud avades tuleb tagada kodik ohutu laevatuse nouded
(gabariidid, stigavus, signalisatsiooni olemasolu ja néhtavus).

(11) Kui maantee mulde korgus on iile 4 m, siis tuleb silla, viadukti ja estakaadi otstesse ette
ndha kasipuuga trepid vihima laiusega 0,75 m. Treppide arv olenevalt olukorrast on 2 kuni 4.

(12) Viaduktidel, mis viivad iile elektrifitseeritud raudteede, peavad olema normidele vastavad
kaitsekilbid voolu all oleva kontaktvdrgu kaitseks.

(13) Truubi ava médramisel peab lisaks vooluhulgale arvestama tabelis 6.2 toodud ndudeid.

Tabel 6.2
Truubi pikkuse soltuvus truubi 1dbimdddust
Maantee Truubi lubatud pikkus péiste voi kaevude vahel, m
klass 0,50-0,90 >1,00
Maantee kuni 30 ei piirata
Mahasait el piirata

(14) Truup tuleb projekteerida rdhuta voi osalise rohu all todtavana, sisse- ja véljavoolu
otsakutega ning kindlustatuna olenevalt voolureziimist.

(15) Truubi vdhim pikikalle voib olla 1%. Kui voolusidngi looduslik kalle on suurem kui 1%,
siis tuleb truubi kalle projekteerida loodusliku kaldega vordseks.

(16) Taitepinnase ja katendi paksus truubiliilide ja jalakdijate tunneli katteplaatide peal peab
olema vihemalt 0,8 m.



(17) Jalgteesilla trepi kalle peab olema véiksem kui 1:3,3, astme suurim korgus 12 cm ja laius
40 cm, lihel trepimarsil suurim made pikkusega 1,5 m (kalle 1,5% vee drajuhtimiseks).

(18) Trepp ei tohi olla ainus vdimalus pddsemiseks jalgteesillale vai -tunnelisse. Jalgteesilla
juurde rajatud panduste suurim kalle on projekteerimise 1dhtetasemel (H) — 6%, tasemel (R) —
8% ja tasemel (E) — 10% ning pikkus 7 m. Pandus koos trepiga peab olema vdhemalt 2,0 m lai
(sealhulgas trepp — 1,0 m). Pandustel podrete tegemisel (90° voi 180°) peab vahele rajama
mademe pikkusega 2,0-2,5 m. Trepp tuleb eraldada pandusest késipuudega.

(19) Sillale ja viaduktile tuleb ette niha pdrkepiire vastavalt joonistel 2.9 — 2.14 toodule.
Porkpiire tuleb kavandada kooskodlas kédesoleva madruse lisa punktis 7.2 esitatud nduetega.

(20) Viadukti sammaste kaitseks tuleb vajadusel ette ndha porkepiire

(21) Sillal, viaduktil, estakaadil ja tunnelis sdidutee ning jalgtee kavandamisel {ihes tasandis
tuleb need eraldada kas sdidukirinnatisega korgusega vdhemalt 0,80 m voi pdrkepiirdega
korgusega vihemalt 0,70 ning puitsillal rattakaitseprussiga kdrgusega 0,25 m.

(22) Piirded sillal, viaduktil ja estakaadil peavad asuma iihel joonel pealesditudel olevatega.

(23) Maantee laiust tuleb silla, viadukti ja estakaadi otstes suurendada 0,7 v6i 1 m vorra
vorreldes silla pdrkepiirete vahelise kaugusega. Laiendatud muldelt tuleb iile minna
normaallaiusele peale porkepiirete [0ppu vastavalt joonisel 2.15 esitatule.

(24) Jalgteesilla piirete vahe peab olema 0,5 m vorra laiem kui sillale suubuva jalgtee laius,
jalgteetunnelitel 1,0 m vorra laiem.

(25) Jalgteetunneli suurim pikikalle on 4% ja pdikkalle 2%.

(26) Rajatise soidutee tuleb projekteerida sama kaldega, mis on rajatisele eelneval ja jargneval
tee 10igul ja tarindid, kuhu voib sattuda vesi, tuleb projekteerida pdikkaldega vahemalt 4%.

(27) Vee drajuhtimine rajatiselt tuleb kavandada nii, et vesi ei sattuks allpool olevatele
tarinditele ega rajatise all kulgevale liiklusele, arvestades jirgnevaid ndudeid:
1) vett ei tohi rajatiselt dra juhtida iile servakonstruktsiooni;
2) vesi tuleb dra juhtida ka rajatise kdige madalamatest vee kogunemise punktidest;
3) rajatisele salaoja tuleb projekteerida vihemalt 0,5% pikikaldega;
4) salaoja, joa- ja tilktorude telg ei tohi tekitada kattele murdepunkti;
5) hiidroisolatsioon tuleb paigaldada nii, et vesi ei saaks litkuda piki vertikaalse
konstruktsiooniga  kokkupuute pinda (joatoru peab paiknema vertikaalsest
konstruktsioonist eemal).



(28) Silla, viadukti ja estakaadi avaehituse koik tarindid, sammaste ja treppide ndhtavad pinnad
peavad olema ligipddsetavad nende {iilevaatuseks ja hoolduseks ning varustatud vajalike
labikdikude, luukide, treppide ja kédsipuudega korgusega 1,1 m voi spetsiaalsete seadmetega.

(29) Lumevdrk tuleb paigaldada rajatistel porkepiirde kiilge kohtades, kus sahkamisel paisatav
lumi kujutab endast ohtu rajatise all kulgevale liiklusele.

6.2. Nouded sildade ja viaduktide konstruktsioonidele
(1) Rajatised peavad olema ohutud ja vastu pidama neile ettendhtud kasutusajal. Eeldatakse,
et rajatised vastavad nduetele, kui nende arvutus vastab standarditele EVS-EN 1990 — 1997.

(2) Erandina on lubatud olemasolevate sildade ja viaduktide remondi projektide koostamisel
arvutada rajatisi joonisel 6.1. ja joonisel 6.2. toodud koormusele.
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Joonis 6.1. Erandina lubatud vertikaalsete koormuste skeemid
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Joonis 6.2. Erandina lubatud vertikaalsete koormuste skeemid pdhimaanteede sildadel
(3) Nouded kasutuspiirseisundile médrab tee omanik.
(4) Sillaeclemendid peavad jaama arvutuslikust kdrgveepinnast korgemale tabelis 6.3 toodud
suuruste madral.

Tabel 6.3
Sillaelementide vihimad korgused arvutuslikust korgveepinnast
Sillaelement Korgus, m

Sillatala voi -plaadi aluspind 1,0

Tugiosade alusplaat 0,25

Kaare voi volvi kand 0,25

Mirkus: arvutuslik kdrgveepind peab sisaldama ka paisutuse ja lainetuse korgust.

6.3. Kaldasambad
(1) Silla, viadukti vdi estakaadi iihendamiseks pealesdiduga tuleb ette niha iileminekuplaat,
mille pikkus tuleb valida lihtudes kaldesamba tiiiibist ja aluspinnasest. Uleminekuplaadi suurim

pikkus on 8 m.

(2) ,,Diivan‘“-tiilipi kaldasamba iileminekuplaadi vihim pikkus on 2 m.



(3) Punkti 6.3 nouded kehtivad punkti 6.1. 10ikes 1 toodud rajatistele

(4) Uleminekuplaadi suurim siigavus rajatise ithendamise kohal vdib olla katte iilemisest
pinnast mdddetuna 0,4 meetrit.

(5) Pealesdiduplaadi alusprussi alune kruus-liivapadi peab kogu aluspinnaga toetuma
dreenpinnasele voi mulde pinnasele allpool kiilmumissiigavust.

(6) Silla ithendamisel pealesdidu muldega tuleb téita jairgmisi ndudeid:
1) kaldasammas peab jddma silla koormuse sisse vdhemalt 0,75 m ulatuses kuni 6 m
korguse mulde korral ja vihemalt 1,0 m ulatuses iile 6 m kdrguse mulde korral (joonis
6.3);
2) silla koonuse ndlv peab jaidma 0,4 m madalamale kui tugiosade alusplaat voi kiilgseina
esiserv (joonis 6.3);
3) silla koonusest viljaulatuval kaldasambal ei tohi koonuse aluse 1dikejoon ulatuda
samba esiservast ettepoole;
4) silla koonuse sees oleva kaldasamba esiserva ja koonuse ldikejoon peab jddma
arvutuslikust kdrgveepinnast 0,5 m vorra korgemale;
5) silla koonusest véljaulatuval kaldasambal peab koonus olema esimese 6 m ulatuses
(arvestades iilalt alla) mitte jarsema ndlvusega kui 1:1,25 ning jargmise 6 m ulatuses mitte
jarsema ndlvusega kui 1:1,5. Muldel kdrgusega iile 12 m tuleb koonuse ndlvus méérata
plsiarvestusega (voi vihemalt 1:1,75 kogu koonuse ulatuses);
6) silla koonuse osal, mis jiéb iileujutuse alla, ei tohi ndlvus olla jarsem kui 1:1,5, sama
ndlvus peab olema ka koonusel, kui kaldsammas on koonuse sees. Ule 12 m kdrguse
mulde silla koonuse ndlvus tuleb médrata plisiarvestusega;
7) puitsilla kaldasamba &drmise rea vaiad peavad olema mulde sees vdhemalt 0,5 m
ulatuses, arvestades vaia teljest koonuse tilaalguseni;
8) silla koonuse ja kaldasamba hiidraulilise stabiilsuse kontrolli puudumisel peab nende
tagune pealesdidu muldkeha olema 16igul, mille pikkus kaldasambast muldkeha peal
moddetuna on vOrdne vihemalt pikkusega, mis vordub muldkeha korgusega pluss 2 m,
projekteeritud kas dreenivast pinnasest voi standardi EVS-EN 13242 v61 EVS-EN 13285
kohasest materjalist vOi peenliivast, mille koigifiltratsioonimoodul on vihemalt 2 m/66p
ning tihendustegur vihemalt 0,98.
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Joonis 6.3. Silla koonusest véljaulatuv kaldsammas ja kaldsamba paiknemine kdrgveepinna suhtes

(7) Silla koonus peab olema kindlustatud kogu ulatuses.

(8) Mulle silla juures ja truubi peal peab olema selliselt kindlustatud, et kindlustuse iilemine serv
oleks kdrgemal arvutuslikust kdrgveepinnast (koos paisutuse ja lainetusega):

1) keskmisel sillal — mitte vihem kui 0,5 m,

2) vaikesel sillal ja truubil — mitte vahem kui 0,25 m.

7. TEEPARALDISED

7.1. Liikluskorraldusvahendid

Liiklusmarkide, fooride ja kattemérgistuse iilesanne on anda liiklejatele iihetaolist teavet,
korraldada liiklust ja luua tingimused ohutuks liikluseks. Eeldatakse, et liiklusmérgid, foorid ja
kattemargistus ja nende paigaldus vastavad nduetele, kui need vastavad standarditele EVS-EN
12899-1, EVS 613, EVS 614 ja EVS 615.

7.2. Piirded ja tihispostid

7.2.1. Teepiirdesiisteemide iildnouded

(1) Teepiirdesiisteemide eesmdrk on suurendada liiklusohutust. Eeldatakse, et
teepiirdesiisteemid vastavad nduetele, kui nad vastavad standarditele EVS-EN 1317 osadele 1-
5.

7.2.2. Piirde valik

(1) Piirde vajaduse méédramisel tuleb 1dhtuda kaalutlustest, et dnnetuse viltimise tdendoses peab
olema suurem ning vdimaliku Onnetuse raskusaste peab olema véiksem kui piirde enda poolt
pOhjustatud Onnetuse tdendosus ja voimalik raskusaste. Samuti tuleb piirde vajaduse ja tiiiibi
médramisel tuleb arvestada ohu taset, Onnetuse tdendosust, lubatud kiiruspiirangut ning
eeldatavat aasta keskmist 66paevast liiklussagedust.



(2) Piire ja tema osad ei tohi kujuneda tdiendava liiklusohu allikaks. Piirde osad on toodud
joonisel 7.1.
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Joonis 7.1 Piird osad

7.2.3. Piirde paigutus
(1) Vahemaa sdiduraja &dére ja sdidukirinnatise, tilemineku ning porkepiirde vahel tuleb jatta

muutumatu.

(2) Porkepiirde valikul tuleb arvestada, et piirde toolaius oleks véiksem vdi vordne kaugusega
porkepiirde esiserva ja takistuse esiserva vahel.

(3) Porkepiirde ees tuleb viltida kdrgendusi ja renne kdrgusega iile 7,5 cm.
(4) Porkepiire ja ddrekivi peavad olema samas vertikaalses tasapinnas.

(5) Kui pdrkepiiret ei otstarbekas paigaldata paralleelselt sdiduteega, siis pdrkepiire voib olla
kaldega 1:20, erandina kuni kaldega 1:12 sdiduteest véljapoole.

7.2.4. Piire eraldusribal
(1) Kui takistused asuvad eraldusribal, paigaldatakse iildjuhul ihepoolsed pdrkepiirded.

(2) Kahepoolsed porkepiirded muudetakse ohukoha ees kaldega <1:20 iihepoolseteks.

7.2.5. Téihispostid

(1) Tahispostid tuleb kavandada maanteele, mille liiklussagedus on vdhemalt 1500 autot
O0péevas ja projektkiirus on 90 km/h vai enam, muudel juhtudel (nditeks enne sildu ja muid
rajatisi), kui see on vajalik liiklusohutuse tagamiseks.



(2) Kiirteel ja I klassi maanteel peavad tdhispostid olema paigaldatud vahekaugusega 100m,
madalama klassi maanteedel sirgetel teeldikudel tdhispostide vahekaugus peab olema 50
meetrit. Plaanikdverikel tuleb tdhispostid paigaldada tabelis 7.1 toodud vahekaugustega.

Tabel 7.1
Tahispostide vahekaugused plaanikdverikel
Plaanikoveriku raadius, m Tahispostide vahekaugus koverikul, m
16 — 50 10
51-100 15
101 —200 20
201 - 700 25
R>700 50

(3) Sirgel peab olema iiheaegselt ndhtavad vihemalt kolm téhisposti kummalgi pool teed.

(4) Nogusal piistkoverikul peab tihispostide vahekaugus olema 50 m ja kumeral piistkdverikul
<2500 m vahekaugus 25 m.

(5) Téhisposte ei paigaldata katte ddrele ldhemale kui 0,5 m.

(6) Tahispost peab olema varustatud helkuritega, mille kdrgus sdidutee vélisserva pinnast peab
olema 0,9 m.

(7) Paremal teepoolel peab olema iiks ristkiilikukujuline helkur ja vasakul teepoolel kaks
ringikujulist helkurit.

(8) Helkurid on {ildjuhul valged, mingi takistuse voi muutuse tdhistamiseks on soovitatav
kasutada valgest erineva vérviga helkureid. Jarskudel langudel, tee kitsenemisel, kuni 50 m
raadiusega plaanikoverikel, jarsakutel, porkepiirde alguses ja I0pus, ristmike, bussipeatuste,
parklate ning peatuskohtade alguses ja 1dpus, enne ja pérast raudteeiilesdidukohti ning teistes
ohtlikes kohtades peab kasutama kollaseid helkureid. Nendel juhtudel, kui ei ole voimalik
tagada kdesoleva punkti 10ikes 2 toodud vahekaugusi alates kollaste helkuritega tdhispostist,
tuleb eelneva teeldigu tdhispostide vahekaugusi muuta. Muutus korrigeeritakse nelja tthedamini
paigaldatud tdhispostiga enne ja pérast {ilalmainitud kohta.

(9) Piirde korral tuleb tdhispostid paigaldada kas piirde taha piirde postidega samale sihile voi
piirde kiilge.

(10) Uhesuunalisel maanteel ja rambil tuleb mdlemal pool maanteed kasutada ristkiilikukujulisi
helkureid.



7.3. Bussipeatus
(1) Bussipeatuste asukohad tuleb kavandada ldhtudes iildisest planeerimislahendusest,

regulaarse bussiliikluse olemasolust ja nad peavad olema kooskdlas jalgteede ning
iilekdigukohtadega.

(2) Bussipeatuse asukoha valikul tuleb ldhtuda kdesoleva médruse lisa punktist 5.2.13.

(3) Bussipeatusesse tuleb iildjuhul ette ndha peatumistasku, ooteplatvorm ja ootekoda.
Bussitasku sisenemise ja viljumise kaldosade ning tdisosa vihimad pikkused on toodud tabelis
7.2.

Tabel 7.2
Bussipeatuste tiiiibid
- e 1 Korvalekalle Kaldosa vdhim | Tdisosa vihim
Peatuse tiilip PShimotteline skeem - . .
pOhisuunast, m pikkus, m pikkus, m

I. Suletud tasku = >6,0 30 (25) 20

e T =

. T
=, 7

II. Avatud tasku ———————— 3,0-4,0 30 (25) 20

= .
M. Peatus  f——————— 2,0-3,0 15 12
osaliselt sdidurajal|— — - — — - — — — — — —

— Y =

Mairkus: sulgudes on toodud véljaséidu kaldosa vahim pikkus.

(4) Ooteplatvorm peab mahutama iiheaegselt nii ootajad, pealeminejad kui ka mahatulijad,
sealjuures inimeste tihedus ei tohi iiletada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla liihem
peatuses viibivate busside kogupikkusest, iihe bussi korral aga mitte alla 10 m. Ooteplatvormi
vahim laius on 2 m (erandina 1,5 m).

(5) Ooteplatvormi korgus bussitasku pinnast peab olema 0,2 m.

(6) Ootekoja esiserva vihim kaugus platvormi sdiduteepoolsest servast peab olema
vihemalt 3 m.

7.4. Jalgteed

7.4.1. Jalgteede iildnouded
(1) Jalgtee on jalakiija liiklemiseks ette ndhtud ja ddrekiviga voi muul viisil sdiduteest voi

jalgrattateest eraldatud teeosa, jalakdijate ja jalgratturite tihiseks liiklemiseks ette ndhtud ja
soiduteest eraldatud tee ning maantee koosseisus olev eraldiasetsev jalg- ja jalgrattatee voi
rattatee. Kergliiklustee on sportlike ja tervislike eluviiside propageerimiseks moeldud tee, mis
ei ole seotud litklusohutuse tagamisega sdiduteel.



(2) Teeldikudel, kus liiklussagedus on alla 50 auto 66pdevas, peab maantee projekteerimisel
ette ndgema jalakdijate ja jalgratturite aastaringsed liikumisvdimalused selleks rajatud
teepeenral voi sdiduteest eraldi asetseval katteta pinnasteel nii, et oleks tagatud jalakéijate ja
ratturite litklemine koigis ilmaoludes. Teeldikudel, kuhu projekteeritakse jalgtee, peab olema
jalakiijate ja jalgratturite liiklus sdiduteel keelatud.

(3) Soiduteest eraldi asetsev jalgtee tuleb vajadusel ette ndha Idhtudes liiklusohutuse analiitisist.
Soltumata liiklusohutuse analiiiisist tuleb eraldiasetsev jalgtee ehitada ldhtudes tabelis 7.3
sdtestatud autode, jalgrataste ja jalakéijate eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse
lubatud piirkiirusest. Kiirteele ja I klassi maanteele peab projekteerima jalgtee olenemata
projektkiirusest. Projektkiirusel kuni 60 km/h voib jalgtee projekteerida sdidutee osana.

Tabel 7.3
Jalgtee vajadus soltuvalt eeldatavast liiklussagedusest ja projektkiirusest
Jalakdijate ja jalgratturite litklussagedused < ((JK+JR)/66p.)
Maantee autoliikluse erinevatel projektkiirustel, km/h
klass
60 80 >80

I 200 100 50

I 250 150 100

v 300 200 150

\% 400 250 200

VI - 300 200

(4) Jalgteel tuleb jalakiijate ja jalgratturite litklus teineteisest eraldada voi ehitada eraldi
rattatee, kui nende liiklussagedus kokku on >300 inimest 60pdevas vOi kui jalgratturite arv
iiletab 30 ratturit tunnis tipptunni ajal.

(5) Jalgtee minimaalne laius peab olema 1,2 m ning selle kate peab kavandatavat tee hooldamist
arvestades olema projekteeritud nii, et oleks tagatud jalakédijate ja ratturite liiklemine koigis
ilmaoludes.

(6) Kergliiklusteede kavandamisel ldhtutakse tellija rahalistest vOoimalustest, nii et erinevatele
kergliiklustee kasutajatele ja jalakdijatele oleks loodud tingimused antud tee ohutuks
kasutamiseks. Kergliiklustee projekteerimisel ei pea ldhtuma kidesoleva punkti ldikes 3
satestatust.

(7) Kiirteega ning I ja II klassi maanteega paralleelselt kulgevalt jalgteelt voi kergliiklusteelt
tuleb tokestada  jalakdijate  ja  jalgratturite voimalik paas soiduteele.
Liikluskorraldusvahenditega peab olema liiklejaid teavitatud, et sdiduteel on jalakidijate ja
jalgratturite litklemine keelatud.



(8) Tee koosseisus oleva jalgtee lahendus peab:
1) tagama sdidukijuhtidele, jalakdijatele ja  jalgratturitele arusaadavuse
liikluskorraldusest ning looma kdikidele liiklejatele tingimused ohutuks ning mugavaks
liiklemiseks;
2) vdoimaldama aastaringset hooldamist;
3) tagama laste ohutuse;

4) arvestama puuetega inimeste liikkumise isedrasustega.

7.4.2. Jalgtee ristloige

(1) Jalgtee ristldige tuleb médrata ldhtudes jalakdijate ja jalgratturite ruumivajadusest ning
litklussagedusest. Jalgtee projekteerimisel tuleb arvestada, et jalgratturid liiguvad jalakdijaga
vordse kiirusega. Lisaks sellele on vaja votta arvesse ka ndgemispuudega inimeste,
lapsevankriga vanemate, laste, eakate ning ratastoolil liiklejate ruumivajadus ja liikumise
isedrasusi. Jalgtee vidhim laius olenevalt tee liigist, litklussagedusest ja -koosseisust on toodud
tabelis 7.4.

Tabel 7.4
Jalgtee vihim laius
Jalgratturite ja jalakaijate litklussagedus (JR+JK)/66p Jalgtee laius, m
<500 2,0
500-1000 2,5
>1000 3,0

(2) Jalgtee katte valib tee omanik arvestades seal esinevat liiklussagedust ja liikluskoosseisu
ning voimalust liigelda jalgteel aastaringselt.

(3) Soidutee ja jalgtee vaheline laius tuleb valida sdltuvalt maantee projektkiirusest ja
projekteerimise ldhtetasemest vastavalt tabelile 7.5.

Tabel 7.5
Soidutee ja jalgtee voi rattatee vaheline laius
Soidutee Viahim laius, m
projektkiirus, m H R E
>120 15 12 Ei rakendata
100 12 10 7
80 10 7 5
60 7 5 3

(4) Liiklusmaérgid peavad iildjuhul jddma valjapoole vaba ruumi. Ainult kitsastes kohtades voivad
litklusmérgid ulatuda liiklusruumi servani, kui sdilib ruum puhastus- ja korrashoiumasinate
to0ks.



7.4.3. Rattatee plaani ja vertikaallahendus
(1) Jalgratturile tuleb tagada peatumisnihtavus, mille ulatus on toodud tabelis 7.6. Jalgratturi
reaktsiooniaeg ja aeglustus on toodud tabelis 7.6.

Tabel 7.6
Jalgratturi reaktsiooniaeg, aeglustus, peatumisnihtavus ja rattatee vihimad raadiused
Niéitaja Hea Rahuldav | Erandlik

Reaktsiooniaeg, s 2 2 1

Aeglustus, m/s2 2 2,5 3

Peatumisnéhtavus, m 35 30 20
Plaanikoveriku vahim raadius, m 30 20 15
Kumera piistkoveriku raadius, m 400 300 130
Nogusa piistkdveriku raadius, m 50 50 50

(2) Jalgratturi silma korgus on 1,5 m ja takistuse korgus kumera kovera puhul 0,4 m, muudel
juhtudel 0 m.

(3) Rattatee ristloike laius valitakse ldhtuvalt liikklussagedusest ja jalgratturi piirmddtmetest.

(4) Soidutee ja rattatee vaheline laius tuleb valida soltuvalt maantee projektkiirusest ja
projekteerimise ldhtetasemest vastavalt tabelile 7.5.

(5) Rattatee plaanikoveriku véhim raadius on toodud tabelis 7.6.

(6) Kui rattateel on lubatud mopeediga sditmine voi pikikalle on >3% tuleb valida
projekteerimise ldhtetase (H).

(7) Jarsul langul (i>3%) olevas kurvis tuleb jalgtee projekteerida 0,5 m vorra laiemana.

(8) Rattatee pikikalde suurimad viirtused soltuvalt projekteerimise ldhtetasemest ja tdusu
pikkusest on toodud tabelis 7.7.

Tabel 7.7
Rattatee tousu suurimad pikkused soltuvalt pikikaldest

Suurim pikikalle, % Tousu pikkus projekteerimise léihtetasemel., m
Hea Rahuldav Erandlik

10 - - 30

8 - 25 100
6 - 120 200
5 30 200 300
4 100 250 500
3 300 500 1000




7.4.4. Rattateede omavahelist loikumised

(1) Rattateede omavahelisel 1dikumisel peab ndhtavus olema selline, et ristmikule joudvad
jalgratturid mirkaksid iiksteist piisavalt aegsasti ja suudaksid vajaduse korral peatuda enne
ristmikku (tabel 7.8).

Tabel 7.8
Vajalik ndhtavuskaugus ja suurim pikikalle rattateede ristmikel
Néitaja Hea Rahuldav Erandlik
Néhtavuskaugus, m 20 15 10
Pikikalle, % 2 4 6

(2) Ristmikul tuleb rattatee projektkiiruseks valida 20 km/h.

(3) Ristmiku ldhedal tuleb rattatee pikikalle valida tabelist 7.8, kui see kalle on suurem kui 4%,
tuleb tabelis 7.8 toodud peatumisnihtavusele lisada 10 m.

(4) Kui rattatee pikikalle langul on neljaharulise ristmiku ldhedal suurem kui 4%, tuleb kaaluda
ristumiskoha jagamist kaheks T-kujuliseks ristmikuks.

(5) Jalgteede ja rattateede ristmiku nurgaraadiused tuleb valida olenevalt hooldustehnikast ja
teede laiusest, kuid vihemalt 3 m.

7.4.5. Jalgtee loikumine maanteega
(1) Jalgtee 10ikumisviisi valikul tuleb ldhtuda maantee klassist, autoliikluse piirkiirusest ja

sagedusest, jalgtee liikluse sagedusest ja koosseisust ning keskkonnatingimustest. Tabelis 7.9
on toodud maantee ja jalgtee 16ikumisviisi valik.



Tabel 7.9
Soidu- ja jalgtee 16ikumise valik

Autoliikluse projektkiirus, km/h  [Projekteerimise ldhtetase  [Maantee ja jalgtee 16ikumisviis
>100 H
80 H
R
E
60 H
R
E
40 H
R
E
Tahistatud tiletuskoht

Tahistatud ja ohutussaartega iiletuskoht

Foorj uhitav iiletuskoht
Eritasandiline iiletus (tunnel, sild)

Mairkus: maanteedel tuleks hoiduda foorjuhitavate iiletuste kavandamisest, need on iildjuhul kasutatavad asulates.

(2) Ulekiigurada tuleb kavandada igale ristmikuharule, kus on selleks vajadus.

(3) Kui iiletamist ndudvate sdiduradade arv on {iile kolme, tuleb iilekdigurada alati kavandada
ohutussaarega.

(4) Kui tiletuskoht on ristmikevahelisel 16igul, tuleb tagada ndhtavus (H). Kui sellisel 16igul on
autoliikluse piirkiirus iile 50 km/h ja 16ikumist ei ole voimalik korraldada eritasandilisena, tuleb
enne liletuskohta kiirus alandada 50 km/h-ni, juhul kui jalakédijate ja jalgratturite liiklussagedus
on suurem kui tabelis 7.3 néidatud.

(5) Jalgteede ja autoliikluse 1dikumiskohad peavad vastama ndhtavusnduetele. Vdhim
ndhtavuskaugus eri teeliikide puhul on esitatud tabelis 7.10.



Tabel 7.10

Peatumisnédhtavused jalgtee iiletuskohtadel

Hea |Rahuldav  [Erandlik
Piirkiirus, km/h - |Auto peatumisnihtavus 1, m
50 110 85 60
60 140 110 75
80 250 160 120
Jalgratturi néhtavus ljr, m
20 20 10 3

Jalakiija ndhtavus lj k, m

3

3

1

(6) Kui tilekdigurajal on nii jalgratturite kui ka jalakaijate liiklus, peab tilekdiguraja laius olema
viahemalt 3 m. Kui jalgrattaliikluse osatdhtsus on iile 50%, on iilekdiguraja laius >4 m. Saare
kohal peab iilekdik olema sdiduteega samal tasandil, kuid selle kate peab selgelt erinema
soidutee omast. Ohutussaare mootmed on nédidatud joonisel 7.2 ja tabelis 7.11. Kanaliseerimata
ristmikul paigutatakse iilekdigurada ristmiku kujust sdltuvalt kas kaugusele L<2 m v6i L>6-10
m sdiduraja servast. Sellisel juhul ei teki arusaamatusi sdidu eesdigusest (joonis 7.3). Kui
iilekdigurada on kaugusel 610 m, mahub sdiduraja ja lilekdiguraja vahele iiks peatunud soiduk.
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Joonis 7.2. Ulekiiguraja ja ohutussaare modtmed, m

Tabel 7.11
Ohutussaare modtmed
Hea Rahuldav Erandlik
Ohutussaare laius, m

Jalakdijatele 2.5 2,0 1,5
Jalgratturitele 3,0 2,5 2,0

Ohutussaare pikkus piki sdiduteed, m

4 3 2

Kiiruspiirang Ulekiiguraja viihim laius, m
50 km/h 3,5 3,0 2,5
60 km/h 4,0 3,5 3,0
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Joonis 7.3. Ulekiiguraja paigutus ristmikul

(7) Jalgtee samatasandiline 16ikumine pdhi- ja tugimaanteega ning raudteega tuleb kavandada
nii, et piirdeaia abil oleks takistatud vahetu kiire viljasoit tiletuskohale.

7.5. Puhkekohad ja parklad
(1) Puhkekohad tuleb ette niha pohimaanteedel 20—50 km tagant.

(2) Puhkekohas tuleb ette ndha sdidukite parkla, puhkeala ja sanitaarala.

(3) Suurtes puhkekohtades eraldatakse liksteisest sdiduautode, busside ja veoautode parklad.
Puhkealal ndhakse ette kiosk voi einestamisvoimaluseks lauad ja toolid, sanitaaralale kdimla ja
priigikastid. Soovitatav on puhkealale paigutada ldhilimbruse teedevorgu ja vaatamisvéartuste
kaart.

(4) Kiirtee ja I klassi maantee dérse puhkeala sisse- ja véljasdidud tuleb kavandada ldikuvalt
teelt voi eraldiasetsevatena. Ulejiinud teedel tuleb puhkeala sisse- ja viljasdidud kavandada
eraldi, erandina tihitatult.

(5) Maanteedel liiklejaid teenindavad teenindus-, puhke- ja parkimisalad tuleb paigutada nii, et
peateega tekiks voimalikult vdhe ristmikke. Suurt veoautot voi mdonda sdiduautot mahutava
puhkeplatsi voib kavandada 1I-V klassi maanteede ddrde avatud taskuna, lahtudes tabelis 7.2
toodud modtmetest, tasku laiuseks voetakse 4,5-6,0 m. Suuremad puhkekohad projekteeritakse
suletud taskuna. Maantee molemal kiiljel paarikaupa paiknevate puhkekohtade viljasdiduliiiisi
16ppude vaheks voetakse vihemalt 10 m.

(6) Pohi- ja tugimaanteede ddrde tuleb kavandada parklad 10-70 km tagant.

(7) Parklates peab iga 50 sdiduauto parkimiskoha kohta olema iiks koht puuetega inimeste
soidukile, vdiksema kui 50 parkimiskoha puhul aga vihemalt {iks koht modtmetega 3,5%5,0 m.

(8) Parklate paigutamisel maantee dérde tuleb 1dhtuda kdesoleva punkti 1dike 4 nduetest.

(9) Puhkekoha ja parkla asukohast tuleb sdidukijuhte teavitada maantee ddrde paigaldatud
litklusmérkidega.



(10) Soidukite ja sdidukijuhtide teeddrseks kontrollimiseks (sdiduki tilekaal, alkoholitest jne)
tuleb maantee ddrde rajada eraldi kontrolltsoonid, mille laiuseks on vihemalt 8 m ja pikkuseks
50 m.

7.6. Teenindusjaamad ja tanklad
(1) Teenindusjaamade ja tanklate (edaspidi teenindusjaamad) asukohad tuleb ette ndha
ehitusprojektis.

(2) Teenindusjaama kavandamisel tuleb arvestada:
1) kehtivate sanitaarnduetega;
2) rajatise tehnoloogiast tuleneva liiklusskeemiga, mis peab kdigile sdidukeile tagama
ainult parisuunalise liikluse.

(3) Teenindusjaama hooned, seadmed ja parkimiskohad tuleb paigutada nii, et need ise ja neid
kasutavad sdidukid piiraksid voimalikult véhe ristmiku ndhtavust.

(4) Kiirtee ja I klassi maantee déres paiknevad teenindusjaamad tuleb ette ndha tee mdlemal
kiiljel.

(5) Teenindusjaam ja selle sissesdit peavad olema piki teed piisavalt kaugelt nihtavad, et
teenindusjaama siirduva soiduki juht suudaks aegsasti vihendada kiirust ja labivliikluse juhid
nédeksid teenindusjaamast viljuvaid sodidukeid.

(6) Teenindusjaama ei tohi paigutada kumera piistkdveriku harjale.

(7) Kiirteedel ja I klassi maanteedel tuleb kavandada eraldi sisse- ja véljasdiduga iihte
litklussuunda teenindav teenindusjaam.

(8) II ja III klassi maanteedel tuleb kavandada eraldi sisse- ja véljasdiduga mdlemat
litklussuunda teenindav teenindusjaama. IV - VI klassi maanteedel voib kavandada tihise sisse-
ja viljasdiduga mdlemat liiklussuunda teenindava teenindusjaama. Uhesuunalise liiklusega
maantee ja teenindusjaama vahelise lihendustee laius on iildjuhul 5-7 m, kahesuunalise
litklusega iihendusteel 6—-8 m. Eraldi sisse- ja véljasdidu vaheline kaugus on iildjuhul 50-100
m.

(9) Uhendustee pikikalle 20-30 m pikkusel 1digul enne libiva maanteega liitumist peab olema
mitte ile 2,5%.

(10) Teenindusjaama sademe- ja lumesulamisvesi ei tohi valguda maanteele.

(11) Teenindusjaamas tuleb ette néha piisavalt parkimiskohti kiilastajate ja teenindajate
soidukitele.

(12) Teenindusjaama teenindavate kiituseveokite liiklusskeem tuleb kavandada sellisena, et see
el ohustaks ega takistaks litklust maanteel.

7.7. Miiratokked
(1) Kui liiklusest pdhjustatud miiratase iiletab rahvatervise seaduses ja vélisohu kaitse seaduses

ning nende alamaktides kehtestatud piirnorme tuleb kaaluda meetmete rakendamist
miirataseme alandamiseks normtasemeni.



(2) Miiratokkeseina materjali ja konstruktsiooni valikul tuleb ldhtuda alandamist vajava
miirataseme vahemikust, esteetilistest kaalutlustest ning konkreetsetest tingimustest. Viltida
tuleb miira hésti peegeldavate materjalide kasutamisel sellist seina paigutust, mis tdstab
oluliselt miirataset teel voi tee vastaskiiljel, kus puudub miiratdkkesein, kuid miirataseme tous
on ebasoovitav. Miiratdkete kavandamisel tuleb arvestada tema modju liiklusohutusele, tee
korrashoiule, tuleohutusele, heitgaaside kontsentratsioonile ja lumetorjele.

(3) Miiravalli maanteepoolse kiilje kalle on iildjuhul 1:2—1:1,5, vastaskiiljel lamedam.

(4) Miiratokkesein ja -vall ei tohi kujuneda liiklusele tdiendava ohu allikaks. Nende paiknemine
ristprofiilis peab vastama muudele takistustele esitatud nduetele.

8. TEHNOVORGUD

8.1. Maa-aluste tehnovorkude paigutamine

(1) Maantee all voi peal paiknev ning temaga paralleelselt kulgev vai 16ikuv tehnovdrk tuleb
projekteerida vastavalt selle tehnovdorgu projekteerimisnormidele ja kédesolevatele
projekteerimisnormidele.

(2) Asulat ldbival maanteel paiknevad tehnovorgud tuleb projekteerida vastavalt linnatdnavate
ja tehnovorkude projekteerimisnormidele.

(3) Maanteega paralleelselt kulgevad tehnovorgud peavad reeglina paiknema véljaspool mullet
(v.a mulde drenaaZ), nii et nende ehitus-, remondi- voi puhastustodd voimalikult vihe hairiksid
litklust.

(4) Riigi-, maakonna- voi teemaplaneeringu koostamisel tuleb vilja todtada maanteega
paralleelselt kavandatavate tehnovorkude (gaasi-, kdrgepingeliin) skeemid. Tehnovorkude
paiknemine konkreetsel maanteealal tuleb projekteerida maantee tehnilise projekti ja/voi
toojooniste (tooprojekti) koosseisus.

(5) Tehnovorkude paigutamise vdhim siigavus maa-(tee-)pinnast, mis arvestab mojuvat
diinaamilist koormust ja pinnase kiilmumissiigavust, tuleb votta Eesti Projekteerimisnormide
EPN 17 «Linnatédnavad» tabelist 8.1.

(6) Tehnovorke omavahelised kujad ja kujad teiste ehitiste ning korghaljastusega peavad
tagama ohutuse, korghaljastuse sdilimise ja voimaldama tehnovdrkude hooldust viisil, mis
mdjutab teisi ehitisi ja korghaljastust minimaalselt. Eeldatakse, et nduded tehnovdrkude
kujadele on tiidetud, kui need vastavad standardile EVS 843:2003.

(7) Teostatavusuuringu alusel on erandina lubatud sildadele paigaldada sooja- ja veetorustikke,
survekanalisatsiooni ning gaasitorustikke survega kuni 16 baari.

(8) Tehnovdrkude paigaldamisel tuleb ette ndha sellised konstruktiivsed lahendused, mis ei
takista silla hooldet6id.

(9) Sillale paigaldatud tehnovdrgud ei tohi pohjustada sillakonstruktsioonide margumist.



8.2. Ohuliinide paigutamine

(1) Maanteega 16ikumisel peavad side- ja elektriliini juhtmed olema 16ikumiskohas sdiduteest
vihemalt tabelis 8.1 toodud korgusel. Juhtme véhim korgus sdidutee méératakse tuulevaikuses
kas kdrgeima Ohutemperatuuri juures, arvestamata juhtmete soojenemist elektrivoolust, voi
juhtmete jadtumise puhul.

Maanteega 1oikuva side- ja elektriliini vahim korgus sdidutee pinnast juhtmete suurimaTt arti);i)?
korral
Liin Juhtme vihim korgus soiduteest, m
hoonestamata alal  |hoonestatud alal

Sideliin 5,5 5,5

Elektriliin pingega kuni:

1 kV 6 6

110 kV 6 7

220 kV 7 8

330 kV 7,5 8

Mairkus: * - 16ikumisel kiirtee, I voi II klassi maanteega 7 m.

(2) Maanteega 1d6ikumisel peab side- vdi elektriliini posti voi maantee ldheduses iikskdik mis
otstarbega masti kaugus muldkeha servast olema vdhemalt vordne selle posti vdi masti
korgusega. Tuuliku puhul tuleb masti korgusele lisada veel ka tiiviku laba pikkus.

(3) Maanteega paralleelselt kulgeva korgepingeliini postide kaugus mulde servast peab vorduma
vihemalt posti kdrgusega pluss 5 m.

(4) Kitsastes oludes, hoonestatud aladel jne voib side- ja elektriliini poste paigaldada maanteele
lahemale, sealjuures peab elektriliini puhul vahim kaugus vastama tabelile 8.2.

Tabel 8.2
Kitsastes oludes vidhimad elektriliini postide paigaldamise kaugused maanteest meetrites

Posti mistahes osast mulde servani voi Maanteega paralleelselt

kraavi vélisservani kulgeva liini darmisest

Kiirteedel, I ja Il II-VI klassi algasendis juhtmest kuni

Liinipinge klassi maanteedel maanteedel mulde servani

kuni 20 kV 1,5 2,0
35-110kV 5,0 )5 4,0
220kV ’ 6,0
330 kV 10,0 5,0 8,0

(5) Maanteede 16ikumiskohtades elektriliinidega, mille pinge on 330 kV, tuleb paigaldada
litklusmérgid, mis keelavad soidukite peatamise nende liinide kaitsevoondis.



8.3. Valgustus
(1) Valgustus tuleb ette néha:
1) vajadusel eritasandilisel ristmikul, fooridega reguleeritaval ristmikul ja ringristmikul;
2) dhistatud tilekéigurajal;
3) suure kiilastajate arvuga puhke- voi teeninduskohas;
4) dopdevaringselt tunnelis;
5) muudel juhtudel, kui see on vajalik tingimuste loomiseks ohutuks liikluseks.

(2) Ténavavalgustuse eesmirk on suurendada liiklusohutust. Eeldatakse, et tanavavalgustus
vastab nduetele, see vastab tehnilisele aruandele CEN/TR 13201-1 ja standarditele EVS-EN
13201 Osa 2-4.

(3) Mastid tuleb paigutada nii, et liikleja saaks pimedal ajal dige ettekujutuse maanteest ja selle
lahitimbrusest, teesihi suunamuutustest, tee tasasusest ja ristmike paiknemisest.



