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MARPOL VI LISA JA 2008. AASTA LAMMASTIKOKSIIDIDE KOODEKSI
MUUDATUSED

MARPOL VI LISA MUUDATUSED

I PEATUKK
ULDOSA

Reegel 2
Mboisted

1

Loiget 26 muudetakse ja see sOnastatakse jargmiselt:

26 Gaasitanker — kédesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis kaubalaev, mis ei ole kdesoleva
reegli 10ikes 38 defineeritud veeldatud maagaasi tanker, ning mis on echitatud voi
kohandatud ja mida kasutatakse mis tahes veeldatud gaasi vedamiseks mahtlastina.

Pérast olemasolevat 15iget 37 lisatakse uued 16iked 38 kuni 43 jirgmises sOnastuses:

38 Veeldatud maagaasi tanker — kéesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis kaubalaev, mis on
ehitatud voi kohandatud ja mida kasutatakse veeldatud maagaasi vedamiseks mahtlastina.

39 Ristluslaev — kéesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis reisilaev, millel ei ole lastitekki ja
mis on projekteeritud ainult reisijate kommertsveoks koos 66bimisega pardal meresdidu ajal.

40 Tavapdrane kditamine — kdesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis kditamismeetod, mille
korral peamine sisepdlemis-kolbmootor(id) on pohiliseks litkumapanevaks jouks, mis on kas
otse voi kdigukasti kaudu ihendatud jouvolliga.

41 Mittetavapdrane kditamine — kdesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis kditamismeetod,
milleks ei ole tavapdrane kiditamine ja mille hulka kuulub kiitamine diisel-elektrimootori
abil, kditamine turbiinmootori abil ja hiibriidk&itamissiisteemid.

42 Jddlohkumisvoimega kaubalaev — kéesoleva lisa 4. peatiiki kontekstis kaubalaev, mis
on projekteeritud tasase jad iseseisvaks lI0hkumiseks kiirusega vihemalt 2 sdlme, kui tasase
jéé paksus on 1,0 m v4i rohkem ja jai paindetugevus on vihemalt 500 kPa.

43 1. septembril 2019. aastal voi hiljem iileantud laev — laev:

1 mille kohta ehitusleping on solmitud 1. septembril 2015. aastal vO1 pérast
seda voi
2 ehituslepingu puudumise korral laev, mille kiil on pandud v61 mis on sarnases

ehitusjirgus 1. martsil 2016. aastal vai pérast seda voi

3 mille iileandmine leiab aset 1. septembril 2019. aastal voi parast seda.*



II PEATUKK
ULEVAATUS, SERTIFITSEERIMINE JA KONTROLLVAHENDID

Reegel 5

Ulevaatused

3 Loike 4.2 esimeses lauses asendatakse sona ,,laev* sOnadega ,,uus laev*.

III PEATUKK

LAEVADE POHJUSTATAVA HEITME SEIRENOUDED

Reegel 13

Limmastikoksiidid (NOx)

4 Lodiget 2.2 muudetakse ja see sOnastatakse jargmiselt:
,,2.2  Olulises osas timberehitamise suhtes, mis hdlmab laeva diiselmootori asendamist
mitteidentse laeva diiselmootoriga voi lisanduva laeva diiselmootori paigaldamist,
kohaldatakse kdesoleva reegli standardeid, mis kehtivad mootori asendamise voi lisamise
ajal. Ainult mootori asendamise puhul, kui see asendusmootor ei saa vastata kdesoleva reegli
16ikes 5.1.1 sdtestatud standarditele (III tase, kui seda kohaldatakse), peab asendusmootor
vastama kéesoleva reegli loikes 4 sitestatud standarditele (II tase), arvestades
organisatsiooni viljatodtatud juhiseid.”
"Vt merekeskkonna kaitse komitee resolutsiooniga MEPC.230(65) vastuvdetud 2013. aasta juhised, mille
tditmine on noutav MARPOL VI lisa reegli 13.2.2 alusel seoses mitteidentsete asendusmootoritega, mis ei pea
vastama |1l taseme piirvaértusele.*

5 Loikeid 5.1 ja 5.2 muudetakse ja need sOnastatakse jargmiselt:

111 tase

51  Kaéesoleva lisa reegli 3 alusel on III taseme ldmmastikoksiidide kontrolli jaoks
kdesoleva reegli 10ike 6 alusel maératud heitmekontrolli piirkonnas laevale paigaldatud
diiselmootori kasutamine:

.1 keelatud, viélja arvatud kui ldmmastikoksiidide heide (mis arvutatakse NOx
kaalutud koguheitmena) mootorist on vastavalt jargmistes piirides, kus n = mootori
nimipoorlemiskiirus (véntvolli poorded minutis):

| 3,4 g/kWh, kus n on alla 130 p66rde/minutis;

2 9 - nt02 g/kWh, kus n on 130 v&i rohkem pooret minutis, kuid alla
2000 poorde/minutis;

3 2,0 g/kWh, kus n on 2000 p66ret/minutis voi rohkem;
kui

.2 laev on ehitatud 1. jaanuaril 2016. aastal voi parast seda ning laeva kasutatakse
Pohja-Ameerika heitmekontrolli piirkonnas vdi Ameerika Uhendriikide Kariibi mere
heitmekontrolli piirkonnas;

kui:



5.2

3 lacva kasutatakse III taseme lammastikoksiidide kontrolli jaoks kdesoleva
reegli 16ike 6 alusel madratud heitmekontrolli piirkonnas, kuid mitte kéesoleva reegli
16ikes 5.1.2 kirjeldatud heitmekontrolli piirkonnas, ning laev on ehitatud vastava
heitmekontrolli piirkonna vastuvotmise kuupédeval voi pérast seda voi III taseme
lammastikoksiidi heitmekontrolli piirkonna méidramise muudatuses sitestatud
hilisemal kuupéeval, olenevalt sellest, milline neist kuupdevadest on koige hilisem.

Kéesoleva reegli 16ikes 5.1.1 sitestatud standardid ei kehti:

.1 laeva diiselmootori suhtes, mis on paigaldatud laevale, mille pikkus (L) on
kéesoleva konventsiooni | lisa reegli 1.19 kohaselt alla 24 meetri, kui see on
spetsiaalselt projekteeritud ja seda kasutatakse ainult meelelahutuslikuks otstarbeks;

.2 laeva diiselmootori suhtes, mis on paigaldatud laevale, mille diiselmootorite
kombineeritud nominaalne efektiivne koguvoimsus jadb alla 750 kW, kui
administratsiooni rahuldaval viisil tdendatakse, et laev ei saa vastata kiesoleva reegli
16ikes 5.1.1 siétestatud standarditele laeva projekteerimisest vdi konstruktsioonist
tulenevate piirangute tottu;

.3 laeva diiselmootori suhtes, mis on paigaldatud enne 1. jaanuari 2021. a ehitatud
laevale, mille kogumahutavus on alla 500 ja mille pikkus (L) on kéesoleva
konventsiooni | lisa reegli 1.19 kohaselt 24 meetrit voi rohkem, kui see on
spetsiaalselt projekteeritud ja seda kasutatakse ainult meelelahutuslikuks otstarbeks.*

6 Laige 10 kustutatakse.

IV PEATUKK
LAEVADE ENERGIATOHUSUS

Reegel 19

Rakendamine

7 Lisatakse uus punkt 2.2, mis sOnastatakse jargmiselt:
2 mehaanilise jouajamita laevad ja platvormid, sealhulgas ujuvladustamis- ja
mahalaadimisplatvormid ja puurplatvormid olenemata nende kiitamisviisist.*

8 Loiget 3 muudetakse ja see sOnastatakse jargmiselt:
23 Kéesoleva lisa reegleid 20 ja 21 ei kohaldata mittetavapérase kditamisega laevadele,

kuid reegleid 20 ja 21 kohaldatakse mittetavaparase kditamisega ristluslaevadele ning tavaparase ja
mittetavapdrase kditamisega veeldatud maagaasi tankeritele, mis on iile antud 1. septembril 2019.
aastal vOi pdrast seda, nagu on defineeritud reegli 2 15ikes 43. Reegleid 20 ja 21 ei kohaldata
jaéldhkumisvoimega kaubalaevadele.*

Reegel 20

Saavutatud energiatohususe niitaja (EEDI)

9 Loige 1 asendatakse alljargnevaga:



»l Saavutatud energiatShususe néitaja (EEDI) arvutatakse:

1 iga uue laeva kohta;
2 iga uue lacva kohta, mis on olulises osas timber chitatud; ning
3 iga uue voOi olemasoleva laeva kohta, mis on olulises osas timber ehitatud nii

ulatuslikult, et administratsioon loeb sellise laeva dsja ehitatud laevaks, mis kuulub
tihte v0i mitmesse kédesoleva lisa reeglites 2.25 kuni 2.35, 2.38 ja 2.39 toodud
kategooriatest. Saavutatud energiatdhususe nditaja on igale laevale eriomane ning see
nditab laeva hinnangulisi omadusi energiatShususe mottes, ning sellele lisatakse
energiatohususe nditaja tehniline dokumentatsioon, mis sisaldab saavutatud
energiatdhususe nditaja arvutamiseks vajalikku informatsiooni ja milles on nédidatud
arvutuste kéik. Saavutatud energiatdhususe niitaja kontrollib energiatShususe néitaja
tehnilise dokumentatsiooni alusel administratsioon voi administratsiooni poolt
nduetekohaselt volitatud mis tahes organisatsioon.”

“Vt merekeskkonna Kkaitse komitee resolutsiooniga MEPC 237(65) vastuvdetud tunnustatud
organisatsioonide koodeks koos selle voimalike muudatustega.*

Reegel 21
Noutav energiatohususe niitaja (EEDI)

10 Lodige 1 asendatakse alljargnevaga:

51 Iga:
1 uue laeva kohta;
2 uue laeva kohta, mis on olulises osas limber ehitatud; ning
3 uue vOi olemasoleva laeva kohta, mis on olulises osas iimber ehitatud nii

ulatuslikult, et administratsioon loeb sellise laeva dsja ehitatud laevaks, mis kuulub
iihte voi mitmesse kéesoleva lisa reeglites 2.25 kuni 2.31, 2.33 kuni 2.35, 2.38 ja
2.39 toodud kategooriatest ja mille suhtes kohaldatakse kéesolevat peatiikki, on
saavutatud energiatGhususe niitaja jirgmine:

Saavutatud energiatdhususe nditaja < ndutav energiatShususe nditaja = (1-X/100) x
kontrollrea véartus

Kus X on vihenduskoefitsient, mis on toodud tabelis 1 ndutava energiatdhususe
nditaja kohta vorrelduna energiatdhususe niitaja kontrollreaga.*

11 Loike 2 tabelisse 1 lisatakse uued read ro-ro tiiiipi kaubalaevade (autotarnelaevade), veeldatud
maagaasi tankerite, mittetavapédrase kditamisega ristluslaevade, ro-ro tiilipi kaubalaevade ja
ro-ro-reisiparvlaevade jaoks ning mirgid ~~ ja " ja nende selgitused:



0 faas 1. faas 2. faas 3. faas
Laeva tiiiip Suurus 01.01.2013- | 01.01.2015- | 01.01.2020 - | 01.01.2025 ja
31.12.2014 31.12.2019 31.12.2024 edaspidi
Veeldatud maagaasi 10 000 DWT ja . ox
tanker il selle Ei kohaldu 10 20 30
Ro-ro tiitipi kaubalaev 10 000 DWT ja .
Ei kohal ** 1
(autotarnelaev)*** iile selle  kohaldu S 5 30
Ro-ro tiiiipi kaubalaev 2000 DWT ja iile Ei kohaldu . 20 30
selle
1000 - 2000 . o . .
DWT Ei kohaldu 0-5 0-20 0-30
_ro-rpici *kk T T3
Ro-ro-reisiparvlaev 1000 2::15 jaiile Ei kohaldu . 20 30
250 — 1000 DWT Ei kohaldu 0-5*** 0-20* 0-30*
I\/'I.I.tteta.vapara.se 85 000 GT ja iile Ei kohaldu . 20 30
kaitamisega ristluslaev*** selle
2 OOOG_TSS 000 Ei kohaldu 0-5*** 0-20* 0-30*

*“Vihenduskoefitsient tuleb lineaarselt interpoleerida kahe viirtuse vahel sdltuvalt laeva suurusest.
Viahenduskoefitsiendi madalamat véartust tuleb kohaldada véiiksema suurusega lacvadele.

** 1. faas algab nende laevade jaoks 1. septembril 2015. a

*kk

reegli 2 16ikes 43.

Mairkus:

,,el kohaldu“ tdhendab, et iikski ndutav energiatShususe niitaja ei kohaldu.*

Vihenduskoefitsienti kohaldatakse laevadele, mis antakse iile 1. septembril 2019. a vdi péarast seda, nagu on toodud

12 Ldike 3 tabelisse 2 lisatakse uued read ro-ro tiilipi kaubalaevade (autotarnelaevade), veeldatud
maagaasi tankerite, mittetavapdrast kditamisega ristluslaevade, ro-ro tiilipi kaubalaevade ja ro-
ro-reisiparvlaevade jaoks:

Reeglis 2 defineeritud laeva tiiiip a b c
233 Ro-ro tiiiipi  kaubalaev | (DWT/GT)®" * 780,36 kus | Laeva DWT 0,471
(autotarnelaev) DWT/GT<0,3

1812,63 kus DWT/GT>0,3
2.34 Ro-ro tiiiipi kaubalaev 1405,15 Laeva DWT 0,498
2.35 Ro-ro-reisiparviaev 752,16 Laeva DWT 0,381
2.38 Veeldatud maagaasi tanker 2253,7 Laeva DWT 0,474
2.39 Mittetavapirase kiitamisega | 170,84 Laeva GT 0,214
ristluslaev




| lisa — Rahvusvahelise 6husaaste viltimise tunnistuse vorm (reegel 8)

13

Rahvusvahelise Ohusaaste viltimise tunnistuse lisa joonealust mérkust muudetakse ja see
sOnastatakse jargmiselt:

., Taidetakse ainult nende laevade kohta, mis on ehitatud 1. jaanuaril 2016. a vdi pérast seda
ja mis on projekteeritud ja mida kasutatakse ainult meelelahutuslikuks otstarbeks ja mille
suhtes reegli 13.5.2.1 ja reegli 13.5.2.3 kohaselt ei kohaldu reeglis 13.5.1.1 toodud
lammastikoksiidi heitkoguse piirvairtus.*

2008. AASTA LAMMASTIKOKSIIDIDE KOODEKSI MUUDATUSED

Liihendid, alaindeksid ja siimbolid

14  Tabel 4 asendatakse alljargnevaga:
,, Tabel 4
Kiituse koostise siimbolid
Siimbol Definitsioon Uhik
WaLe Kiituse H sisaldus % m/m
Weet" Kiituse C sisaldus % m/m
Woeam” Kiituse S sisaldus % m/m
Wpel” Kiituse N sisaldus % m/m
Weps” Kiituse O sisaldus % m/m
o Molaarsuhe (H/C) 1
* Alaindeksid . G tidhistab gaasi-kiituse fraktsiooni.
,» L tédhistab vedeliku-kiituse fraktsiooni.
1. PEATUKK
ULDSATTED
15 Laige 1.3.10 asendatakse alljdrgnevaga:

,»1.3.10 Laeva diiselmootor on vedel- voi kaht liiki kiitusega tootav sisepdlemis-kolbmootor,
mille suhtes kohaldatakse reeglit 13, sealhulgas voimendus- ja liitsiisteemid, kui neid
kasutatakse.

Kui mootorit plaanitakse kasutada tavaliselt gaasikiitusel todtavana, s.o mille puhul
gaasikiitus on peamiseks kiituseks ja vedelkiitus on pilootkiituseks voi tasakaalukiituseks, siis
tuleb tiita reegli 13 ndudeid ainult selle tooreziimi puhul. Kui mootor t66tab puhtalt
vedelkiitusel, mis tuleneb gaasi piiratud kéttesaadavusest rikete puhul, antakse vabastus rikke
korvaldamiseks tehtava merereisi ajaks kuni jairgmise sobiva sadamani.*



16

17

5. PEATUKK
LAMMASTIKOKSIIDIDE HEITKOGUSTE TESTIMISSUSTEEMIS MOOTMISE
KORD

Olemasolev 16ige 5.3.4 kustutatakse ning pérast olemasolevat 16iget 5.3.3 lisatakse uued
16iked 5.3.4, 5.3.5 ja 5.3.6 jargmises sOnastuses:

,»5.3.4  Gaasikiituse valik kaht liiki kiituse testimiseks soltub testimise eesmérgist. Kui sobiv
standardne gaasikiitus ei ole kittesaadav, tuleb administratsiooni kinnituse korral kasutada
muid gaasikiituseid. Gaasikiituse proov voetakse algmootori testimise ajal. Gaasikiitust
analiitisitakse kiituse koostise ja kiitusespetsifikatsiooni leidmiseks.

5.3.5  Gaasikiituse temperatuuri mdddetakse ja see margitakse liles koos modtmispunkti
positsiooniga.

5.3.6  Vedelkiitust pilootkiitusena vdi tasakaalukiitusena kasutavate kahekiituseliste
mootorite t66d gaasikiituse reziimil testitakse kasutades maksimaalset vedelik/gaas kiituse
suhtarvu, kusjuures selline maksimaalne suhtarv tdhendab erinevate testimisreziimide korral
maksimaalset kinnitatud vedelik/gaas seadistust. Kiituse vedelikufraktsioon peab vastama
16igetele 5.3.1, 5.3.2ja 5.3.3.

Olemasoleva 16ike 5.12.3.3 16ppu lisatakse uus lause alljargnevas sdonastuses:

»Kaht liiki kiituse kasutamise korral peab arvutuskéik vastama 16igetele 5.12.3.1 kuni
5.12.3.3. Sellele vaatamata tuleb qmf, WaLr, WgeeTt, WoeL, Weps, frw vddrtused arvutada
alljargneva tabeli kohaselt:

Tegurid valemis (6) (7) (8) Valem tegurite jaoks
Qmf = Omf G + Qmf L
WaLr = Omf 6 + WaLF 6 + Omf L X WaLr L
Omf G + Qmf L
WeeT = Omf 6 + WBeT 6 + Omf L X WaeT L
Omf 6 + (mf L
WpEL = gmf 6 + WpeL 6 + Qmf L X WpEeL L
Omf 6 + (mf L
WEeps = Omf 6 + WEeps_G + Qmf L X Weps_L
Omf 6 + (mf L
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Loikes 5.12.5.1 asendatakse tabel 5 alljargnevaga:

,, Tabel 5 — Koefitsient ugas ja kiituse-spetsiifilised parameetrid lahjendamata heitgaasi

puhul
Gaas NOx (6{0) HC CO:2 02
Pgas kg/m?® 2,053 1,250 * 1,9636 1,4277
P Koefitsient Ugas i

Vedelkiitus 1,2943 0,001586 0,000966 0,000479 0,001517 0,001103
Rapsi 1,2950 0,001585 0,000965 0,000536 0,001516 0,001102
metiiiilester
Metanool 1,2610 0,001628 0,000991 0,001133 0,001557 0,001132
Etanool 1,2757 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,001119
Maagaas 1,2661 0,001621 0,000987 0,000558 0,001551 0,001128
Propaan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 0,001115
Butaan 1,2832 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,001113

* Sdltuvalt kiitusest
" Naftast saadud
TP, on tavaline heitgaasi tihedus

1 Tingimusteks on A = 2, mérg 6hk, 273 K, 101,3 kPa.

Tabelis 5 toodud u vdartused pohinevad ideaalse gaasi omadustel.

Mitut liiki kiituse kasutamise korral mairatakse kasutatav Ugas védrtus nendele kiitustele
eeltoodud tabelis kohaldatavatest vdirtustest, mis on viidud proportsionaalsesse vastavusse
kasutatava kiituse suhtarvuga.*

6. PEATUKK
PARDAL LAMMASTIKOKSIIDIDE HEITKOGUSTE PIIRVAARTUSTE JARGIMISE
TOENDAMINE

19

Laige 6.3.1.4 asendatakse alljdrgnevaga:

,0.3.1.4 Praktikas on laevakiituse kulu tihti véimatu moota, kui mootor on laeva
pardale juba paigaldatud. Selle protseduuri lihtsustamiseks pardal voib aktsepteerida mootori
sertifitseerimisele eelnenud testimissiisteemis testimise tulemusena saadud laevakiituse kulu
modtmise tulemusi. Sellistel puhkudel, eriti aga raske laevakiituse kasutamise korral (RM-
taseme laevakiitus vastavalt standardile ISO 8217:2005) ja kahe kiituse kasutamise puhul
tuleb anda hinnang vastava hinnangulise veaga. Et arvutuses kasutatav lacvakiituse
voolukiirus (gmf) peab olema seotud testimise ajal vdetud kiituseproovi suhtes méaratud
laevakiituse koostisega, siis tuleb testimissiisteemis saadud qms modtmistulemust korrigeerida
vastavalt mis tahes erinevusele testimissiisteemi ja testitavate laevakiituse ja gaaside alumises
kiittevéartustes. Sellise vea tagajdrjed 10plikule heitele tuleb vilja arvutada ja neist teada anda
koos heitme mdotmise tulemustega.*



20
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22

23

Loikes 6.3.2.1 asendatakse tabel 6 alljargnevaga:

,» Tabel 6
Moodetavad ja registreeritavad mootori parameetrid
Siimbol Termin Uhik
Ha Absoluutne niiskus (mootori siseneva dhu veesisalduse mass kuiva 6hu massi suhtes) a/kg
Ng,i Mootori kiirus (i reziimil tsiikli kestel) min
Nturb,i Turbolaaduri kiirus (vajadusel) (i reziimil tsiikli kestel) mint

P Ohurdhu koguviirtus (ISO 3046-1:1995 standardis: px = Px = kohapealne iimbritseva kPa
ohurdhu koguvaartus

Pci Ulelaade dhusurve pérast vahejahutit (i reziimil tsiikli kestel) kPa
Pi Pidurvdimsus (i reziimil tsiikli kestel) kw
Qi Laevakiitus (kahekiituselise mootori puhul oleks see naftast saadud laevakiitus ja | Kg/h
gaas) (i reziimil tsiikli kestel)
Si Kiituse sisselaskeklapp (vajadusel iga silindri kohta) (it reZiimil tsiikli kestel)
Ta Siseneva dhu temperatuur ohu sisselaskeava juures (standardis ISO 3046-1:1995: Ty K
= TTx = kohapealne iimbritsev termodiidaamiline Shu temperatuur)
Tsci Ulelaade dhu temperatuur pirast vahejahutit (vajadusel) (i reziimil tsiikli kestel) K
Teaclin Vahejahuti, jahuti sissetuleva Shu temperatuur Ce
Teaclowr | Vahejahuti, jahuti valjuva 6hu temperatuur Ce
Texn,i Heitgaasi temperatuur proovivdtukohas (i reziimil tsiikli kestel) ce
Treel L | Laevakiituse temperatuur enne mootorit (O
Tsea Merevee temperatuur Ce
Trel c* | Gaasikiituse temperatuur enne mootorit C°

* Ainult kahekiituselise mootori puhul.*

Péarast olemasolevat 15iget 6.3.4.2 lisatakse uus 1dige 6.3.4.3 alljargnevas sonastuses:

,»,0.3.4.3 Kahekiituselise mootori puhul peab kasutatavaks gaasikiituseks olema laeva pardal
kittesaadav gaasikiitus.

Laige 6.3.11.2 asendatakse alljargnevaga:

,0.3.11.2 Mootori ldmmastikoksiidide heide vOib varieeruda olenevalt laevakiituse
(stittimispunkt) ja Ohulimmastiku kvaliteedist. Kui ei ole saadaval piisavalt andmeid
stititekvaliteedi moju kohta ldmmastikoksiidide tekkele pdlemisprotsessis ning kiitusega
seotud lammastiku muundamiskiirus soltub ka mootori tohususest, voib RM-taseme
laevakiitusega (ISO 8217:2005) tehtava pardatesti osas lubada 10% korvalekallet, vilja
arvatud sertifitseerimisele eelneva pardal testimise korral, millisel puhul korvalekaldeid ei
tohi olla. Kasutatavat laevakiitust ja gaasikiitust analiilisitakse, et midrata kindlaks nende
sisiniku, vesiniku, ldmmastiku, vdivli ning (standardis ISO 8217:2005) ja (standardis ISO
8178-5:2008) toodud maiiral koik lisanduvad koostisained, mida on vaja laevakiituse ja
gaasikiitte spetsifikatsiooniks.*

Loikes 6.4.11.1 asendatakse tabel 9 alljdrgnevaga:

., Tabel 9 — Laevakiituse standardparameetrid

Siisinik Vesinik Lammastik Hapnik
Weer WaLr WhoeL Weps
Laeva diiselkiitus (1SO 8217:2005, DM-tase 86,2% 13,6% 0,0% 0,0%
Raske laevakiitus (1SO 8217:2005, RM-tase 86,1% 10,9% 0,4% 0,0%
Maagaas 75,0% 25,0% 0,0% 0,0%

Teiste laevakiituste puhul administratsiooni poolt heakskiidetud standardvéartus.*



Lisa VI

Heitgaasi massivoolu arvutamine (siisinikubilansi meetod)

24  Pirast olemasolevat 16iget 2.4 lisatakse uus 10ige 2.5 alljargnevas sonastuses:

2.5 Omf, WaLr, WeeT, WpeL, Weps, frd vddrtused valemis (1) kahekiituselise mootori

gaasireziimil kasutamise korral tuleb arvutada jargmiselt:

Tegurid valemis (1)

Valem tegurite jaoks

Omf Omf G + (mf L

WaLr Omf 6 + WaLF G + Omf L X WaLr L
Omf G + (mf L

WeeT Omf 6 + WBeT G + Omf L X WaeT L
Omf G + Omf_L

WhpEL Omf ¢ + WpeL 6 + Omf L X WpEL L
Omf G + Omf_L

WEeps Omf 6 + WEeps_G + Qmf L X Weps_L

Omf G + (mf L
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