Reegel 1

Kohaldamine

1

LISA

MARPOL VI LISA ,,LAEVADE POHJUSTATAVA OHUSAASTE VALTIMISE
REEGLID“ MUUDATUSED, MILLEGA LISATAKSE UUED LAEVADE

ENERGIATOHUSUSE REEGLID

I PEATUKK
ULDSATTED

Reeglit muudetakse jargmiselt:

,Kui kdesoleva lisa reeglites 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22 ja 23 ei ole selgelt
sdtestatud teisiti, kohaldatakse kdesoleva lisa sétteid kdigi laecvade suhtes.”

Reegel 2

Maoisted

2

Loiget 21 muudetakse jargmiselt:

»21

Tanker — seoses reegliga 15 naftatanker, nagu médratletud kéesoleva

konventsiooni I lisa reeglis 1, vdi kemikaalitanker, nagu mé&ératletud kiesoleva
konventsiooni II lisa reeglis 1.

Reegli 2 16ppu lisatakse alljargnev:

IV peatiikis:
22 Olemasolev laev — laev, mis el ole uus laev.
23 Uus laev — laev:
A mille kohta ehitusleping on sdlmitud 1. jaanuaril 2013. aastal v&i parast
seda voi
2 ehituslepingu puudumise korral laev, mille kiil on maha pandud vo6i mis
on sarnases ehitusjargus 1. juulil 2013. aastal vdi pdrast seda voi
3 mille {ileandmine leiab aset 1. juulil 2015. aastal v3i pérast seda.
24 Olulises osas iimberehitamine — IV peatiiki mdistes on laeva timberehitamine:

1 millega oluliselt muudetakse laeva mootmeid, kandevdimet vai laeva
v3imsust voi

2 millega muudetakse laevatiilipi voi

3 mille eesmérk administratsiooni arvates on oluliselt pikendada laeva
eluiga voi
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4 millega muul viisil muudetakse laeva niivord, et kui see oleks uus laev,
siis kohalduksid selle suhtes kidesoleva konventsiooni vastavad sitted,
mis ei kohaldu selle laeva kui olemasoleva laeva suhtes voi

.5 millega oluliselt muudetakse laeva energiatdhusust ja millega
kaasnevad muudatused, mille t6ttu laev tiletab kohaldatava ndutava
energiatShususe nditaja (EEDI), nagu on sétestatud reeglis 21.

Puistlastilaev — laev, mis on mdeldud peamiselt kuiva mahtlasti vedamiseks,
sealhulgas sellist tiilipi laevad, nagu SOLAS XII peatiikis reeglis 1 méératletud
maagilaevad, kuid vélja arvatud kombineeritud lasti laevad.

Gaasitanker — kaubalaev, mis on ehitatud voi kohandatud ja mida kasutatakse
mis tahes veeldatud gaasi vedamiseks mahtlastina.

Tanker — IV peatiikis mis tahes naftatanker, nagu on méératletud MARPOL I
lisa reeglis 1 vodi kemikaalitanker voi NLS tanker, nagu on mdéératletud
MARPOL II lisa reeglis 1.

Konteinerlaev — laev, mis on konstrueeritud ainult konteinerite vedamiseks
lastiruumides ja tekil.

Segalastilaev — mitmetekiline voi {iihetekiline laev, mis on konstrueeritud
peamiselt tavalise lasti veoks. Kdesolev mdiste ei holma eriotstarbelisi kuivlasti
laevu, mida ei vOeta arvesse tavaliste kaubalaevade kontrollridade arvutamisel,
ja milleks on laevad elusloomade vedamiseks, kaubaveo praamid,
raskelastilaevad, jahiveopraamid, tuumakiituse veo laevad.

Kiilmlastilaev — laev, mis on konstrueeritud ainult kiilmlasti vedamiseks
lastiruumides.

Kombineeritud lasti laev — laev, mis on konstrueeritud 100% kandevdimega nii
vedela kui ka kuiva mahtlasti lastimiseks.

Reisilaev — laev, millega veetakse rohkem kui 12 reisijat.

Ro-ro tiitipi kaubalaev (veeremilaev) — mitmetekiline ro-ro-tiitipi kaubalaev,
mis on konstrueeritud tithjade sdiduautode ja veoautode vedamiseks.

Ro-ro-tiitipi  kaubalaev — ro-ro-tiilipi laev, mis on Kkonstrueeritud kauba
transporditihikute vedamiseks.

Ro-ro-reisiparviaev — reisiparvlaev, millel on ro-ro-tiitipi lastiruumid.

Saavutatud energiatohususe nditaja (EEDI) — iiksiku laeva poolt kooskdlas IV
peatiiki reegliga 20 saavutatud energiatdhususe néitaja.

Noutav energiatohususe nditaja (EEDI) — saavutatud energiatdhususe niitaja
maksimumvéddrtus, mis on antud laevatiitibi ja suuruse suhtes lubatud IV
peatiiki reegli 21 alusel.”



Reegel 5
Ulevaatused

4

II PEATUKK
ULEVAATUS, SERTIFITSEERIMINE JA KONTROLLVAHENDID

Loiget 1 muudetakse jargmiselt:

»l Koigile 400 ja suurema kogumahutavusega laevadele ning kdigile
kinnitatud ja liikuvatele puur- ja muudele platvormidele tuleb teha jargmised
tilevaatused, et tagada vastavus 3. peatiiki nduetele:

.1 esmane iilevaatus enne lacva kasutusele votmist voi enne, kui laevale
esimest korda antakse vilja lisa reeglis 6 ndutud tunnistus. Selle
ilevaatusega tagatakse, et laeva varustus, siisteemid, armatuur, seadmed
ja materjalid vastavad téielikult 3. peatiiki asjakohastele nduetele;

.2 korraline iilevaatus administratsiooni méératud ajavahemike jérel,
mis ei tohi olla pikemad kui viis aastat, vilja arvatud kéesoleva lisa
reegli 9.2, 9.5, 9.6 voi 9.7 kohaldamisel. Selle korralise iilevaatusega
tagatakse, et laeva varustus, slisteemid, armatuur, seadmed ja materjalid
vastavad tdielikult 3. peatiiki kohaldatavatele nduetele;

.3 vaheiilevaatus, mis korraldatakse kolme kuu jooksul enne voi pérast
tunnistuse teist tidhtpdeva voi kolme kuu jooksul enne v&i pirast
tunnistuse kolmandat tdhtpdeva ning mis asendab {iihte kdesoleva reegli
loikes 1.4 nimetatud iga-aastast iilevaatust. Vaheiilevaatusega tuleb
tagada, et varustus ja seadmed vastavad tidielikult 3. peatiiki
kohaldatavatele nouetele ning on heas tookorras. Sellised
vahetilevaatused kinnitatakse kdesoleva lisa reegli 6 voi 7 alusel vilja
antavas IAPP-tunnistuses;

4 iga-aastane iilevaatus, mida korraldatakse kolme kuu jooksul enne
vOi pérast tunnistuse iga tihtpdeva, sisaldab kdesoleva reegli 16ikes 1.1
nimetatud varustuse, stisteemide, armatuuri, seadmete ja materjali tildist
kontrollimist tagamaks, et neid hooldatakse kdesoleva reegli 15ike 5
kohaselt ning et nad piisivad laeva otstarbekohaseks kasutamiseks
rahuldavas seisukorras. Sellised iga-aastased tlevaatused kinnitatakse
kdesoleva lisa reegli 6 voi 7 alusel vilja antavas [APP-tunnistuses ning

.5 lisatilevaatus, mis on asjaoludest olenevalt tdielik vdi osaline,
korraldatakse parast kdesoleva reegli loikes 5 ettenéhtud olulist remonti
vOi uuendamist vOi pidrast kdesoleva reegli Idikes 6 ettendhtud
uuringutest tulenevaid parandustdid. Ulevaatusega tuleb tagada, et
vajalik remont voi uuendamine on tehtud korralikult, et uuendamiseks
voi remondiks kasutatud materjal ja t66 teostus on igati rahuldav ning et
laev vastab igati 3. peatiiki nduetele.*



5 Loiget 2 muudetakse jargmiselt:

2 Administratsioon v0ib kehtestada alla 400-se kogumahutavusega
laecvade suhtes asjakohased meetmed, et tagada 3. peatiiki asjakohaste
sdtete jargimine.*

6 Pérast olemasolevat 1diget 3 lisatakse uus 10ige 4 alljargnevas sdonastuses:

W4 Laevade puhul, millele kehtib IV peatiikk, kohaldatakse ka jérgmisi
tilevaatusi, arvestades organisatsiooni vastuvdetud suuniseid':

1 esmane llevaatus enne laeva kasutusele vOtmist ja enne
rahvusvahelise  energiatdhususe  tunnistuse  véiljastamist.
Ulevaatusega  kontrollitakse, kas lacva  saavutatud

energiatdhususe nditaja (EEDI) on vastavuses IV peatiiki
nduetega ning kas reegliga 22 ndutav laeva energiatdhususe
juhtimiskava (SEEMP) on pardal olemas;

2 vastavalt asjaoludele kas tédielik vdi osaline iilevaatus pérast
sellise laeva olulises osas iimberehitamist, mille suhtes
kdesolevat reeglit kohaldatakse. Ulevaatusega tagatakse, et
saavutatud energiatShususe néitaja (EEDI) arvutatakse vastavalt
vajadusele timber ning see vastab reegli 21 nduetele, koos
viahenduskoefitsiendiga, mida  kohaldatakse vastavalt
timberehitatud laevatiiibile ja suurusele sellises faasis, mis
vastab lepingu vo6i kiilu mahapaneku vdi lleandmise
kuupédevale, mis on médratud algse laeva kohta vastavalt reeglile
2.23;

3 Juhul, kui wuue v81 olemasoleva laeva olulises osas
timberehitamine on nii ulatuslik, et administratsioon loeb sellise
lacva #sja echitatud laevaks, siis médrab administratsioon
kindlaks saavutatud energiatdhususe niitajaga (EEDI) seotud
esmase levaatuse vajaduse. Kui nimetatud {ilevaatust
vajalikuks  peetakse, tagatakse sellega, et saavutatud
energiatdhususe nditaja (EEDI) arvutatakse ja on vastavuses
reegli 21 nduetega, koos vdhenduskoefitsiendiga, mida
kohaldatakse vastavalt iimberehitatud laevatiiiibile ja suurusele
timberehitamise lepingu kuupdeva seisuga V01 lepingu
puudumise korral {imberehitamise alguskuupdeva seisuga.
Samuti kontrollitakse iilevaatusega, kas reegliga 22 ndutav laeva
energiatohususe juhtimiskava (SEEMP) on pardal olemas ning

4 olemasolevate laevade puhul kontrollitakse reegliga 22 ndutava
laecva energiatdhususe juhtimiskava (SEEMP) pardal oleku
ndude tditmist kdesoleva reegli 18ikes 1 kirjeldatud esimese
vaheiilevaatuse voi korralise iilevaatuse olenevalt sellest, kumb
tilevaatus leiab aset varem, 1. jaanuaril 2013. a voi pérast seda.*

'Vt energiatShususe niitaja iilevaatuste ja sertifitseerimise suunised.



7 Loige 4 nummerdatakse timber 16ikeks 5.

8 Ldige 5 nummerdatakse timber 15ikeks 6.

Reegel 6

Tunnistuse viljaandmine voi kinnitamine

9 Peakirja muudetakse jargmiselt:

,, Tunnistuste viiljaandmine v6i kinnitamine*

10 Reegli algusesse lisatakse jargmine alapealkiri:

,.-Rahvusvaheline husaaste viltimise tunnistus®

11 Lodiget 2 muudetakse jargmiselt:

972

Laevale, mis on echitatud enne VI lisa jOustumist vastava laeva
administratsiooni suhtes, antakse vilja rahvusvaheline Ohusaaste véltimise
tunnistus kdesoleva reegli 1oike 1 kohaselt hiljemalt esimesel plaanipdrasel
kuivdokis viibimisel pérast sellise joustumise kuupédeva, kuid mitte hiljem kui
kolme aasta moodumisel parast sellist kuupdeva.*

12 Reegli 10ppu lisatakse alljargnev:

,Rahvusvaheline energiathususe tunnistus

4

Reegel 7

Laeva rahvusvaheline energiatShususe tunnistus antakse vélja pdrast kooskdlas
reegli 5.4 sidtetega ldbiviidud ilevaatust igale 400-se ja suurema
kogumahutavusega laevale enne, kui vastav laev vdib teha soite teiste
osalisriitkide  jurisdiktsiooni  alla  kuuluvatesse = sadamatesse  vdi
avamereterminalidesse.

Tunnistuse annab vidlja administratsioon vO0i administratsiooni poolt
nduetekohaselt volitatud mis tahes organisatsioon?. Igal juhul kannab
administratsioon tunnistuse eest tdit vastutust.*

Tunnistuse viljaandmine teise osalise poolt

13 Lodiget 1 muudetakse jargmiselt:

?’1

Osalisriik voib administratsiooni taotlusel korraldada laeva tilevaatuse ja olles
veendunud, et laev vastab kdesoleva lisa kohaldatavatele sitetele, annab vilja
vOi volitab laevale rahvusvahelise Ohusaaste viltimise tunnistuse voi
rahvusvahelise energiatGhususe tunnistuse viljaandmise ning vajaduse korral
kinnitab, et laevale on antud konealused tunnistused, voi volitab seda
kinnitama kéesoleva lisa kohaselt.”

2 Vt organisatsiooni poolt resolutsiooniga A.739(18) vastu vdetud suuniseid organisatsiooni muudetud kujul

administratsiooni

nimel tegutsevate organisatsioonide volitamise kohta ning organisatsiooni poolt

resolutsiooniga A.789(19) vastu vdetud administratsiooni nimel tegutsevate tunnustatud organisatsioonide
iilevaatus- ja sertifitseerimisnduete kirjeldust organisatsiooni muudetud kujul.



14 Loiget 4 muudetakse jargmiselt:

L4 Rahvusvahelise = Ohusaaste  véltimise  tunnistust ega  rahvusvahelist
energiatdhususe tunnistust ei anta vélja laevadele, millel on Gigus sdita selle
riigi lipu all, kes ei ole osalisriik.*

Reegel 8

Tunnistuse vorm

15 Peakirja muudetakse jargmiselt:
,, Tunnistuste vorm*

16 Lisatakse alljargnev alapealkiri ning olemasolev reegel nummerdatakse timber 16ikeks
I:

,,Rahvusvaheline Shusaaste viltimise tunnistus‘
17 Reegli 10ppu lisatakse uus 16ige 2:
,Rahvusvaheline energiathususe tunnistus

2 Rahvusvaheline energiatdhususe tunnistus koostatakse vihemalt inglise,
prantsuse voOi hispaania keeles kidesoleva lisa VIII liites esitatud vormi
kohaselt. Kui kasutatakse ka tunnistuse vélja andnud riigi ametlikku keelt,
voetakse see aluseks vaidluse voi lahknevuse korral.*

Reegel 9
Tunnistuse kehtivusaeg ja -tingimused
18 Peakirja muudetakse jargmiselt:
,, Tunnistuste kehtivusaeg ja -tingimused*
19 Reegli algusesse lisatakse alljargnev alapealkiri:
,,Rahvusvaheline Shusaaste viltimise tunnistus*
20 Reegli 10ppu lisatakse alljargnev:

,Rahvusvaheline energiathususe tunnistus

10 Rahvusvaheline energiatdhususe tunnistus kehtib laeva kogu eluea jooksul
vastavalt alljargneva 16ike 11 sitetele.
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Reegel 10

Kiesoleva Lisa alusel vilja antud rahvusvaheline energiatdhususe tunnistuse
kehtivus 16peb alljargnevatel juhtudel:

1 kui laev korvaldatakse kasutuselt vdi kui antakse vélja uus tunnistus
laeva olulises osas timberehitamise jérel voi

2 kui laev viiakse tile teise riigi lipu alla. Uue tunnistuse andmiseks peab
seda vilja andev valitsus olema tdielikult veendunud, et laev vastab IV peatiiki
nduetele. Kui laev viiakse iile teise osalisriigi lipu alla ja kui taotlus tehakse
kolme kuu jooksul pérast tileviimist, edastab selle osalisriigi valitsus, kelle lipu
all laeval oli varem oOigus sdita, nii kiiresti kui vdimalik administratsioonile
koopia tunnistusest, mis oli laeval enne tiileviimist, ja vdimaluse korral ka
asjakohaste tlilevaatusaktide koopiad.*

Sadamariigi kontroll ekspluatatsiooninéuete tditmise iile

21 Reegli 10ppu lisatakse uus 16ige 5 alljargnevas sdnastuses:

7’5

IV peatiiki osas piirdutakse sadamariigi kontrolli kéigus vastavalt asjaoludele
kontrollimisega, kas laeval on kehtiv rahvusvaheline energiatdhususe tunnistus,
kooskdlas kdesoleva konventsiooni artikliga 5.

22 Lisa 16ppu lisatakse uus IV peatiikk alljargnevas sdnastuses:

, JV PEATUKK
LAEVADE ENERGIATOHUSUSE REEGLID

Reegel 19

Kohaldamine

1 Kéesolevat peatiikki kohaldatakse kdigi 400-se ja suurema kogumahutavusega
laevade suhtes.

2 Kéesoleva peatiiki sétteid ei kohaldata:

.1 laevade suhtes, mis sdidavad ainult vetes, mis kuuluvad selle riigi
suverddnsete Odiguste vOi jurisdiktsiooni alla, kelle lipu all laeval on
Oigus soOita. Samas peaks iga osalisritk asjakohaste meetmete
vastuvotmise kaudu tagama, et sellised laevad ehitatakse ning need
tegutseksid IV peatiikiga kooskdlas oleval viisil, kuivord see on
pohjendatud ja otstarbekas.

3 Reeglit 20 ja reeglit 21 ei kohaldata diiselelektrimootori, turbomootori voi
hiibriidmootori siisteemidega laecvade suhtes.

4 Vaatamata kdesoleva reegli 1oike 1 sdtetele v3dib administratsioon loobuda
reegli 20 ja reegli 21 tditmise ndudest 400-se ja suurema kogumahutavusega
laevade suhtes.

5 Kédesoleva reegli 1oige 4 sidtted ei kohaldu 400-se ja suurema

kogumahutavusega laevade suhtes:



1 mille kohta ehitusleping on sdlmitud 1. jaanuaril 2017. aastal voi pérast

seda voi

2 ehituslepingu puudumise korral selliste laevade suhtes, mille kiil on
pandud voi mis on sarnases ehitusjirgus 1. juulil 2017. aastal voi parast
seda voi

3 mille ileandmine leiab aset 1. juulil 2019. aastal vdi pérast seda voi

4 uue voi olemasoleva laeva olulises osas iimberehitamise korral, nagu on

defineeritud reeglis 2.24, 1 jaanuaril 2017. aastal v3i pérast seda, mille
osas kohalduvad reegel 5.4.2 ja reegel 5.4.3.

6 Kédesoleva konventsiooni osalisriigi administratsioon, kes lubab 18ike 4
kohaldamist voi peatab voi katkestab 10ike 4 kohaldamise voi keeldub
nimetatud I16ike kohaldamisest lacva suhtes, millel on digus sdita tema riigi lipu
all, on kohustatud viivitamatult vastavatest iikskikasjadest teatama
organisatsioonile, kes edastab vastava informatsiooni teadmiseks kéesoleva
protokolli osalisriikidele.

Reegel 20
Saavutatud energiatohususe niitaja (EEDI)
1 Saavutatud energiatShususe niitaja (EEDI) arvutatakse:
.1 iga uue laeva kohta;
.2 iga uue laeva kohta, mis on olulises osas imber ehitatud; ning

.3 iga uue vodi olemasoleva laeva kohta, mis on olulises osas timber ehitatud nii
ulatuslikult, et administratsioon loeb sellise laeva dsja ehitatud laevaks,

mis kuulub iihte v0i mitmesse kidesoleva lisa reeglites 2.25 kuni 2.35 toodud
kategooriatest. Saavutatud energiatdhususe néitaja on igale laevale eriomane ning see
nditab laeva hinnangulisi omadusi energiatShususe mottes, ning sellele lisatakse
energiatdhususe nditaja tehniline dokumentatsioon, mis sisaldab saavutatud
energiatShususe nditaja arvutamiseks vajalikku informatsiooni ja milles on néidatud
arvutuste kdik. Saavutatud energiatShususe niitajat kontrollib energiatdhususe niitaja
tehnilise dokumentatsiooni alusel administratsioon vo6i administratsiooni poolt
nduetekohaselt volitatud mis tahes organisatsioon”.

2 Saavutatud energiatdhususe niitaja arvutatakse organisatsiooni véiljatdotatud

suuniseid* arvestades.

Reegel 21

Noutav energiatohususe niitaja (EEDI)

3 Vt organisatsiooni poolt resolutsiooniga A.739(18) vastu vdetud suuniseid organisatsiooni muudetud kujul
administratsiooni nimel tegutsevate organisatsioonide volitamise kohta ning organisatsiooni poolt
resolutsiooniga A.789(19) vastu vdetud administratsiooni nimel tegutsevate tunnustatud organisatsioonide
iilevaatus- ja sertifitseerimisnduete kirjeldust organisatsiooni muudetud kujul

4 Suunised uute laevade energiatShususe niitaja arvutamise meetodi kohta.



1 Iga:
.1 uue laeva kohta;
.2 uue laeva kohta, mis on olulises osas timber ehitatud; ning

.3 uue vdi olemasoleva laeva kohta, mis on olulises osas iimber ehitatud nii
ulatuslikult, et administratsioon loeb sellise lacva 4sja ehitatud laevaks,

mis kuulub {ihte v6i mitmesse kéesoleva lisa reeglites 2.25 kuni 2.31 ja mille suhtes
kohaldatakse kéesolevat peatiikki, on saavutatud energiatdhususe néitaja jargmine:
Saavutatud energiatShususe niitaja < ndutav energiatdhususe néitaja = (1-X/100) x
kontrollrea védrtus
kus X on vdhenduskoefitsient, mis on toodud tabelis 1 ndutava energiatdhususe néitaja
kohta vorrelduna energiatGhususe néitaja kontrollreaga.

2 Iga uue ja olemasoleva laeva kohta, mis on olulises osas timber ehitatud nii
ulatuslikult, et administratsioon loeb sellise laeva &sja ehitatud laevaks, arvutatakse
saavutatud energiatdhususe nditaja  vastavalt 1oike 21.1 ndudele
vihenduskoefitsiendiga, mida kohaldatakse vastavalt timberehitatud laeva tiiiibile ja
suurusele limberehitamise lepingu kuupdeva seisuga v&i lepingu puudumise korral
timberehitamise alguskuupéeva seisuga.

Tabel 1 Vihenduskoefitsiendid (protsendina) energiatohususe niitaja kohta
vorreldes energiatohususe niitaja kontrollreaga

Laevatiiiip Suurus 0 faas 1. faas 2. faas 3. faas
01.01.2013- 01.01.2015- 01.01.2020- 01.01.2025 ja
31.12.2014 31.12.2019 31.12.2024 edaspidi
Puistlastilaev 20 000 DWT ja 0 10 20 30
iile selle
10 000 — Ei kohaldu 0-10* 0-20* 0-30*
20 000 DWT
Gaasitanker 10 000 DWT ja 0 10 20 30
iile selle
2000 - 10 000 Ei kohaldu 0-10* 0-20* 0-30*
DWT
Tanker 20 000 DWT ja 0 10 20 30
iile selle
4 000 — 20 000 Ei kohaldu 0-10* 0-20* 0-30*
DWT
Konteinerlaev 15000 DWT ja 0 10 20 30
iile selle
10 000 — Ei kohaldu 0-10* 0-20* 0-30*
15 000 DWT
Laevatiiiip Suurus 0 faas 1. faas 2. faas 3. faas
01.01.2013- 01.01.2015- 01.01.2020- 01.01.2025 ja
31.12.2014 31.12.2019 31.12.2024 edaspidi
Segalastilaev 15000 DWT ja 0 10 15 30
iile selle
3000 — 15 000 Ei kohaldu 0-10* 0-15* 0-30*
DWT
Kiilmlastilaev 5000 DWT ja 0 10 15 30
iile selle
3 000-5 000 Ei kohaldu 0-10* 0-15* 0-30*
DWT




Kombineeritud
lasti laev

20 000 DWT ja 0 10 20 30
iile selle
4000 —20 000 Ei kohaldu 0-10* 0-20* 0-30*
DWT

* Vihenduskoefitsient tuleb lineaarselt interpoleerida kahe viirtuse vahel sdltuvalt
laeva suurusest. Vidhenduskoefitsiendi madalamat véirtust tuleb kohaldada viiksema
suurusega laevadele.

,,E1 kohaldu™ tdhendab, et iikski ndutav energiatdhususe néitaja ei kohaldu.

3

Kontrollrea véértused arvutatakse jargmiselt:

Kontrollrea vidrtus=axb

Kus a, b ja ¢ on tabelis 2 toodud parameetrid.

Tabel 2 Kontrollrea  viirtuste mifdramise parameetrid erinevate
laevatiiiipide kohta
Reeglis 2 defineeritud laevatiiiip a b c

2.25 Puistlastilaev 961,79 Laeva DWT 0,477

2.26 Gaasitanker 1120,00 Laeva DWT 0,456

2.27 Tanker 1218,80 Laeva DWT 0,488

2.28 Konteinerlaev 174,22 Laeva DWT 0,201

2.29 Segalastilaev 107,48 Laeva DWT 0,216

2.30 Kiilmlastilaev 227,01 Laeva DWT 0,244

2.31 Kombineeritud lasti laev 1219,00 Laeva DWT 0,488

4

Kui laeva konstruktsioon véimaldab seda liigitada rohkem kui iihe laevatiiiibi
definitsiooni alla, on vastava laeva ndutav energiatShususe nditaja kdige
rangem (kdige madalam) ndutav energiatdhususe néitaja.

Iga laeva, mille suhtes kiesolev reegel kohaldub, peamasinate efektiivne
koguvdimsus peab olema vihemalt nii suur, nagu on vaja laeva
manodverdamisvdime sdilitamiseks ebasoodsates oludes, nagu on méiératletud
organisatsiooni poolt vilja to6tatud suunistes.

1. faasi alguses ja 2. faasi keskel vaatab organisatsioon {iile tehnoloogiliste
arengute olukorra ning kui see osutub vajalikuks, siis muudab kéesolevas
reeglis sdtestatud ajaperioode, energiatdhususe nditaja kontrollridu vastavate
laevatiitipide kohta ning vihendusmaéirasid.

Reegel 22

Laeva energiatohususe juhtimiskava (SEEMP)

1

Iga laev on kohustatud pardal hoidma laeva individuaalset laeva
energiatdhususe juhtimiskava (SEEMP). See vo0ib moodustada osa laeva
meresdiduohutuse korraldamise stisteemist (SMS).

Laeva energiatdhususe juhtimiskava tootatakse vilja organisatsiooni poolt
vastuvdetud arvestussuuniseid arvesse vottes.

Reegel 23




23

Laevade energiatohususe parandamisega seotud tehnilise koosé6 ja tehnoloogia
edasiandmise edendamine

1 Administratsioonid ~ kohustuvad  koost60s  organisatsiooniga ja  teiste
rahvusvaheliste organitega edendama ja osutama vajadusel otseselt voi
organisatsiooni kaudu abi riikidele, eriti arenguriikidele, kes taotlevad tehnilist
abi.

2 Iga osalisriigi administratsioon kohustub kooskélas oma riigisiseste
Oigusaktide, normide ja poliitikaga tegema aktiivselt koostood teiste
osalisriikidega, et edendada tehnoloogia arengut ja edasiandmist ning
teabevahetust riikidele kes taotlevad tehnilist abi, eriti arenguriikidele, seoses
meetmete rakendamisega, millega tdidetakse kéesoleva lisa IV peatiiki
ndudeid, eriti reegleid 19.4 kuni 19.6.

Lisa 10ppu lisatakse uus VIII liide alljargnevas sdnastuses:
,VIII LIIDE
RAHVUSVAHELISE ENERGIATOHUSUSE TUNNISTUSE (IEE) VORM
RAHVUSVAHELINE ENERGIATOHUSUSE TUNNISTUS

Vilja antud 1978. aasta protokolliga muudetud 1973. aasta rahvusvahelise laecvade
pohjustatava merereostuse véltimise konventsiooni (edaspidi konventsioon) muutva 1997.
aasta protokolli alusel, mida muudeti resolutsiooniga MEPC.203(62)

................................................................................ valitsuse volitusel

(konventsiooni sdtete alusel volitatud isiku voi
asutuse téielik nimi)



Laeva andmed?

| P 137 11111 1 AR
TunnusnuMDbEr VOT KULSUNE ...c..eiiiiiiiiiiieie et et
KOAUSAAAIM ..o e et e e et e e e eeaaaeeeeenaeas

KOGUMANULAVUS .....eiiiiiiiiicie ettt et ettt et e st ebeeenee e
IIMEOSTIUIMDETY ..ottt et et ettt et en e eeeneneee

KAESOLEVAGA KINNITATAKSE JARGMIST:

1 Laev on ldbinud iilevaatuse vastavalt konventsiooni VI lusa reeglile 5.4 ning

2 Ulevaatus niitas, et laev vastab koigile reegli 20, reegli 21 ja reegli 22 kohaldatavatele
nduetele.

Kéesoleva tunnistuse véljastamise aluseks oleva tilevaatuse Idpetamise kuupéev: ...................

(pp/kk/aaaa)

VEALA QNTUA c..eiieiiiiiie et ettt et e e st e et e e e taeebeessaeenbeeesbeesbeeesbeenseeesbeenseensseennes

(pp/kk/aaaa)
(véljaandmise kuupdev) (tunnistuse viljastanud nduetekohaselt volitatud ametiisiku

allkiri)

(vajadusel tunnistuse véljastanud asutuse pitser voi tempel)

5 Teine voimalus on mérkida laeva andmed horisontaalselt ruutudesse.
¢ Vastavalt IMO resolutsioonile A.600(15) ,,IMO laeva tunnusnumbri moodustamine*.



RAHVUSVAHELISE ENERGIATOHUSUSE TUNNISTUSE (IEE) LISA
ENERGIATOHUSUSEGA SEOTUD EHITUSALASENE PROTOKOLL

Markused:
1 Kéesolev protokoll moodustab rahvusvahelise energiatdhususe tunnistuse alalise lisa.

Rahvusvaheline energiatShususe tunnistus peab alati olema laeva pardal.

2 Protokoll koostatakse vidhemalt inglise, prantsuse voOi hispaania keeles. Kui
kasutatakse ka tunnistuse vélja andnud osalisriigi ametlikku keelt, voetakse see
aluseks vaidluse voi lahknevuse korral.

3 Sissekanded ruutudesse voib teha ristidena vastavalt valikule (x) ,,jah™ ja ,,kohaldatav*
vastuste puhul v6i miinusmaérgina (-) ,,ei” ja ,,ei kohaldu® vastuste puhul.

4 Kui ei ole teisiti mdargitud, viitavad k&esolevas protokollis nimetatud reeglid
konventsiooni VI lisa reeglitele, ning viited resolutsioonidele vd&i ringkirjadele
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni vastuvoetud resolutsioonidele voi ringkirjadele.

1 Laeva andmed

1.1 LLACVA NN .ttt et ettt et e et e et e st e e bt e sabeebeeenteenbeesanas

1.2 IIMOAIUIMDET ittt ettt ettt ettt ettt e sbb e et esabeebeesaees
1.3 Ehituslepingu KUUPACY .......ccoviiiiiiieiiieeie ettt ettt eve et eaaeereessseenseeenseenns
1.4 KOGUMANULAVUS ...vvieiiiiiieiieeeiieeeiteeeiteeette e s teeesaeeesaeeeaaeesssaeesnsaeesnsaeesnseeessseeensseesnnseeens
1.5 KandEVOIME ....oouviiiiiiiiiiiieiieeie ettt ettt st sb et be et et e b e s
1.6 LAGVALID «...veeececeeeeecceeeceeeeeesee ettt s st s e s s st e s nenaeeeaesenanas

2 Jouseadmed

2.1 DIISEIMOOTOT ittt o

2.2 DiiSeleleKtrTmMOOTOL ..c..eiiuiiiiiiiiieiieee e o

2.3 TUIDOMOOLOT <.ttt ettt ettt ettt ettt et e bt e e eneesbe et e eseenaeenees o

2.4 HUDIIAMOOTOT ..eeiiiieiieeiieeie ettt ettt et e et esate e e e ene ]

2.5  Eeltoodust erinevad jouseadmed ............cocceeeriiiiiiieiienieeiece e o

* Lisa laevatiiiip vastavalt reeglis 2 toodud definitsioonidele. Laevad, mida on vdimalik liigitada rohkem kui tihe reeglis 2
sétestatud laevatiitibi definitsiooni alla, tuleb lugeda sellist tiitipi lacvadeks, millel ndutav energiatdhususe niitaja on kdige
rangem (koige madalam). Kui laeva ei ole voimalik liigitada tihegi reeglis 2 sétestatud laevatiiiibi definitsiooni alla, mérkige
~Muu laev kui tikski reeglis 2 defineeritud laevatiiiip“.



3.2
3.2.1

322
323

324

4.1
4.2
4.2.1

422
423

4.2.4
4.2.5
S5

Saavutatud energiatohususe néiitaja (EEDI)

Vastavalt reeglile 20.1 arvutatakse saavutatud energiatdhususe nditaja (EEDI)
energiatGhususe nditaja tehnilises dokumentatsioonis sisalduva informatsiooni alusel,
kus on ndidatud ka saavutatud energiatShususe néitaja arvutamise kéik. .................... i

Saavutatud energiatShususe niitaja on ............ grammi CO2 / tonnmiili kohta
Saavutatud energiatShususe niitajat ei arvutata, sest:

laev on reegli 20.1 alusel vabastatud, sest see ei ole reeglis 2.23 defineeritud uus laev

jouseadmete tiilip on vabastatud reegli 19.3 alusel ........cccccoovieiiiniiiiiiiniceeee, i

laeva administratsioon loobub reegli 20 tditmise ndudmisest vastavalt reeglile 19.4

laevatiilip on vabastatud reegli 20.1 alusel ..........ccoeiieiiiiiiiinieee e O
Noutav energiatohususe niitaja (EEDI)

Noutav energiatShususe niitaja on ............ grammi COz / tonnmiili kohta

Noutavat energiatGhususe néitajat ei arvutata, sest:

laev on reegli 21.1 alusel vabastatud, sest see ei ole reeglis 2.23 defineeritud uus laev

jouseadmete tiilip on vabastatud reegli 19.3 alusel .........ccccoeoieiiiniiiiiiniiceeeee, i

laeva administratsioon loobub reegli 21 tditmise ndudmisest vastavalt reeglile 19.4

....................................................................................................................................... O
laevatiilip on vabastatud reegli 21.1 alusel ........ccccoeviiiiiiiiiiieee e O
laeva suurus jadb alla reegli 21.2 tabelis 1 toodud miinimumsuurust ............ccceceenee. i

Laeva energiatohususe juhtimiskava

5.1 Laeval on olemas laeva energiatdhususe juhtimiskava (SEEMP) vastavalt reeglile 22

6.2
6.3

Energiatohususe niitaja tehniline dokumentatsioon

Rahvusvahelise energiatdhususe tunnistusega on kaasas energiatShususe néitaja
tehniline dokumentatsioon vastavalt reeglile 20.1 .........cccoeevieiiiiiiiiiieeieeceeeee e, o

Energiatdhususe niitaja tehnilise dokumentatsiooni tunnus/kontrollnumber ..................

Energiatdhususe niitaja tehnilise dokumentatsiooni kontrollimise kuupéev ...................

KAESOLEVAGA KINNITATAKSE, et kiesolev protokoll on igati ige.



VAL QANTUA ..ttt ettt ettt et e st e et e st e et eent e e bt e enteenneeeneas

(pp/kk/aaaa)
(véljaandmise kuupdev) (tunnistuse viljastanud nouetekohaselt volitatud ametiisiku

allkiri)

(vajadusel tunnistuse viljastanud asutuse pitser vdi tempel )

* %k ok



