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SISSEJUHATUS

Teede hoidu kavandatakse kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 6 (1) alusel.!

Jarva valla kohalike teede teehoiukava (edaspidi THK) on koostatud viieks aastaks perioodile
2026-2030.

THK-s antakse Ulevaade teehoiu rahastamise kavandamisest, mis maarab teehoiutédde
jarjekorra. Lisaks finantsplaani selgitusele kirjeldatakse lihidalt vahendite jaotamise
pohimotteid ning tutvustatakse teedevorgu (ildandmeid, teede seisukorda ja nende muutusi
koos tehtud kulutustega viimastel aastatel.

Remonditavate teede ja teemaal asuvate rajatiste nimekirjad vaadatakse (le igal aastal ning
tehakse vajadusel korrektiive vastavalt omandi vG6i kasutusGiguse muutustele,
registriandmete parandamisele, omavalitsuse eelarve prognoosile, muutunud teekatte
seisundile ning liiklussagedusele.

Analiiiisis kasutatud teeregistris sisalduvad teede ja tinavate andmed ning eraldi moodetud
teekatte seisukorra ja liiklussageduse andmed kirjeldavad Jarva valla teedevérku soltuvalt
valla piirkonnast 2025 aasta juuli ja augusti kuu seisuga.

! Kohaliku omavalitsuse korralduse seadus. Vastuvdetud 02.06.1993. RT |, 14.03.2025, 9
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1. MOISTED

Avalikult kasutatav tee on riigitee, kohalik tee ja avalikuks kasutamiseks maaratud eratee.
Avalikult kasutatavat teed voib kasutada igaliks digusaktides satestatud piiranguid jargides.

Avalikkusele ligipdasetav eratee on tee, mis on tee omaniku poolt maaratud avalikkusele
suunatud funktsiooniga ja mis ei ole riigitee v6i kohalik tee.

Defektide hulk — defektide m&6tmistulemuste alusel arvutatakse igale 100 m teeldigule nn
defektide kogusumma DS, mis nditab protsentuaalselt vigastatud katte osa inventeeritud
teekatte pinnast antud 100 m I3igul (iihik — %). Defektisumma valemisse arvestatakse augud,
kitsad ja laiad pikipraod, kitsad ja laiad vuugipraod, vorkpraod, murenemine ja serva defektid.

Ehitis — inimtegevuse tulemusel loodud ja aluspinnasega Ghendatud voi sellele toetuv asi,
mille kasutamise otstarve, eesmark, kasutamise viis vOi kestvus voimaldab seda eristada
teistest asjadest. Ehitis on hoone véi rajatis.

Kohalik tee on tee, mille osas omaniku lilesandeid taidab kohaliku omavalitsuse lksus. Kohalik
tee voib olla avalikuks kasutamiseks maaratud eratee, kohaliku omavalitsuse tksusele kuuluv
tee voi kohaliku omavalitsuse volikogu otsuse kohaselt kohaliku omavalitsuse hallatav
kohaliku liikluse korraldamiseks vajalik muu tee.

Katete pindamine — katte kulumiskihi uuendamine.

Kruusateedele katete ehitus — t66d, mille tulemusel ehitatakse kruusateele asfaltbetoon- voi
kergemat tltipi kate (mustkate, kahekordne pindamine, freesipurust voi stabiliseeritud segust
kate, mis hiljem pinnatakse), mille tulemusel muudetakse tee tolmuvabaks.

Kruusateede remont — remondi kdigus tehakse kulumiskihi taastamine v&i toimub kruusatee
seisukorra sailitamine kompleksselt (kulumiskihi uuendamine, aluse tugevdamine, kraavide
siivendamine, vGsa raiumine jm), kuid ei ehitata tolmuvaba katet.

Maantee — viljaspool linnu, aleveid, alevikke paiknev tee sdidukite ja jalakaijate liiklemiseks.

Maanteede ehitamine — ehitamise eesmark on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada tee
labilaskevGimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada keskkonnaseisundit voi
soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, teeklassi muutumine, uus
ristmik voi lisarada.

Maanteede hooldus — tee hooldamise eesmark on tagada tee seisundi vastavus
Ehitusseadustiku § 97 I6ikes 2 nimetatud nduetele. Siia alla kuuluvad suvihoole, talihoole,
rajatiste hoole jm hooldet6dd, mille eesmargiks on luua tee kasutajale aastaringselt mugavad
ja ohutud liiklustingimused.

Maanteede rekonstrueerimine — rekonstrueerimise eesmadrk on tee kandekonstruktsiooni
taastamine vGi Umberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise voi
remontimisega ja liiklusohutuse parendamine.
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Maanteede remont — remondi eesmadrk on kdrvaldada tee-elementide kulumise ja
kahjustuste tagajarjed. Remondi tulemus on tee-elementide esialgse tehnilise seisundi
taastamine. Tee klass remondi tulemusena ei muutu. Remondi eelduseks on piisav
kandevdime. Remont jaguneb sailitusremondiks ja taastusremondiks:

e Sdilitusremont - remondi liik, mille eesmargiks on teekatte olemasoleva olukorra
sailitamine. T66 tulemusena sGidetavus margatavalt ei parane, kuid katte lagunemine
(murenemine, augud ja osaliselt praod) on moneks ajaks peatatud. Pdhiliseks
toomeetodiks on kattega teede osas pindamine ja kruusateedel kruusa pealmise
hooveldamiseks vajaliku kihi (kulumiskihi) taastamine. T66 vGib sisaldada kraavide
puhastamist ja truupide remonti vdi valjavahetamist ning kiilmakergete likvideerimist.

e Taastusremont — remondi liik, mille eesmargiks on kattega teede puhul katte ehk tee
katendi pealmise kihi uuendamine kas llekatte vdi olemasoleva katte freesimise ja
uuesti paigaldamise naol. Taastusremondi peamiseks p&hjuseks on teekattele tekkinud
roopad. Taastusremondi tulemusel paraneb teede sdidetavus. Taastusremonti saab
teha juhul, kui tee katend ei ole defektne ja kandevGime on piisav. Viikest kandevdime
puudujadki (kuni 10%) saab kompenseerida llekattega.

Rajatis — ehitis, mis ei ole hoone. Hoone on viliskeskkonnast katuse ja teiste vélispiiretega
eraldatud siseruumiga ehitis.

RAMS (Road Asset Management System) — teedevorgu haldamise ja teekatete remondi- ja
korrashoiu planeerimise optimeerimise sisteem, mis on modeldud teekatete
remondiobjektide valikuks, ldhtudes teekatte tegelikust olukorrast. Selle sisteemi abil
planeeritakse olemasolevate ressursside kasutus ratsionaalselt just seal, kus tegelik
remondivajadus on k&ige suurem.

Riigitee on riigile kuuluv tee, mille osas omaniku tlesandeid tdidab Transpordiamet.

Tee — rajatis, mis on ette nahtud inimeste, sdidukite vdi loomade liikumiseks voi liiklemiseks.
Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt ja muud liiklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks
vajalikud rajatised.

Tasasus — teekatte tasasust kirjeldav IRl-arv (International Roughness Index) on
rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav vaartus, mis arvutatakse
standardse sdiduki kere vertikaalsuunaliste véngete summana 100 m |digule (ithik = mm/m).
Tee on seda tasasem, mida vaiksem on IRl vaartus.

Tee seisundinéuded on kehtestatud majandus- ja taristuministri 14.07.2015 maarusega nr 92.
Seisundinduetega maaratletakse tee seisund, mis vdimaldab liikluseeskirja jalgides ohutult
liigelda ning tagab tee kasutajale ohutud ja saastlikud liiklustingimused.
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2. ULDIST

2.1. Vallaiildkirjeldus

Jarva vald on omavalitsusiiksus Jarva maakonnas. Vald on moodustunud Albu, Ambla,

Imavere, Jarva-Jaani, Kareda, Koeru ja Koigi valdade ihinemise teel.
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Valla pindala on 1223 km?. Valla koosseisu kuulub Jirva-Jaani alev, Aravete, Ambla, Kiravete,
Koeru ja Peetri alevikud ning 100 kiila. Jarva vallas elab 8508 elanikku (seisuga 01.01.2025).?

Riigiteedest labivad Jarva valda p6himaanteed nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ja nr 5 Parnu-
Rakvere-SGmeru, tugimaanteed nr 13 Jagala-Karavete, 25 Maekila-Koeru-Kapu, nr 39 Tartu-
Jogeva-Aravete ja nr 49 Imavere—Viljandi—Karksi-Nuia ning mitmed kdrvalmaanteed.

2025. aastal sai Jarva vald teehoiuks tasandus- ja toetusfondist 494 067 eurot. Viimastel
aastatel on riigipoolne kohalike teede hoiu toetus plisinud samas suurusjargus olles keskmiselt
670 eur/km (teede kaalutud pikkus, mis arvestab tdnava osa viiekordse kaaluga).

2020. aastal eraldas Vabariigi Valitsus lisaeelarvest (LEA) tdiendava toetuse kohalike teede
hoiuks, mis Jarva valla puhul oli 511 572 eurot (ehk 676 eur/km).
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N 0 [oe] (o)) N n (@]
200 000 3 y 3 o 3 2 >
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Joonis 2.2. Tasandus- ja toetusfondist (TTF) ja lisaeelarvest (LEA) saadud kohalike teede hoiu
toetussummad Jérva vallale

Tanava- ja teedevdrk koosneb soéltuvalt liikluse iseloomust selle (ksikutel osadel
magistraalteedest ja juurdepdasuteedest (Eesti standard EVS 843:2016 ,Linnatdnavad®).
Magistraalteed peavad tagama liiklejatele kiire, sujuva ja ohutu elu- ja t66koha Ghenduse
piirkonnakeskuste vahel, juurdepadsuteed peavad tagama vahetu lhenduse valdustega ja
kdrgema liigi tanavatega.

Magistraalteed ja -tdanavad jaotatakse standardi alusel:

e podhitanavad — teenindavad peamiselt asulasisest voi asulakeskusesse suunduvat
liiklust, magistraaltdnav on asulat labivaks liikluseks;
¢ jaotustdnavad — Gihendavad juurdepadse pShitanavatega.

Juurdepéaasuteed ja -tdnavad jagunevad:

e korvaltanavad;
e veotdnavad (-teed);
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¢ kvartalisisesed tdanavad;
¢ jalgtanavad;
e jalgteed.

Jarva valla teed on funktsiooni jargi jagatud klassidesse soltuvalt teeliigist ning lahtudes
tee/tanava tahtsusest ja olulisusest valla toimimisel:

e Tanavad — peatdnav, jaotustdnav, kdrvaltanav ning kergtee;
e Maanteed —vallatee, kiilatee, talutee, pdllutee ning metsatee.

Kohalike teede funktsioon on teenindada kohalikku liiklust ja luua kohalike elanike jaoks
Uhendus riigimaanteedega. Lisaks vOib kohalik tee jatkata riigimaanteed riiklikult tahtsa
objektini. KOV teede korrashoid ja teenindustase soltub kohaliku omavalitsuse otsustest ning
neid teid rahastatakse enamjaolt kohaliku omavalitsuse tulubaasist, millele tdiendavalt
eraldatakse sihtotstarbelist toetust riigieelarvest.

Teede hoidu kavandatakse kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 6 (1) alusel.
Remonditavate teede ja teemaal asuvate rajatiste nimekirjad vaadatakse (le igal aastal ning
tehakse vajadusel korrektiive vastavalt omandi vGi kasutusbiguse muutustele,
registriandmete parandamisele, valla eelarve prognoosile, muutunud teekatte seisundile ning
liiklussagedusele.

2.2. Erateede omavalituse omandisse votmise lildised pohimotted

Erateede avalikku kasutusse vGtmise eesmark on tagada Uhtsetel alustel toimiv ja terviklik
teedevork. Vastavalt ehitusseadustikule maarab eratee avalikuks kasutamiseks riik v8i eratee
asukoha kohalik omavalitsus. Eratee avalikult kasutatavaks madramine toimub digusaktides
satestatud korras. Uldjuhul sdImitakse valla ja kinnistuomaniku vahel kokkuleppe, seades
kinnistule servituut véi sundvaldus. Kui eratee omanik ei ole ndus kokku leppima piiratud
asjadiguse seadmises, on riigil v6i kohalikul omavalitsusel Gigus taotleda sundvalduse
seadmist voi eratee avalikes huvides omandamist. Kui tervikteel on kohaliku tee (avaliku tee)
I6ike, siis vOib arvestada, et avalik huvi on olemas.

Erateede omavalitsus omandisse votmise soovituslikud pdhimd&tted on jargmised:

e eratee |6ik moodustab osa jatkuvast avalikult kasutatava tee marsruudist;

e eratee on juurdepdasuteeks avaliku huvi voi avaliku kasutusega kinnistule
(registreeritud supluskoht, tahtis turismiobjekt, kaitseala kllastuskeskus jne);

e eratee on vajalik teenindamaks avalikku objekti, mis eeldab ligipdasu
mootorsdidukiga;

e erateed pidi kulgeb Uhistranspordi voi koolibussi liin;

e eratee on Uhendustee funktsiooniga avalikult kasutatavate teede vahel;

e eratee on juurdepadasuteeks vahemalt 3 erineva omanikuga elamukinnistule voi
tegutsevale ettevéttele;

e avaliku kasutusega tee maaratakse terviktee pohimaottel, mis peab I6ppema avalikus
kasutuses tee vGi maanteega. Valtida tuleb tee katkestusi.
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3. TEEHOIU PRIORITEEDID

Valla teedevorgu hooldamise, remontimise ja arendamise prioriteedid soltuvad mitmetest
kohalikest teguritest, aga Uldiselt vdib valja tuua jargmised peamised suunad:

¢ Liiklusohutus: Kdige olulisem on tagada teede ohutus kdigile liiklejatele. See tdhendab,
et esmajarjekorras tegeletakse liiklusohtlike kohtade, naiteks siigavate |66kaukude,
varisenud teeosade, puuduvate liiklusmarkide voi halva ndahtavusega ristmikega;

e Tee seisukord: Prioriteediks on teed, mis on kdige halvemas seisukorras ja vajavad
kiiremas korras remonti, et valtida edasist lagunemist ja tagada liiklusohutus;

e Kasutusintensiivsus: Suurema liiklussagedusega teed on sageli prioriteetsemad, kuna
need teenindavad rohkem inimesi ja ettevétteid;

o Uhendus oluliste asutustega: Teed, mis tagavad juurdepéisu elutihtsatele asutustele
nagu koolid, lasteaiad, tervishoiuasutused ja paasteteenistused, on tavaliselt kérgema
prioriteediga;

e Majanduslikud kaalutlused: Oluline on kaaluda remondi- ja hooldusto6de maksumust
ning nende pikaajalist moju tee seisukorrale. Vahel voib olla mdistlikum investeerida
ennetavasse hooldusesse, et valtida hilisemaid suuremahulisi remonte;

e Olemasolev eelarve: Valla rahalised vdimalused seavad prioriteetidele olulised
piirangud. Olemasoleva eelarve piires plilitakse teha kdige vajalikumad t66d;

e Elanike tagasiside: Vallad sageli arvestavad ka elanike poolt esitatud kaebusi ja
ettepanekuid teede seisukorra kohta.

Konkreetsed prioriteedid ja nende jarjekord véivad igas vallas erineda séltuvalt kohalikest
oludest ja valla arengukavast. Paljud vallad koostavad teehoiukavasid, kus on pikemalt lahti
kirjutatud valla teedevorgu hooldamise ja remontimise pohimdtted ning eesmargid. Jarva
valla teedevdrgule teehoiukava koostamisel on arvestatud jargmiste prioriteetide ja
pohimdtetega:

e Olulised tanavad ja teed on vallas tolmuvabad;

o Teekatetele tekkinud defektide likvideerimine nende vdimalikult varases
arengustaadiumis, et valtida katete edasist lagunemist ja seelabi hoida kokku valla
rahalisi vahendeid;

e Pohilisteks tolmuvabade katete ehitus- ja remondimeetoditeks on vaiksema
liiklussagedusega teedel pindamine ja suurema liiklussagedusega teedel asfaltkate voi
Ulekate. Samas ei vdlistata ka olemasolevate asfaltkatete sailitamiseks uue Ulekatte
ehitamise asemel nende (le pindamist ja seda jallegi valla rahaliste vahendite
kokkuhoiuks.
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4. TEEDEVORGU ANDMESTIK

Jarva valla teedevdrku iseloomustavad andmed pdhinevad valdavalt riikliku teeregistri
andmetel. Eraldi on andmed kogutud teede ja tanavate seisukorra ning liiklussageduse kohta,
kuna neid andmeid kohalike omavalitsuste (KOV) teede ja tdnavate kohta teeregistris ei ole.

o

\

= Anallilisitud
Ei kuulu projekti i

Joonis 4.1. Teed ja ténavad, millel THK koostamise raames mdéddeti voi mddrati teekatte seisukord
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Teedevorgu seisukorra iseloomustamiseks teostati Jarva valla teedevorgul teekatte tasasuse
mootmised koos teedest fotode tegemisega nendel teedel ja tdnavatel, kus see
mootmistehniliselt oli véimalik. M&6tmisi ei saa teha vaga liuhikestel teedel ja tanavatel voi
kui teedel ja tanavatel on liiklemine takistatud (tokkepuud, kivid, varavad, jne). Liihikeste
teede ja tanavate kohta on tehtud fotod ja nende teekatete seisukord on maaratletud
visuaalselt eksperthinnanguna.

Joonisel 4.1 on naidatud Jarva valla need teed ja tdnavad, mis olid antud analiilisiga hélmatud
ja mis mitte. Analiilisiga hdlmatud teedevdork on kooskdlastatud valla esindajatega. Jarva valla
teedevorgu (koos jalg- ja jalgrattateedega) kogupikkus on teeregistri andmetel (seisuga
01.07.25) kokku 833,760 km. Sellest antud projekti raames (kohalikud teed ja avalikus
kasutuses erateed) analliUsitavate teede ja tanavate kogupikkus oli 493,578 km. Teekatte
seisukorra otseseid m&6tmisi teostati kokku mahus 445,796 km ja visuaalne hinnang teede
seisukorrale anti 57,999 km. Lisaks oli ks 0,247 km pikkune tee (tee nr 3140166 Vaadi tee),
mille kohta puudus ruumikuju, mis ei olnud leitav ja mille seisukorda ei olnud vdimalik
seetOttu madrata.

Teede ja tdnavate katete tasasuse moGtmisel ja nende visuaalsel hindamisel kontrolliti k&igil
teedel katte liik ja selle muutumiskohad lahtudes teeregistris toodud katte liigi jaotusest.

Voimalikke erinevuste puhul on antud anallilsi teostmisel neid andmeid korrigeeritud.

Joonis 4.2. Teede ja tdnavate inventeerimisfoto ndide

Teede seisukorra maaramisel on kasutatud modteseadet IRIMETER-2C3, mis vdimaldab m&6ta
teekatte seisukorda nii kattega kui ka katteta teedel ja mille tulemuseks on teekatte
sdidumugavust ja seisukorda kuvav rahvusvaheliselt tunnustatud parameeter IRl
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(International Roughness Index). Moodetud teekatte seisukorra vaartuste pohjal on teed ja
tdnavad jagatud viide seisukorraklassi. Teekatte seisukorda kirjeldav vaartus puudub, kui teel
ei olnud voimalik sdita mootmisteks vajaliku kiirusega. Reeglina tdhendas see seda, et tee oli
vaga halvas seisukorras ja sellisel juhul on teekatte seisukorda kirjeldav seisukorra klassi
vadrtus madadratud hinnanguliselt. Andmed teekatte seisukorra médtmistulemuste ja selle
pohjal maaratud klassi kohta on toodud aruande Lisas 3.

Koos teede ja tdnavate teekatte tasasuse mdoGtmisega on enamusel Jarva valla teedel ja
tanavatel tehtud sama mdoteseadmega IRMETER-2C fotod (joonis 4.2). Teede fotod on tehtud
10 m moodtmissammuga lihes sGidusuunas (kattub tee seisukorra mé6tmise suunaga).

Nimekiri Jarva valla teedest ja tanavatest, milledel m&6tmiste kdigus registreeriti erinevaid
probleeme, mis m&6tmiste ja anallilisi teostamist mojutasid, on toodud tabelis 4.1.

Tabel 4.1. Teed ja tdnavad, millel registreeriti mé6tmiste ajal erinevaid probleeme

Tee_nr Tee_nimi Teeosa | A_kaug | L_kaug | Pikkus, m Markus
3140166 | Vaadi tee 1 0 247 247 Ruumikuju probleem
1340247 | P&llu tanav 1 0 339 339 Teed sisuliselt ei eksisteeri
2570199 | Kuivati tee 1 0 129 129 Teed ei eksisteeri
2570207 | Banga tee 1 0 142 142 Teed ei eksisteeri
2880043 | Seminari tee 1 0 320 320 Teed sisuliselt ei eksisteeri
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5. TEEDEVORGU OLEM

5.1. Teede ja tanavate lildandmed

Kohalike teede ja tdnavate kogupikkus Jarva vallas on teeregistri (seisuga 01.07.2025)
andmetel 833,760 km (sh kohalikke teid 586,041 km, erateid 147,948 km ja metsateid 99,771
km). Teede jaotus lahtudes nende haldajast on toodud joonisel 5.1 ja lisa 8 kaardil 1.

= kohalik tee
eratee

metsatee

Joonis 5.1. Jarva valla teedevérgu jagunemine omandivormi alusel

Vastavalt t66 tehnilisele kirjeldusele ja Jarva vallaga kooskdlastatud andmetele on kogu
analtisitava (avalikus kasutuses) teedevorgu tapsustatud pikkus 493,578 km. Jargnevatel
graafikutel ja anallilsides on kasitletud vaid seda osa valla teedevérgust. Lisaks on analiilsi
kaasatud liihikesed erateede 16igud, mis asuvad muidu valdavalt kohalikul teel.

Anallsiga hélmatud avalikus kasutuses olevatest Jarva valla kohalikest teedest on liikide jargi
450,092 km (87,6%) maantee tiipi teed, 51,340 km (10,0%) ténav tlilpi teed ja 12,593 km
(2,4%) jalg- ja jalgrattatee tilipi teed (joonis 5.2 ja lisa 8 kaart 3).

= maantee
tanav

jalg- ja jalgrattatee

Joonis 5.2. Jdrva valla teedevdrgu jagunemine teede liigi alusel
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Lisaks tee liigile on Jarva valla teedevork jagatud valla poolt funktsionaalsuse alusel [ahtudes
tee vOi tdnava liigist ning selle tdhtsusest ja olulisusest valla toimimisel (joonised 5.3 ja 5.4

ning lisa 8 kaart 2).
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Joonis 5.4. Teedevorgu jagunemine tee liigi ja funktsiooni alusel Jédrva valla piirkondades
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Valdav enamus (82,0%) Jarva valla teedest ja tdnavatest on katteta teed. Maantee tipi
teedest on katteta teid 88,0% ja tanav tilpi teedest on kattega teid 71,5%. Teedevorgu
jagunemine katte ttitibi alusel Jarva valla piirkondades on toodud joonisel 5.5. ning lisa 8
kaardil 5. Toodud andmed pd&hinevad 2025 aastal antud t60 raames teostatud teede
Ulevaatustel kogutud andmetele ja need erinevad teeregistris olevatest andmetest. Tungiv
soovitus on teeregistris olevaid andmeid perioodiliselt uuendada.
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Joonis 5.5. Teedevdrgu jagunemine katte tiiiibi alusel Jdrva valla piirkondades
5.2. Teede ja tanavate laius

Olemasolevate Jarva valla teedevorgu teekatte laiuse andmete pohjal (Teeregister
01.07.2025) on kattega teedel valdav osa kohalikest teedest ja tdnavatest teekatte laiusega
vahemikus 5,0-6,0 m ja katteta teedel laiusega 3,0-3,5 m (joonis 5.6). Jarva valla teedevorgu
keskmine teekatte laius on 3,7 m (tabel 5.1).

Tabel 5.1. Teekatte keskmine laius Jédrva valla teedevérgul

Keskmine teekatte laius, m
Katte tili Jaotus- Korval-
P Peatdnav a.<.) us ?rva Vallatee | Kilatee | Talutee | Pdllutee Kokku
tanav tanav
Kattega 4.67 4.60 441 6.17 4.04 4.36 4.29
Katteta 4.40 3.45 4.30 3.78 3.42 4.45 3.59
Kokku 4.67 4.57 4.04 4.34 3.85 3.49 4.45 3.72
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Joonis 5.6. Teekatte laiuse jagunemine (0,5 m samm) Jdrva valla teedel ja tdnavatel
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Jarva valla teedevorgu kogupindala on teeregistris olemasolevate andmete pdhjal kokku
1603,6 tuhat m?. Kattega teede ja tinavate pindala on kokku 221,4 tuhat m? ja katteta teede
ja tanavate kogupindala on 1382,2 tuhat m?2. Teekatte pindala valla erinevates piirkondades
kattega ja katteta teedel on toodud joonisel 5.7.
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Joonis 5.7. Teekatte kogupindala kattega ja katteta teedel Jdrva valla piirkondades

5.3. Teede ja tanavate seisukord

Teede ja tanavate seisukord on oluline sisendparameeter teedevorgu olemi kirjeldamisel,
remondité6de madramisel, programmi- ja strateegilise anallilsi teostamisel ning teehoiukava
koostamisel. Teede ja tdnavate seisukord ja selle sdidetavus mdjutavad otseselt liiklejaid, ehk
valla elanikke. Rahvusvaheliste uuringutega on tdendatud, et teede seisukord (eriti teekatte
tasasus) avaldab otsest m&ju nii majandusele kui ka valla toimivusele.

Jarva valla teedevorgu seisukorra ja selle klasside madaramiseks on lahtutud jargmistest
pohimdtetest ning andmetest:

e Teostatud on teekatte tasasuse (IRl-arv) méotmised;

e Teostatud on visuaalne teekatte seisukorra maaramine, reeglina teedel ja tanavatel
kus otseste moGtmiste teostamine ei olnud véimalik;

e MOootmistulemuste ja hinnangute pdhjal on teede ja tdnavate seisukord jagatud
klassidesse.

Teekatte seisukorra klasside madramisel on ldhtutud tabelis 5.2 toodud pdhimdotetest ja
kirjeldustest. Teekatte seisukorra klass kirjeldab eelkdige teekasutaja poolset tunnetust ja
sdidumugavust ning mojutab oluliselt teekasutaja sdidukiga seotud kulusid.
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Tabel 5.2. Teekatte seisukorra klasside kirjeldused ja piirvddrtused

MoG6tmistulemuste

Teekatte Teekatte seisukorra iseloomustus alusel

seisukord (sdidumugavus ja ebatasasuse maju) Seisukorra| IRl-arv,
klass mm/m

Vaga hea |Tasane teekate. Hea sdita, sGidukiirus kipub tGletama lubatut. 1 <1,5

Uldiselt tasane teekate, esineb kerget pikisuunalist eba-
tasasust ning Uksikuid pdiksuunalisi ebatasasusi, mis tldiselt

Hea ei mdjuta sdidumugavust. Lubatud s&idukiirust on kerge 2 1525
lletada.
Teekate suhteliselt ebatasane. Esineb Uksikuid kergeid
Rahuldav | heitusid. Sdidukiirus Gldiselt Iahedal lubatule maksimaalsele 3 2,5-4,5

soidukiirusele, sdites on vaja teepinda jalgida.

Teekate on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja
Halb Uksikuid suuri heitusid. SGidukiirus k&igub, sdidutrajektoori 4 4,5-6,5
tuleb muuta, tuleb keskenduda sGitmisele.

Teekate on vaga ebatasane, rohkesti kergeid ja suuri
heitusid. SGitmine ebamugav, sdidukiirus tldiselt allpool
maksimaalselt lubatud piiri. Tuleb médduda defektidest ja
ebatasasustest. Tuleb keskenduda sGitmisele

Vaga halb 5 >6,5

Teekatte tasasus, IRl mm/m

Teekatte tasasust on Jarva valla teedevorgul méddetud kokku 445,8 km ja mddtmised teostati
2025 aasta juuli ja augusti kuus modteseadmega IRIMETER-2C. Teekatte tasasuse
mddtmistulemuste kokkuvdte teeliikide kaupa on toodud tabelis 5.3. Uldine teekatte tasasuse
mootmistulemuste jagunemine kogu teedevorgu tasemel on toodud joonisel 5.8.

0,1% __ 3,9%

22,6%
41,8%

31,5%

m Vaiga hea Hea Rahuldav Halb Vaga halb

Joonis 5.8. Jdrva valla teede ja tdnavate jagunemine teekatte tasasuse seisukorra klassidesse
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Tabel 5.3. Jdrva valla teedevdrgu seisukord méodetud andmete alusel

. Keskmine teekatte tasasus (IRl-arv, mm/m)
Tee liik
Kattega Katteta Kokku
Maantee 5,20 (halb) 5,32 (halb) 5,31 (halb)
Ténav 6,23 (halb) 6,67 (vaga halb) 6.35 (halb)
Kokku 5,63 (halb) 5,36 (halb) 5,41 (halb)

Arvestades tabelis 5.2 toodud seisukorra klasside kirjeldusi ning piirvaartusi on teekatte
tasasuse mootmistulemuste pdhjal Jarva valla teede ja tdnavate seisukord kokkuvéttes halb.
Nii kattega kui ka katteta teede seisukord on kokkuvéttes tisna sarnaselt samal halval tasemel.
Tanav liiki teed on monevorra kehvemas seisukorras kui maantee liiki teed.

Jarva valla piirkondade vérdluses (joonis 5.9) on ndha, et (ldiselt on valla erinevates
piirkondadaes kattega ja katteta teed ja tdnavad Usna sarnases seisukorras. Ainult Ambla ja
Kareda piirkondades on kattega teed mdnevdrra kehvemas seisukorras kui katteta teed.
Teede ja tdnavate seisukord on veidi parem Albu ja Imavere piirkondades.
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Joonis 5.9. Teekatte tasasus (IRI-arv) kattega ja katteta teedel Jdrva valla piirkondades

Kui vaadata teede ja tdnavate seisukorda ldhtudes nende funktsionaalsusest (joonis 5.10), siis
on ndha, et tanavate puhul selle tahtsus teekatte seisukorras ei kajastu. Kill on ndha aga, et
maantee tllipi teede puhul on tahtsamad teed paremas seisukorras kui vahem tahtsamad
teed. Erandina on vallas parimas seisukorras metsateed, samas on neid moddetud vaga
vaikeses mahus (0,9 km). Ka on vorreldes muu valla teedevGrguga suhteliselt heas seisukorras
polluteed (neid on méodetud 7,9 km).
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Joonis 5.10. Teekatte tasasus (IRI-arv) valla erineva funktsionaalsusega teedel ja tidnavatel

Seisukorra klass

Lahtudes valla teedel ja tdnavatel tehtud teekatte tasasuse md&d&tmistest ning teede ja
tanavate seisukorra visuaalsest hindamisest on teedele ja tdnavatele maaratletud dldine
koondseisukorda kirjeldav klass vahemikus 1-vdga hea ... 5-vaga halb.

Jarva valla teede ja tanavate koondseisukord Iahtudes tee liigist on toodud joonisel 5.11 ja lisa
8 kaardil 6. Kogu omavalitsuse 10ikes on teekasutajate seisukohast ldhtudes vaga heas ja heas
seisukorras kohalike teede ja tdnavate osakaal ainult 11,5%. Rahuldavas seisukorras on 40,6%
ning halvas ja vaga halvas seisukorras on peaaegu pool (47,9%) anallilsitud valla teedevorgu
pikkusest. Keskmine teedevorgu seisukorra klassi vaartus on 3,6, mis nditab et valla teedevork
on norgalt halvas seisukorras ja vdga ldhedal seisukorra klassile ,,rahuldav”.
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Joonis 5.11. Teekatte seisukorra (klassid 1-5) jagunemine Jdrva valla teedel ja ténavatel
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Teekatte seisukorra jagunemine Jarva valla erinevate piirkondade maantee ja tdnav tidpi
teedel ja tanavatel on naidatud joonisel 5.12.
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Joonis 5.12. Teekatte seisukorra (klassid 1-5) jagunemine Jdrva valla piirkondades
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6. KERGLIIKLUSTEED

Kergliiklusteed (lildine nimetus jalgteele, jalgrattateele ning jalg- ja jalgrattateele) on oluline
teedevOrgu osa, mis tagavad ohutu ja turvalise liiklemise kergliiklejatele. Teeregistrisse kantud
jalg- ja jalgrattateede kogupikkus Jarva vallas on 12,550 km ning enamik neist on kattega teed
(95%). Moned teeregistrisse kantud autoteed (vGi osa autoteest) on tegelikult jalakiijate ja
ratturite lilkkumiseks mdeldud teed ning jargnevatel graafikutel on arvestatud ka nende katete
ning seisukorraga.
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\
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m tihe asfalt

kattega tee (katte liik
teadmata)

sillutis

killustikkate

Joonis 6.1. Kergliiklusteede kattetiiiibid

Kergliiklusteede seisukorra hindamiseks vaadati k&ik teeregistris olevad kergliiklusteed (le
ning maarati tee seisukorra klass sarnaselt teede ja tdnavate seisukorraga (1= vaga hea ... 5=
vaga halb). Kuivord kergliiklusteed on suhteliselt uued, siis on nad seni ka heas seisukorras.
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Joonis 6.2. Kergliiklusteede katete seisukord

Ulevaade kergliiklusteede seisukorrast on toodud lisa 8 kaardil 7.
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7. SILLAD

Jarva valla teehoiukavas on ette nahtud ka sildade investeerimisvajaduse hindamine. Sillapargi
hindamisel on arvesse voetud, et valla teede vérgus on kokku seitse rajatist, millest vallale
kuulub viis, ks on eraomanduses kui avalikult ligipaasetav ning tks on kahe valla piiril ning
ilma selge omanikuta. Rajatiste seas on vaga heas, heas v6i rahuldavas seisus sillad.

Antud t60s on sildade hooldetddde soovituste tegemisel Ilahtutud pohimottest, et kahjustused
likvideeritakse tdsiduse jarjekorras ning sarnases seisukorra vahemikus remonditakse enne
halvemas seisus sillad. Alternatiivse lahenemisena vdib ldhtuda ka rajatise kasutatavusest
(kasutajate arv), mida antud t66s polnud puuduvate andmete tottu voimalik terviklikult
rakendada.

7.1. Ulevaade Jarva valla sildadest

Jarva valla teedel on 23.08.2025 seisuga kokku 7 silda, millest kuus on kajastatud Teeregistris,
Uks on eraomanduses kuid avalikult ligipddsetav ning Glhe omadus on lahendamata. Lisaks
avastati, et Teeregistris on kaks rajatist, mida tegelikkuses ei ole olemas. Ulevaatused teostati
11.august ja 22.august 2025 aastal ning lilevaatuste kdigus koguti sildade kohta tapsustatud
infot, mille p&hjal on omanikul voimalik tdiendada Teeregistris olevat infot. Andmed on eraldi
toodud tabelis aruande Lisas 9. Konstruktsioonide kirjeldamisel on ldhtutud projekteerimise
UldpShimotteid kirjeldavast standardist EVS-EN 1990 [EVS, 2002].

Sildade peamised parameetrid on kirjeldatud jargnevates peatiikkides. Vallale kuuluvatele
sildadele on Uldisesse levaatesse kaasatud ka (iks eraomaduses ja iks omanikuta sild.

7.2. Sildade konstruktsiooni tiiiip

Silla konstruktsiooni tlilip koosneb kahest erinevast parameetrist — t66 skeemist ja ristlGike
thlbist. To6 skeem maarab ara, kuidas konstruktsioon ehitusmehaaniliselt tootab ehk millised
koormustest tekkinud sisejéud eri osades esinevad (naiteks survepinge, tGmbepinge,
paindemoment jms.). See parameeter on oluline, sest selle alusel saab maarata kriitilised
punktid silla konstruktsioonis, millest séltub silla kui eri elementidest koosneva terviku
kandevGime ja seeldbi ohutus kasutajale. To6 skeemi jargi vdib konstruktsioonid jaotada
jargnevalt: liht-toestatud, jatkuvelement, raam, mitmeavaline raam (integraal v6i pool-
integraal), toru, kaar, volv, sorestik voi ripp konstruktsioon.

RistlGike tlitibi nimetus tuleneb peakanduri, kui peamise liikluskoormust vastu votva elemendi
nimetusest ja see voib olla: tala, plaat, toru, kaar, vélv, vant-, ripp-toestatud voi sorestik.
Olenevalt ristldike tlilibist erinevad vajalikud hooldetegevused ning rahalised vajadused.

Antud anallitsis lahtutakse konstruktsiooni tlilipide puhul ainult ristldike tlitibist, sest t66
skeemi selgitamiseks on vaja teha taiendavaid uuringuid ning selle selgumisel muutub rajatise
kandevGimehinnang, mitte rahastusvajadus. Lisaks on konstruktsiooni tidbi puhul eristatud
vaid pealisehitust, sest alusehituse kohta ei ole eraldi infot kogutud.
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Jarva vallas esineb nelja eri tudpi sildu (Joonis 7.1). Enamik on lihttoestatud sillad, mille
peakanduriteks on talad véi paneelid. Lisaks on ks sorestik ja jatkuvtala sild.

1
= Lihttoestatud tala
1 Lihttoestatud plaat
Kaar
Volv
2

Joonis 7.1. Jdrva valla sillatiiibid

7.3. Sildade mo6tmed ja avade arv

Rajatise suuruse iseloomustamiseks kasutatakse kdige enam rajatise pikkust (Joonis 7.2), mis
on moot kaldasamba esiservast teise kaldasamba esiservani. Kui sillal on ndhtavad
deformatsioonivuugid (sh kaetud mastiksvuuk), siis voetakse silla pikkuseks otsmiste vuukide
vaheline kaugus — sellest tulenevalt on ka Teeregistri vdlja nimetus vuukide vaheline pikkus.
Lahtuvalt MTM maarusest nr. 92 , Tee seisundinbuded,, loetakse Eestis sillaks kdiki teerajatisi,
mille ava pikkus on suurem kui 3 meetrit. Lisaks on rajatiste kohta kogutud kogupikkuse
andmed, mis nditab vahemaad kdige kaugemate konstruktsiooniosade vahel, mis Teeregistris
on tahistatud valja “silla pikkus“ all.

SILLA KOGUPIKKUS

SILLA PIKKUS

Joonis 7.2. Silla erinevad pikkusméétmed

Jarva valla koige lihema silla pikkus on 5,2 meetrit (Vana raudtee sild), kGige pikema silla
pikkus on 18,7 meetrit (Albu mdisa kivisild). Kdikide sildade keskmine pikkus on 11,5 meetrit.

7.4. Avaehituse materjal

Investeeringuvajaduse hindamisel voetakse esmaseks aluseks avaehituse (talad, tekiplaat)
suurus ja materjal, kuivord selle alusel maaratakse hooldetegevuse aeg ning hinnatakse tldist
kestvust |abi nende elementide seisukorra. Silla kandevdime arvutus sdltub vaga suurel maaral
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materjali tugevusest ja kditumisest koormuse all, sellest tulenevalt tuleb kandevdimet hinnata
lisaks muule ka lahtuvalt ehitamiseks kasutatud materjalist.

Avaehituse materjali jargi on peamiseks peakanduri ehitusmaterjalideks betoon. Lisaks on
esindatud ks terase ja puidu komposiit sild (Napu sild) ja terasest sild (Jarva-Jaani jk sild).

m Betoon
Teras

Kivi

Joonis 7.3. Jarva valla peakanduri materjal

7.5. Sildade seisukord

Sillapargi hetke olukorra kaardistamiseks kasutati seisunditaseme indeksit (number
vahemikus 1-4), mille p&hjal anti hinnang kogu sillapargile ning reastati sillad remondivajaduse
jarjekorras. Seisundi hinnangutes on lahtutud projekti ,,Kohalike tervikteede inventeerimine”
kaigus kirjeldatud silla seisundi indeksitest. Seisundeid v&ib kirjeldada jargevalt (Tabel 7.1).

Sildade detailsed seisukorra andmed on saadetud eraldi tabelina.

Tabel 7.1. Viljavéte projekti ,Kohalike tervikteede inventeerimine” sildade (ilevaatuse kaardi tditmise

juhendist
Seisund Raudbetoon Teras Midiritis Puit Hidro
1-vaga hea |Puuduvad Pleekimine Puudub Pleekimine Ei leki
Vaikesed praod
(<1mm), . . Kivide vaheline
. Varvi koorumine, . .
murenemised, . segu on Kuivamispraod,
s pragunemine. . . .
2-hea vee labijooksu .. . . murenenud ja vahene varvi
Vahene pindmine | . s .
tunnused, rooste vdhesel maaral koorumine.
betooni halb ' vélja kukkunud.
kvaliteet
Armatuur on Element on
paljandunud ja roostes, kuid Kivide segu on
3-kehv korrodeerunud. rooste ei ole eraldunud. Kivid | Esineb lokaalseid
Betoon on kooruma on lagunema pehkimisnahte.
IGhestunud ja vee |hakanud. Varv hakanud.
piiril uhtunud. kobrutab.
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Seisund Raudbetoon Teras Mudritis Puit Hiidro
Armatuur . - Element on
. . Esineb kooruvat | Kivid on .
paljandunud ja . pehkinud,
. . |roostet. Element |eraldunud ja .
- kogu perimeetri deformeerunud ja .
4-vaga kehv on pragunenud. . . Lekib

ulatuses kooruv . . esineb puidu
deformeerunud ja | Esineb . N

rooste. Suured . . . kiuga ristisuunas
esineb pragusid. |deformatsioone .

praod ( >1cm). pragusid.

Ulevaatuse kiigus pildistati ja hinnati erinevaid elemente, millest I&plik hinnang sillale arvutati
keskvaartusena. Seisunditaseme indeksi puhul on tegemist riigiteede sildadel maaratava
Seisundi Indeksiga analoogse nditajaga, mille alusel on vdimalik ennetada sildade liigset
kahjustumist ja hinnata sildade hooldevajadust. Samas tuleb tdhelepanu juhtida asjaolule, et
antud hinnangutes elemendigruppidele ei ole arvestatud mahtusid ning kaalufaktoreid.

Seisundi all on mdeldud on rajatisele antavat numbrilist hinnangut, mis pohineb Ulevaatuse
kaigus kogutud eri elemendigruppide fiiiisilisel valimusel. Seetéttu on oluline eraldi vélja
tuua, et seisundi taseme hinnang on ainult sobilik rahaliste vahendite vG6i jatkutegevuste
planeerimiseks, kuid mitte sobilik funktsionaalsusega seotud kriteeriumite nagu naiteks
liiklusohutuse voi kandevdime hindamiseks.

Ulevaatuste kidigus vaadeldi kokku 12 eri elemendigruppi ning need eristati lahtuvalt
hooldetodde planeerimisest ning funktsionaalsuse tagamisest. Nendeks elemendigruppideks
olid:

1. Peales6idud — peamised funktsioonid tagada vee dravool ning mugav uletus;

Tahistus — peamine funktsioon tagada ohutu Gletus;

3. Katend — peamised funktsioonid kaitsta kandevelemente, tagada vee &dravool ning
mugav Uletus;

4. Piirded — peamised funktsioonid tagada ohutu lletus ja kaitsta kandevelemente;

5. Servaprussid — peamised funktsioonid kaitsta kandevelemente ja tagada vee dravool;

6. Deformatsioonivuuk - peamised funktsioonid kaitsta kandevelemente ja tagada vee
aravool;

7. Tekiplaat — peamine funktsioon on kanda koormused lle kanduritele;

N

8. Kandurid (sh rippurid) — peamine funktsioon on tagada vastupanu koormustele;

9. Tugiosad — peamine funktsioon on kanda pealisehitise koormus le
aluskonstruktsiooni igal ajal;

10. Tugipadjad — peamine funktsioon on kanda pealisehitise koormus (le

aluskonstruktsiooni igal ajal;

11. Kaldasambad — peamine funktsioon on tagada vastupanu koormustele;

12. Voolusdng/Koonusekindlustus — peamised funktsioonid on tagada vee aravool, hoida
ara konstruktsioonide vajumised/uhtumised ning tagada konstruktsioonile ligipaas.

Jarva valla sillapargi keskmine seisukord 2025. aasta augustis oli 2,10, mis skaalale 0-100%
Umber tdlgendades on vordeline 63,3% ehk sillapargi seisukorda vdib lldiselt pidada heaks.
Enamik sildu jadb vahemikku 1,5 kuni 2,5 ehk Iahima kiimne aasta jooksul véib neile vahendite
olemasolu korral teostada remonttdid. Vallas on kolm silda (Vana Raudteesild, Esna sild ja
Vahukdila-Soo tee sild), mille seisukord on kehv ja millele tuleks vdhemalt seisukorrast
lahtuvalt eraldi tahelepanu poodrata. Koik sillad on vdhese kasutusega ja ei vaja kohest
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sekkumist — Vana Raudteesilla puhul véib kaaluda silla asemel truubi rajamist, sest ava pikkus

on ainult 2 meetrit.

Uldiselt on soovitus hakata planeerima sildadele remonte, sest kahjustusi esineb hulganisti ja
remondiga on vBimalik nende edasiarengut aeglustada.

Eraomanduses olev sild vajab ldhiaastatel remonti, sest seda edasi likates muutub silla

seisukord veel kehvemaks ning tekib vajadus kapitaalremondi jargi.

Kahe valla piiril olev sild vajab samuti tahelepanu, kuid selle seisukord on nii kriitiline, et

seisukorda parandab kapitaalremont.

Kuna seisundihinnangu I6pptulemus on hooldetegevus, siis seisunditasemeid ning nendega

seotud parendustegevusi vGib kirjeldada jargnevalt (Tabel 7.2).

Tabel 7.2. Sillapargi seisukorra ja voimalike tegevuste kirjeldus

Sillapargi keskmine seisund Tegevused

1-vaga hea Enamik sildu vajavad ainult hooldamist ning peamine

parendustegevus on seotud sildade Oigeaegse remontimisega.
Olenevalt kasutajate vajadustest (kandevdime, liiklussagedus)
esineb ka mdéningate sildade Gmber ehitamist.

2-hea

Enamik  sildadest vajavad remontimist ning peamised
parendustegevused on seotud sildade Oigeaegse remondi voi
pohjendatud kapitaalremondiga. Olenevalt kasutajate vajadusest
esineb ka sildade imber ehitamist.

3-kehv

Enamik sildu vajab remontimist ning peamised parendustegevused
on seotud pdhjendatud kapitaalremondi vdi imber ehitamisega.

4-vaga kehv Enamik sildu vajab piirangute kehtestamist vdi Umber ehitamist.

Peamine parendustegevus on seotud sildade (imber ehitamise voi
sulgemise kaalutlemisega.

Tabelist on naha, et vastavalt seisukorrale muutuvad parendustegevuste proportsioonid ning

selleks, et sildade seisukorda parandada on vaja sillaparki investeerida. Tabelis on kirjeldatud

nelja erinevat parendustegevust, mida vdib iseloomustada jargnevalt:

1.

Hooldamise eesmargiks on tagada, et teerajatiste seisukord vastaks nduetele, mis on
kehtestatud igal aastaajal kehtivate liiklusohutuse tagamise reeglitega. Hooldamisega
silla seisund ei parane.

Remondi eesmargiks on rajatiste transpordi- ja ekspluatatsiooniseisukorra taastamine
tasemeni, mis vdimaldaks tagada nende kasutusomadustele esitatavate nduete
taitmise ajavahemikul kuni jargmise remondini, kui liiklustihedus ei Uleta antud
maantee klassile kehtestatud arvestuslike naitajaid. Remondi all mdistetakse
kahjustatud materjalide eemaldamist ja puhastamist, nende asendamist ja sobival
viisil kaitsmist. Remondit6od ei suurenda Uldiselt silla kandevdimet, on lihtsalt
hooldavad abindud, mis taastavad silla endise kasutuse — lihtsalt “harjamine ja
puhastus”. Remondi tagajarjel silla seisund paraneb, kuid mitte uuevaarilisega
vordvaarseks.

Kapitaalremondi  eesmargiks  on rajatiste  ja (v6i) nende  osade
konstruktsioonielementide taielik taastamine ning nende seisukorra viimine sellise
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remonditava tee klassi suhtes kehtestatud ja lubatud vaartuste ja tehniliste naitajate
tasemeni, mis vOimaldab tagada rajatise kasutusomadustele esitatavate
normatiivnduete jargimist ajavahemikul kuni jargmise kapitaalremondi vGi
Umberehituseni. Kapitaalremondi tagajarjel silla seisund paraneb, kuid mitte
uuevadrilisega vordvaarseks.

4. Umberehituse eesmirgiks on vana lammutamine ning uue rajatise ehitamine, mis
vastaks kdikidele kehtivatele nduetele. Umberehituse tagajarjel silla seisund paraneb
vordseks uuevaarilisega.

Hooldustegevuste mdju on voimalik hinnata kolme eri parameetri abil, milleks on seisukorra
parandamine, seisukorra halvenemise peatamine vdi seisukorra halvenemise aeglustamine.
Kuna sildade keskmine seisukord on vaga hea, siis peamiselt tuleb tdhelepanu poodrata
seisukorra halvenemise aeglustamisele.

7.6. Hooldustegevused

Arvestades eelnevas peatikis kirjeldatud head seisukorda soovitust selle halvenemist ara
hoida, siis kdige moistlikum on otsida lepinguline hooldepartner, kes tegeleks lisaks teedele
ka sildade perioodilise hoolduse ning vaiksemate remontt6ddega jooksvalt. Vottes aluseks
Maanteeameti poolt 2015 kuni 2017.aastal korraldatud riigihangete hinnad ning arvestades
juurde hinnamuutuseid, siis keskmiseks hoolde hinnaks kujuneks alates 2026. aastal 17
EUR/tekiplaadi m2. Sillapargi tekiplaadi kogupindala on 335 m? (241 m? ilma eratee ja
piiripealse sillata) m?, seega aastane eeldatav hooldelepingu maksumus on sellisel juhul
vahemalt 5700 EUR (+KM) (4200 EUR kindlalt valla sildadele). Sellele v&ib lisaks arvestada, et
esimesel aastal on maksumus korgem tulenevalt varasema hoolduse puudumisest.
Tavahoolduse raames:

e Puhastatakse sildade servaprusse iga aastaselt;

e Tehakse kohtparandusi sildade kasipuudele varvimise ning immutamisega vastavalt
vajadusele;

¢ Niidetakse iga aastaselt silla piirkonnas (tavaparane perimeeter 1 meeter silla otsast
ning kilgtiibadest) muru;

e Vahetatakse lokaalselt puitosi ning parandatakse tksikuid auke katendis.

Hooldetegevusi tehakse kogu sillapargile ning tapsed tegevused lepitakse jooksvalt kokku
tellija ja t66votja vahel. Taiendavate parendustegevuse puhul piirdutakse silla enda toodega
ning iga silla kohta on maaratud teostatava to0 liik Iahtudes jargnevatest pGhimdotetest:

e Kuisilla seisund onvaga hea (Seisund 1,0-1,5), siis piirdutakse silla hooldamisega, mille
maksumuseks on arvestatud 17 EUR/m? aastas.

e Kui silla seisund on hea (Seisund 1,5-2,5), siis teostakse sillale remont lokaalsete
kahjustuste parandamisega kuni 20% rajatise mahust, mille maksumuseks on
arvestatud 950 EUR/m? (jk sillad 830 EUR/m?). Remont hdlmab raudbetoon
konstruktsioonide puhul sarruse puhastamist ning pritsbetooniga katmist;
teraskonstruktsioonide puhul rooste puhastamist ning lle varvimist. Sama tegevuse
all on vdimalik suurendada ka rajatise ohutust vahetades vilja piirded. Selle
parendustegevuse tulemusena tduseb silla seisukord kuni 1,1-ni ehk visuaalselt on sild
puhas, kuid mitte uuevaarne.
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e Kui silla seisund on rahuldav (Seisund 2,5-3,5), siis on sillale ette nahtud
kapitaalremont maksumusega 1900 EUR/m? (jk sillad 1500 EUR/m?). Kapitaalremont
hélmab pindade parandamist ning olenevalt ehitusmaterjalist tdielikku katmist
(betooni puhul pritsbetoon, terase puhul Ule varvimine, kivikonstruktsiooni puhul
taielik pindade parandus). Selle parendustegevuse tulemusena tdstetakse silla
seisund sarnaselt tavalisele remondile 1,1-ni.

e Kui silla seisund on vaga halb (Seisund 3,5-4,0), siis sild rekonstrueeritakse vastavalt
praegustele mddtmetele maksumusega 3000 EUR/m? (jk sillad 2500 EUR/m?).
Rekonstrueerimise kaigus vahetatakse koik elemendid uute vastu voi taastatakse
taielikult, et rajatis vastaks tanapdeva nouetele. Selle parendustegevuse tulemusena
touseb silla Seisund 1,0-ni.

7.7. Sildade investeeringuvajadus

Sildade investeeringuvajaduse hindamisel keskenduti ainult seisundile ja konkreetsetele
kuludele. Vallale kuuluva sillapargi koguvaartus on hetkel orienteeruvalt 987 000 EUR (ainult
valla sillad 706 000 EUR) ning sellest tulenevalt peaks vaartuse hoidmiseks panustama iga
aasta vahemalt 1% koguvaartusest ehk 10 000 EUR (7 000 EUR valla sillad), kui hooldusesse
vahapeal panustatud ei ole, siis tlUpiliselt on panuse vajalik suurus vdhemalt 2,5%
koguvaartusest (vastavalt 25 000 EUR vdi 17 600 EUR). Tegelik investeeringuvajadus soltub
suuresti valla strateegiast, mis oleneb lisaks sildade olemusele ka planeeringust ning muudest
sotsiaalmajanduslikest naitajatest. Hilisemate aastate rahalised vaartused on toodud
niudisvaartusena kasutades diskontomaara 4%. Pikema perspektiivi (10 aasta) eesmérk on
hoida sillad seisukorras, kus neid pole vaja suurte kahjustuste tdttu rekonstrueerida.

Sildade seisukorra prognoosimiseks kasutatakse konstantset seisukorra muutust 0.10 (puit) ja
0.05 (teras) ja 0.03 (raudbetoon) thikut aastas. Tapsemate mudelite kasutamine saab
vOimalikuks parast teist ning kolmandat Ulevaatust. Naide seisukorra muutustest ning
erinevate hooldetegevuste mdjust on toodud jargnevalt (Joonis 7.4).

3,5

21; //

15 /

1 /

0,5

Seisunditase, [-]

1 2 3 456 7 8 91011121314151617 1819202122 2324252627 282930
Aeg,[aasta]

= Tava (hooldus) Remont Kapitaalremont Umberehitus

Joonis 7.4. Ndide prognoosimudelist ning erinevate parendustegevuste mojust.
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Olenemata silla tlilibist halveneb seisukord konstantselt, eeldades, et tavahooldusega on silla
eeldatav kasutusiga vastavalt kanduri materjalile 30 (puit), 61 (teras) voi 100 (raudbetoon)
aastat. Parendustegevuste puhul kasutatakse vastavalt hooldetegevuste piirvadrtuseid,
milleks on 1,5; 2,5 ja 3,5. Kui piirvaartus on (letatud, siis oodatakse tegevuse alustamisega
kuni jargmise piirvaartuse saabumiseni — antud t66s voeti piirvaartuseks 2,0 ehk olukord kus
sild vajab elementide keskmise hinnanguna remonti.

Sildade investeeringuvajadused koostatud 10 aastase perspektiiviga, sest liihem periood on
1606 autorite hinnangul vaga liihike aeg optimaalsemate plaanide tegemiseks ning 100 aastase
projekteeritud kasutuseaga ning suure investeeringuvajadusega rajatiste puhul tuleks vaadata
vdahemalt 10 aastast perspektiivi.

Investeeringuvajaduste hindamisel analiilsiti nelja erinevat olukorda — ainult hooldega
jatkamine, autotee sildadesse panustamine, kdikide sildadega tegelemine ja ainult jalakdiate
sildadesse panustamine.

Sildade seisukorra muutused ning lldine investeeringuvajadus jaotatud aastatele on toodud
jargneval joonisel (Joonis 7.5).
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Joonis 7.5. Seisunditasemete muutus ning diskonteeritud rahastusvajadus aastate l6ikes

Jooniselt on ndha, et ainult hooldusega tegelemine sildade {(ldist seisukorda ei paranda.
Samas igasugune silla remontimine on efektiivne, sest keskendudes jargmise 10 aasta kasvoi
kriitiliste sildade parendamisele on véimalik keskmine seisunditase tuua alla 1,95 peale.

Keskendudes koikide sildade kiiremas korras remontimisele on eelarve markimisvaarselt
suurem ja efektiivsus ei ole nii hea kui ainult kriitiliste sildadega tegelemisele, kuid kindlasti
aidatakse kaasa rohkematele kasutajatele.
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Léppkokkuvdttes on soovituslik kombineerida sildade remontimist ning ajatada need
vastavalt valla vajadustele, sest see aitab lisaks sildade seisukorra parenemisele kaasa ka

kohaliku majanduse edendamisele.

Rahastus vs. seisund
700000

600000

Soovituslik
)

100000 ®

Kogu rahastusvajadus 10 aasta jooksul
(73]
8
8
=1

1 1,2 14 16 1,8 2 2,2 2,4 2,6 2,8
Seisund aastal 2035

Joonis 7.6. Eri stsenaariumite kuluefektiivsuse vordlus

Esimene investeering perioodil 2026 kuni 2036 on ette nahtud 2027. aastal, kus on soovituslik
remontida Napu sild (roostetavad talad ja kehvas seisus puidust teekatend — Joonis 7.7)

maksumusega 82 650 EUR.

Joonis 7.7. Napu silla talad ja katend

Jargmisena on soovituslik remontida 2028. aastal Esna sild, mille kasutajate arv on viike, kuid
ohutus korralikult tagamata ja betoon on kahjustunud (Joonis 7.8). Remondi maksumus on 17

750 EUR.
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Joonis 7.8. Esna silla roostetav armatuur

Hiljemalt 2033. aastal on soovitatud planeerida Jarva-Jaani jalakdijate silla remonti, mille
maksumuse on eelduslikult 22 500 EUR. Silla seisund ei ole veel kriitiline, kuid ilma korraliku
hooldustegevuseta muutub varvikiht ja rooste kriitiliseks. Juba hetkel on piirded ohtlikud, sest
kooruv varv voib vigastada liiklejate katt (Joonis 7.9).

Joonis 7.9. Jdrva-Jaani jk silla roostetav tugiosa ja piire

Viimaseks kiimne aasta perioodi soovituslikuks to6ks |dhtuvalt seisukorrast on 2035. aastal
Ambla jk silla remont (Joonis 7.10) maksumusega 18 100 EUR. Mdlemal juhul vajab
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tahelepanu betooni armatuur, mis on paljandunud ja roostetab. Lisaks on vaja Ambla sillal
vahetada piirded, puhastada servaprussid ja korrastada kaldasambad, koonused.

Joonis 7.10. Ambla silla alt ja pealt vaade

Investeeringuvajaduse kava jargi planeerides on sillapargi seisund 2031 aastaks alandatud
1,98 peale ja 2036 aastaks tasemele 1,95. Seisund muutub paremaks, sest kulutatakse
ettendhtud 1% koguvadrtuse summast enam.

Lisaks tasub tdhelepanu pooérata Vana raudteesillale, mis ava pikkuse jargi kuulub juba
truupide alla. Silla tekiplaadi armatuur roostetab (Joonis 7.11) ning pea 5% varrastest on juba
kooruva roostega ehk ristldike pindala vaheneb. Suurte teljekoormustega silla tiletamine voib
jargmise 10 aasta jooksul tekitada lokaalseid varisemisi.
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Joonis 7.11. Vaade vana raudteesilla alt

Olenemata edasistest tegevustest tuleks kdikidele sildadele teostada regulaarset llevaatust,
sest sillad on kliimamuutustele tundlikud ning olud véivad muutuda juba Gihe aastaga.
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8. TRUUBID

Teeregistri andmete alusel on 01.07.2025 seisuga Jarva vallas kokku registreeritud 131 truupi.
Truupide seisukorra kohta on info olemas 92 truubi osas, aga puudub info selle kohta kui
aktuaalne see info on. Kuna truupide andmestik on ilmselt aegunud, siis ei ole truupide
vOimaliku remondivajadusega kdesoleva teehoiukava koostamisel arvestatud.

1,1% 1,1%
16,3%
m 5-vaga hea
37,0% 4-hea
3-rahuldav
2-halb
44,6% 1-véga halb

Joonis 8.1. Jarva valla truupide jagunemine seisukorra klassidesse

Konsultantide soovitus on 2026 aasta kevadel, kui lumi on sulanud, aga rohi pole veel kasvama
hakanud ja puudel ei ole lehti, planeerida kdigi valla truupide inventuur ja seisukorra
kaardistamine. Kogutud andmed tuleks seejarel sisestada teeregistrisse, misjarel on voimalik
nendega teehoiukavas ja muudes planeeringutoimingutes ning anallilisides arvestada.
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9.

PARKLAD

Jarva valla parklate ja platside esialgne nimekiri on toodud tabelis 9.1. Parklate ja platside

asukoht on seotud katastritiksuse tunnusega, aga see ei tahista konkreetset parklat ning samal

katastriliksusel vGib olla tegelikult mitu erinevat parklat.

Tabel 9.1. Jérva valla parklate ja platside esialgne nimekiri

Asula Katastriiiksus Nimetus ja aadress
Ahula 12902:003:0510 |Lasteaia parkla Ahula lasteaed-algkool ja Ahula sisetee 3
Aravete [13401:001:0218 |Lasteaia parkla Lasteaia viljak
Aravete |13402:004:0206 |Kultuurimaja parkla Piibe mnt 27
Aravete [13402:004:0207 |Teeninduskeskuse parka Piibe mnt 21
Ambla 13401:001:0133 |Lasteaia parkla Pikk tanav 37
Ambla 13401:001:0217 |Kiriku parkla Pikk tanav T2
Ambla 13401:001:0224 |Kultuurimaja parkla Pikk tdnav 15
Albu 12901:003:0243 |Lasteaia parkla Ojakiila tee 1
Albu 12901:003:0243 |Albu kaupluse parkla Mikumardi tee alguses
Jarva-Jaani [25701:001:0087 |Vallamaja parkla Pikk tanav 56 maja ees ja taga
Jarva-Jaani [25701:001:0173 |Bussijaama plats Jaani ténav 9a
Jarva-Jaani |25701:001:0132 |Kooli parkla Pikk tanav 1
Jarva-Jaani |25701:001:0229 |Plats Keskvaljaku
Jarva-Jaani |25701:001:0088 |Kultuurimaja parkla Pikk tédnav 58
Jarva-Jaani [25501:001:1166 |Kultuurimaja parkla Pikk tdnav 35a
Jarva-Jaani |{25701:001:0089 |Lasteaia parkla Lai tanav 4a
Jarva-Jaani [25701:001:0149 |Tervisemaja ja Noortekeskus parkla Lai tdnav 2a
Jarva-Jaani |25701:001:0151 |Tervisemaja ja Noortekeskus parkla Lai tanav 2
Jarva-Jaani |25702:003:0176 |Vollaste pargi parkla Vollaste tee IGpus
Jarva-Jaani |25702:003:0144 |Metsakalmistu
Jarva-Jaani |25701:001:0107 |Jarva-Jaani jarve parklad
Koeru 31401:001:0374 |Kiriku parkla
Koeru 31401:002:0015 |Teenuskeskuse parkla Paide tee 5 maja ees, maja taga ja maja otsas
Koeru 31401:002:0012 |Kultuurimaja parkla Paide tee 3 maja taga
Koeru 31401:002:0032 |Kooli parkla Paide tee 16
Koeru 31401:001:0330 |Lasteaia parkla Paide tee J1 IGpus
Koeru 31401:002:0179 |Algkooli parkla Paide tee 18 ja 18/1 vahel
Koeru 25501:001:1371 |Koeru kalmistu parklad
Peetri 28801:004:0049 [Teenuskeskuse parkla Kesktee 11
Peetri 28801:004:0064 |Lasteaia parkla Kesktee 12
Peetri 28801:001:0120 |Kadastiku kalmistu
Koigi 32501:003:0091 |Lasteaia parkla Mdisavahe tee 11
Koigi 32501:003:0080 |Spordihoone Mdisavahe tee 2
Koigi 32501:003:0126 [Teenuskeskuse parkla Mdisavahe tee 9
Imavere |23401:001:0284 |Kultuurimaja parkla Kiigevere tee 5/2
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Asula Katastriiiksus Nimetus ja aadress
Imavere |23401:001:0284 |Kooli parkla Kiigevere tee 5
Imavere |23401:001:0284 |Spordihoone parkla Kiigevere tee 5/1
Imavere |23401:001:0281 |Teeninduskeskuse parkla Viljandi mnt 11
Imavere |23401:005:0014 |Lasteaia parkla Antsu tee 4
Vao 31403:001:0138 |Lasteaia parkla Lasteaia tee 1
Laaneotsa |31401:002:0129 |Puhkepargi parkla Laululava tee aares
Rava 25501:001:0620 [Supluskoha parkla Ambla-Rava riigi tee nr 15150 dares
Vdinjarve |31401:001:0189 |Vainjdrve parkla Vdinjarve tee nr 3140032 adres
Eistvere |25501:001:0258 |Eistvere Karja kinnistu
Kdravete [13402:001:0264 |Puhkajate/ujujate parkla
Karinu 25702:004:0197 |Puhkajate/ujujate parkla
Kikevere |23401:002:0135 |Kikevere kalmistu parkla
Rutikvere [32501:001:0231|Parnasaare kalmistu parkla
Jarva-Madise|12902:002:0931 |Jarva-Madise kalmistu parkla

Konsultantide soovitus on Jarva valla halduses olevate parklate nimekiri ile vaadata ja
tahistada iga valla halduses olev konkreetne parkla vastava unikaalse ID-tunnusega koos
parkla nimega ning asukoha koordinaatidega. Parast seda, kui eelpool nimetatud t66d on
tehtud ning nimekiri parklatest on olemas, saab parklad ile vaadata, koguda muud parklatega
seotud andmed (ka fotod), maaratleda nende seisukord ning kogutud andmed
siistematiseerida ja andmebaasi sisestada. Kogutud andmete pdhjal saab seejarel teostada
analliisi ning registreerida véimalikud remondivajadused ja muud vajalikud t66d. Parast seda
saab parklad lisada teehoiukavasse ning arvestada nendega muudes analiilisides ning
planeeringutoimingutes.
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10. LIKLUSSAGEDUS

Teede liiklussagedus soltub suures osas elanike ning majapidamiste arvust analiilisitava tee
laheduses (liikkumiste ldhtekohad) ning t66-, teenindus- jne kohtade arvust ja neid kohti
kiilastavate inimeste/sdidukite arvust (liikkumiste sihtkohad). Tihedamini asustatud alad Jarva
vallas on Koeru alevik (1121 el.), Jarva-Jaani alev (983 el.), Aravete alevik (743 el.), Ambla alevik
(292 el.), Imavere kiila (415 el.), Koigi kiila (370 el.) ja Ahula kiila (275 el.). Enamike kilade
elanike arv jaab alla 250.

o ~

¥

Joonis 10.1. Elanike arv Jérva valla alevikes ja kiilades*

4 Statistikaameti andmetel
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Kaesoleva to6 raames tehti liihiajaline liiklusloendus (kestusega 7 66paeva) 12 loenduspunktis
ning tulemused on esitatud Lisas 4.

Taiendavalt on kasutatud ka Jarva valla piirkonna riigiteede 2023-2025 liiklusloenduse
tulemusi valla teedevérgule liikluse jagamisel. Loenduspunktide asukohad (sh ka riigiteede
omad) on toodud joonisel 10.2 ja 10.3.
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Joonis 10.2. Jdrva valla p//rkonnas o/evate loenduspunktide asukohad 2025.a.

5 Viljavéte riigiteede liiklusloenduspunktide kaardirakendusest (2025.a. loendused)

A ERC



Jarva valla teehoiukava 2026-2030 || 39

Mégede NLP_6590

.f?ﬂf{?aa “ -' o &04¢ A 1 @@ Uudekii

NLP_5153
@usalu

; Pad

@SHE ‘.I odrang
@i\fajangu

NLP 64?9 ‘ﬂ_" 1

"a
T ':mnl ] @
.

133
Kl.rnsama

Q)
-
NLP_ 6132
idrve
\ End
Murmsi f '5‘:
\@ @Evﬁrandu 1 5
P'Eiinurme:._
re d
= |
Taikse o Ngut A
Retla
NLP_651;1 @"""- -
Im re
Lé / Pisisaare
- ' NLP_&508 L
Kabala dtvere NLP_6507
-
o & -
=’ 7 NLP_4514 Pauastvere —
== - e ! [~

llevere \ /' 1 Pilistvere |

MLP_ 4525 e Esku F‘ultsﬂmﬂa\;
Joonis 10.3. Jdrva valla piirkonnas o/evate loenduspunktide asukohad 2023-2024.a.

Lustivere

6 Viljavéte riigiteede liiklusloenduspunktide kaardirakendusest (2023-2024.a. loendused)
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Liiklusloendus tehti sdidukeid klassifitseeriva loenduriga ning sdidukite jaotus on esitatud
vastavalt teeregistris toodule:

e SAPA - sdidu- ja pakiautod

e VAAB — veoautod ja bussid

e AR -—autorongid.

Loendustulemuse alusel maarati vastava tee/teeldigu AKOL (aasta keskmine &6paevane
liiklussagedus) ning llejadnud teedele maarati AKOL vaartus hinnanguliselt. Tdiendavalt on
arvestatud ka Jarva valla piiresse jadvate riigiteede loendustulemusi. Liiklussageduse
vahemikud on maaratud sarnaselt nagu kogu Eesti KOV teede teehoiu strateegilise analuilisi’
kaigus tooduga ning need on esitatud tabelis 10.1.

Tabel 10.1. Liiklussageduse klassid

Klassi nr AKOL vahemik, autot/66p
1 <50
2 50-199
3 200 - 499
4 500 - 999

Jarva valla teede ja tanavate liiklussageduste jaotus on toodud joonisel 10.4 ja aruande Lisas
8 kaardil 8. Maanteede osas jadb 85% teede puhul liiklussagedus alla 50 a/66p, tdnavate osas
vastavalt 56%.

1% 1%\ - 0,3%
Tanavad Maanteed
6%
m <50 m <50
37% 50-199 50-199
200-499 200-499
m 500-999 500-999

Joonis 10.4. Jérva valla teede ja tdnavate liiklussageduse jagunemine AKOL klassidesse

7 Kaal, T. et al ,Kohalike teede teehoiu rahastamisvajadus ning eelarve stsenaariumite majud*.
ERC/01-2/2021
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11. TEEDEVORGU ARENDAMISE, TEEHOIU KAVANDAMISE JA
VAHENDITE JAGAMISE POHIMOTTED

Teedevorgu arendamise all kasitletakse tldjuhul uute teede/teeldikude ehitust (sh projektide
ettevalmistamist), intelligentsete transpordisiisteemide taristu kaasajastamist,
keskkonnamiira kahjuliku moju leevendamist, liiklusohtlike kohtade Umbereehitust ning
saastlikumaid liilkumisviise soodustava taristu rajamist.®

Teede- ja tdnavatevorgu arendamisega tagatakse piirkonna elanike ja ettevétluse poolt
genereeritud liikkumisvajadusele vajalikud tingimused ning lldised pohimotted kehtestatakse
Uldplaneeringuga.

Tulenevalt Riigieelarve seaduse (kehtiv redaktsioon 18.04.2021, RT |, 17.04.2021, 4)° § 47
IGikest 3 ja § 48 I6ikest 6 ning kooskdlas Vabariigi Valitsuse 6. veebruari 2015. a m&arusega nr
16 Riigieelarve seaduses kohaliku omavalitsuse liksustele mddratud toetusfondi vahendite
jaotamise ja kasutamise tingimused ja kord (kehtiv redaktsioon 13.01.2025, RT |, 10.01.2025,
21)* muutus alates 2015. aastast ka omavalitsustele teehoiu toetuse eraldamine. Tulenevalt
Riigieelarve seadusest kuuluvad toetusfondi alla k&ik valemipdhised toetused, sh ka kohalike
teede hoiu toetus. Riigieelarvest antakse kohaliku omavalitsuse Uksustele toetust
tasandusfondist, toetusfondist ja juhtumipdhiselt konkreetse tegevuse voi investeeringu
toetamiseks.

Tasandusfondi eesmark on vahendite kasutamise tingimusi maaramata thtlustada kohaliku
omavalitsuse Uksuste (lesannete taitmise vGimalusi. Tasandusfondi jaotamisel vGetakse
aluseks kohaliku omavalitsuse liksusele laekuv tulumaks ja maamaks, kohaliku omavalitsuse
Uksuse elanike arv ja muud kohaliku omavalitsuse Uksuse erisused.

Toetusfond on kohaliku omavalitsuse Uksustele seaduses madratud sihtotstarbel ja
tingimustel kasutamiseks voOi riigieelarves maaratud sihtotstarbel antav toetus, mida
jaotatakse ainult arvnaitajate alusel.

Nii tasandusfondi kui toetusfondi suuruse ja jaotuse kohaliku omavalitsuse Uksuste vahel
kehtestab Vabariigi Valitsus korraldusega.

Vabariigi Valitsuse korraldus nr 65 Tasandus- ja toetusfondi jaotus 2025. aastal on vastu
vdetud 25.03.2025 (RT Ill, 26.03.2025, 4).1*

Kohalike teede hoiuks saadavate finantsvahendite maht séltub olulisel maaral teede
pikkusest. Kohalike teede kaalutud pikkus (kohalik maantee on koefitsiendiga iiks, kohaliku
tdnava pikkus korrutatakse viiega ning seejarel teede ja tdnavate pikkused liidetakse)

8 Riigiteede teehoiukava 2021-2030. Transpordiamet 2020
9

10
11
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korrutatakse rahalise maaraga kilomeetri kohta (2025. aastal oli see 682 eurot)!?. Kohalike
maanteede ja tdanavate pikkuste andmed voetakse teeregistrist.

Eelnimetatud toetuse jaotamisel ei arvestata riigiteedega, mis on kohalikele omavalitsustele
Ule antud alates 2021. aastast. KOV-ile {ile antud endiste riigiteede hoiuks antakse toetust
2100 € iga lle antud kilomeetri kohta, mis korrutatakse tee tibi, laiuse ja liiklussageduse
koefitsiendiga (vastavad koefitsiendid on Vabariigi Valitsuse 6. veebruari 2015. a maaruse nr
16 ,Riigieelarve seaduses kohaliku omavalitsuse Uksustele maaratud toetusfondi vahendite
jaotamise ja kasutamise tingimused ja kord“ Lisas 3). Sildade eest arvestatakse lisatoetust 18€
ruutmeetri kohta.

Lisaks Riigieelarve seaduse § 50 alusel voib ministeerium anda riigieelarvega ministeeriumi
valitsemisalale ettendhtud vahenditest kohaliku omavalitsuse Uksusele sihtotstarbelist
toetust investeeringuteks voOi tegevuskuludeks juhtumipdhiselt. Riigieelarvest antakse
kohaliku omavalitsuse Uksusele juhtumipdhist investeeringutoetust jargmistel tingimustel:

e toetatava investeeringuga panustatakse kohaliku omavalitsuse liksuse arengukava vai
maakondliku arengudokumendi investeeringuga seotud valdkondliku eesmargi
taitmisse;

e kohaliku omavalitsuse Uksuse arengukava ja eelarvestrateegia peavad h6lmama
vdahemalt seaduses méaaratud perioodi;

e omafinantseeringusse panustamisel peab kohaliku omavalitsuse liksus suutma tagada
omafinantseeringut seaduses maaratud tingimustel.

Klassikalisel ~ juhul juhindutakse investeeringute kavandamisel liiklussagedusest,
majanduslikust mdjust ja liiklusohtlike kohtade vdimalikust likvideerimisest. Piiratud
olemasolevaid vahendeid on sihtotstarbepdrasem suunata teedele, millel on rohkem
kasutajaid ja seega on investeeringutel suurem kasutegur.

Investeeringute ja teehooldekulude puhul on méistlik jélgida pingerida:

e Teede korrashoiuvahendite piisav tagamine;

¢ Teede sdilitusremondivahendite piisav tagamine;

¢ Teede arenguks, s.h tolmuvabade katete ehituseks, kdnniteede ehituseks ja tdanavate
rekonstruktsiooniks vajalike vahendite leidmine.

12y korraldus nr 65 , Tasandus- ja toetusfondi jaotus 2025. aastal” (RT I, 26.03.2025, 4)
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12. TEEDE JA TANAVATE HOOLDE JA REMONDI ULDISED POHIMOTTED

Avalikult kasutatavate teede seisundinduded on kehtestatud ehitusseadustiku § 97 I5ike 2
alusel Majandus- ja taristuministri 14.07.2015 maéarusega nr 92 Tee seisundinéuded (RT |,
15.07.2015, 13), kehtiv redakstioon 05.11.2018 (RT I, 02.11.2018, 3)%3,

Tee seisundinduete kriteeriumid s6ltuvad tee seisunditasemest, mis omakorda soltub tee
liigist (maanteed ja tdnavad), teekatte liigist (kattega ja katteta teed) ning liiklussagedusest.

Kohalik omavalitsus kontrollib kohaliku tee kasutamise ja kaitsmise nduete jargimist ning
riiklikku jarelevalvet seisundinduete tditmise osas teostab Transpordiamet. Kui kohalik
omavalitsus on teehoolduse lepinguliselt kellegi teise kohustuseks teinud, siis lasub kohalikul
omavalitsusel kohustus teha jarelevalvet lepinguga seotud I6ikudel.

Teed vajavad pidevalt hooldust, kuid remondivajadus séltub tee kasutusest. Kohalike teede
kasutus on vorreldes riigiteedega oluliselt vaiksem ning seetdttu ammendub teede ressurss
pikema aja jooksul vorreldes analoogiliste riigiteedega. Asi vGib aga vastupidine olla tdnavate
puhul. Samas puudub sageli adekvaatne detailne informatsioon teede, tdnavate ja nendega
seotud rajatiste ehitusajast ja konstruktsioonist. Siit tulenevalt erineb ka teetodde
planeerimine, mis tugineb vdhem mdddetud liiklussagedustest tuletatavatele néitajatele ja
rohkem praktilise tee/tdnava seisukorra inventeerimise tulemustele.

12.1. Teedevorgu sadilitamine

Teedevorgu sailitamise alajaotusesse kuuluvad alljargnevad teehoiut66d — teede hooldamine,
kruusateede sdilitusremont, kattega teede sdilitusremont, kattega teede taastusremont,
sildade ja truupide taastusremont ning rekonstrueerimine.

12.1.1. Teede hooldamine

Teede hooldamine jaguneb tava- ja perioodiliseks hooldeks. Tavahoole jaguneb omakorda
suviseks ning talviseks hooldeks. Teede hooldamine ning teede seisundinduete tagamine on
korraldatud hooldelepingutega. Lepingu eesméark on tagada noutud seisunditasemed, v.a.
loomulikust kulumisest tingitud olukorra taastamine. M0distlik on sdlmida pikaajalised
lepingud.

Tavahoolde koosseis:
e Suvihoole:

o

Sildade, viaduktide ja truupide hooldus;

o Parklate ja puhkekohtade hooldus;

o Vaikesemahulised katte parandust6od ja defektide remont;
o Kraavide ja truupide hooldus;

13

A ERC


https://www.riigiteataja.ee/akt/115072015013?leiaKehtiv

Jarva valla teehoiukava 2026-2030 || 44

o Tee muldkeha hooldus ja parandustééd (sh kindlustamata teepeenra
tasandamine, et tagada vee dravool kattelt);

Kruusateede héoéveldamine ning tdiendava kruusa juurdevedu vajalikus mahus;
Liikluskorraldusvahendite hooldus ja vahetamine;

Peenarde tditmine (kattega teedel);

Niitmine, haljastus ja teemaa koristamine;

O O O O O

Hukkunud vdikeloomade ja lindude koristamine;
o Ajutise liikluskorralduse paigaldamine.
e Talihoole:
Libedustdrje (ka ennetav);
Lumetdrje (ka vajadusel lume aravedu);
Lumevallide kdrguse vahendamine nahtavuse tagamiseks;
Kinnisdidetud lumest ja jaast tekkinud ebatasasuste eemaldamine;

O O O O

Sulavast lumest tekkiva vee dravoolu tagamine;
o Liikluskorraldusvahendite puhastamine.
e Teede ja tdnavate seisukorra kohta teabe edastamine (oluline talvistes tingimustes).

Perioodilise hoolde koosseis:
e Kruusatee kulumiskihi remontimine;
e Uute liikluskorraldusvahendite paigaldamine;
o Teekatte margistustood,;
e Teemaa puhastamine vOsast ja puudest;
e Truubi otste ehitus;
e Tolmutdrje kruusateedel (I6iguti);
e Ettendgemata t66d.

Lisaks hooldelepingutele sisaldab teede hooldamine kulutusi teede valgustusele ja valgustuse
hooldele, tee seisukorra andmete kogumisele ja tootlemisele, maanteeinfo edastamisele,
liiklusmarkidele, teekatte markeerimisele, hoolde teostamise jarelevalvele jm.
Hooldekuludele tuleb arvestada ka reserv ettendgematute kulude ja eriolukordade tarbeks,
mida ei ole vdimalik hooldelepingute raames teostada (lumerikas talv; liigveekahjustused).

12.1.2. Kattega teede sdilitusremont

Kattega teede sailitusremondi pohiliseks téomeetodiks on korduspindamine. Katete
korduspindamine on remondi liik, mille eesmargiks on tagada olemasolevate katete sailimine
tuginedes pindamiste vahelise perioodi pikkusele ja katte seisukorrale kuni asfaltkatte
taastusremondini vGi tee rekonstrueerimiseni. Korduspindamise tulemusena pidurdub
moneks ajaks katte defektide areng (murenemine, augud ja osaliselt praod) ning suureneb
haardetegur. Pindamisel véib |dhtuda Transpordiameti Pindamisjuhisest’®. Nimetatud juhises
on esitatud véimalikud erinevad pindamismeetod (11 varianti) ja nende valikupshimotted.
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Kogu tee laiuses pindamise alternatiivina voib kaaluda ribapindamise teostamist. Sel juhul
teostatakse pindamine Uksikute ribadena. Juhul kui ribasid tuleb teha liiga tihti ja suures
koguses, on otstarbekas kaaluda siiski kogu tee ulatuses pindamise kasuks.

Tee voGi tanava katte profiili on soovitav parandada enne pindamist sobiva a/b seguga.
Vajadusel tuleb tdsta digele kdrgusele trasside kaevuluugid.

Teiseks levinud katte to0ea pikendamise vdimaluseks on asfaltkattes ja kruuskatte pindamises
tekkinud defektide (kitsad praod, vaikesed augud) parandamine pritskillustikuga.
Pritskillustikuga remontimine on meetod, kus remondit66ks vajalik tditematerjali ja sideaine
segu valmistatakse jooksvalt remondiobjektil nende vaheldumisi pihustamisel defektsele
kohale. Remondit66 hairib teostamisel liiklust vahe, kuid vajalik on hilisem kiiruspiirang nagu
pindamiselgi.

Lisaks eeltoodule on kasutusel veel terve rida asfaltkatete remondimeetodeid, mida
kasutatakse soltuvalt kattel tekkinud defektitiilibist:

o Asfaltbetoonpaikamine — asfaltbetoonseguga (AC, SMA) teostatav paikamine;

¢ Valuasfaltpaikamine — valuasfaltseguga teostatav paikamine;

e Roopa tditmine — remondimeetod, mille korral remonditakse tee ristsuunalisi
ebatasasusi (nditeks roopaid ja vajunud katte servi);

e Rooparemix — asfaltbetoonkatete roobaste tditmismeetod, mille korral roopa kohal
teepind kuumfreesitakse, freesimise ajal segatakse vajalik AC vdi SMA lisasegu freesitud
seguga, seejarel segu laotatakse ja tihendatakse (vajadusest ldhtuvalt lisatakse
sideaine);

e Mo0oss — kilmalt segatud peeneteraline vedel mérditaoline segu, mis koosneb kindla
terakoostisega Kkillustikust (erinevad segud vahemikus 0-8 mm), bituumen-
emulsioonist, fillerist ja lisanditest;

e Laiendamisega vuukimine — asfaldipragude remontimise meetod, mille korral prao
ristldikele antakse korrapdarane geomeetriline kuju, puhastatakse, kuumutatakse ja
taidetakse vuukimisainega, millel on madalatel temperatuuridel hea nakkuvus ja
venivus;

e Valuvuukimine — asfaldipragude remontimise meetod, mille korral pragusid ei
eeltéddelda enne vuukimist, vaid vuukimisaine valatakse vdi pihustatakse diitisi kaudu
tolmust puhastatud prakku;

e Seguvuukimine — asfaltkattes olevate laiade pragude ja vaikese pindalaga lagunenud
kohtade remontimise meetod, mille korral kahjustatud ala remonditakse kuuma
asfaldiseguga.

Koigi eeltoodud remondimeetodite kohta on rohkem infot Transpordiameti juhises Katete
remondimeetodite valikupdhimétted 2012-16.%
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Konkreetsete remondiobjektide ja -meetodite valik toimub iga-aastaselt parast teede
seisukorra inventeerimist. Inventuur viiakse labi tavaliselt kevadel, parast mida koostatakse
nimekiri kohest sekkumist vajavatest teelGikudest ja augustis-septembris koostatakse
jargmise aasta (naiteks pindamis-)objektide eelnimekiri. Jooksva aasta kevadel korrigeeritakse
vajadusel seda nimekirja parast talvehooaja |Gppu tdiendavate defektide ilmnemisel (defektid,
mis vajavad kohest sekkumist, et suuremat kahju ara hoida).

12.1.3. Kruusateede sdiilitusremont
Kruusateede hooldevajadus ja —eesmark séltuvad aastaajast:

e Kevadise hooldega vahendatakse kiilmakergete tekitatud defekte, kindlustatakse
kulumiskihi kestust ja nGutava seisukorrataseme saavutamist;

e Suvise hooldega hoitakse ndutavat seisukorrataset;

e Sigisese hooldega tagatakse tasane pind talihooldeks.

Tahtsamad kruusateede hooldemeetmed on hoééveldamine (profiiliparandus ja
tasandushoéoveldamine), tolmutdrje ja  kruusatamine  (kulumiskihi  taastamine).
Hooldemeetmeks valitakse see, mis kdige t6husamalt parandab véi korvaldab esinevad
defektid. Hooldemeetmetega hoitakse kruusatee pind tasasena, tihedana ja tolmuvabana,
suurendades nii sdidumugavust ning vahendades veeretakistust ja sdiduki/teekasutaja
kulusid.

Kruusateede kulumiskihi hooveldamise voib jagada kaheks: raske hoodveldamine ehk
hooveldamine profiili parandamiseks, tavaline ehk kerge ehk tasandushééveldamine.

Hooveldamist profiili parandamiseks on vaja, kui tee seisukord ja poikprofiil on
markimisvaarselt halvenenud, samuti, kui kulumiskihile lisatakse kruusatamisega uut kruusa
vOi siduvat pinnast. Profiili parandamise hooveldamise eesmargiks on saada Gihepaksune ja
homogeenne kulumiskiht, tasandada tee ebatasasused, taastada tee p&ikprofiil.

Hooveldamine profiili parandamiseks jaguneb 16ikamis- ja segamisetappideks. Loikamisetapis
kulumiskiht IGigatakse lahti kuni aukude pdhjani ja lahtine materjal paigutatakse tee servale
valli. Segamist jatkatakse materjali paigutamisega tee servast tee keskele. Alusele antakse
sama kalle, mis peab olema kulumiskihi pinnal. Seejarel tee keskel olev materjal laotatakse tee
keskjoonest mdlemale tee poolele ja tasandatakse. Kuna tee keskele moodustuv vall vdib olla
nii kdrge, et selle liletamine sdiduautoga on véimatu, siis peaks korraga kasitletav |6ik olema
tehnoloogiliselt véimalikult lihike. Kui hodveldamise ajal ei lisata tdiendavat kulumiskihi
materjali vai kulumiskihi materjal on kiillalt segunenud, vdib selle tee servadelt vallidest kohe
laotada teele. Kui profiili parandamise hoéveldamine satub kevadisele tolmutdrje teostamise
ajale, segatakse samal ajal sisse ka CaCl,.

Tasandushooveldamist kasutatakse, kui kruuskatte pind on muutunud laineliseks vdi kattesse
on tekkinud augud, mis mdjutavad oluliselt tee kasutusmugavust. Kulumiskihi niiskus
tasandushodveldamisel peaks olema optimaalse ldhedal, kui materjal paistab “ligasena” ehk
peenmaterjal on kinnitunud Uhtlaselt suuremate materjaliterade kiilge. Kui hooveldatakse
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osaliselt kuiva kulumiskihti, rebitakse kihist valja tiikid, millest ei teki tGihtlast materjali. Lisaks
jaab osaliselt kuiva kulumiskihi hooveldamisel selle suure vastupanuju (tugevuse) tottu tera
IGikesligavus liiga vdikeseks. Tasandamishooveldamisel peab tera IGikesligavus ulatuma
aukude podhjani ja mujal 1,5 x maksimaalse teralabimdddu sligavuseni. Kui I6ikesligavus ei
ulatu aukude pohjani, moodustuvad augud samadesse kohtadesse kiillaltki kiiresti uuesti.
Hooveldamisel tuleb silmas pidada, et IGikesligavus ei saa olla suurem, kui on kulumiskihi
paksus, sest vastasel juhul vdib kulumiskihi materjali koostis kohati muutuda halvemaks.
Tasandushooveldamisel on oluline p&ikkalde sdilitamine, sest see valdib vee kogunemist teele
ja sellega aukude teket. Korduvalt samas kohas tekkivate aukude pdhjuseks on kas kulumiskihi
materjalide halb kvaliteet, oskamatult tehtud t606, liiga vaike poikkalle voi tee vaike
kandevdime.

Kruusateede sdilitusremondi téomeetodiks on pealmise kruusakihi taastamine
(kruusatamine) ehk kruusa peale vedamine, et oleks voimalik teostada tee hodveldamist, mis
tagab tee sdidetavuse. Kruusateel tuleb kulumiskihti lisada uut materjali, kuna osa materjalist
haihtub tolmuna 6hku, lendab kraavidesse ja seguneb tee aluskonstruktsiooniga. Kruusatee
kulumiskihi taastamine hdlmab tavaliselt kruusa ja siduva pinnase lisamist. Taastamise
eesmargiks on kulumiskihi paksuse ja koostise sdilitamine, ehk teiste s6nadega asendada
kulumise tulemusel kaotatud materjal voi taastada muutunud materjali terakoostis. Materjali
kaotuse ulatus oleneb liiklussagedusest, ilmastikust, materjali terastikulisest koostisest ja
hooldusmeetmetest. Oigeaegse hooldusega vdib kulumist aeglustada, kuid mitte taielikult
véltida. Uuringute andmeil on kruusatee keskmine kuluvus liiklussagedusel 100 autot/66p
umbes 4 mm aastas.

Enne t60 alustamist tuleb vilja selgitada, kas on véimalik kasutada tee ndlvadelt ja teemaa-
alalt saadavat materjali, mis on teelt sinna lennanud, kontrollides selle kvaliteeti ja
terastikulist koostist. Eesmargiks on kasutada koostiselt optimaalset kulumiskihi materijali.

Kruusateede kulumiskiht ehitatakse purustatud kruusast, looduslikust kruusast voi
mitmesuguste mineraalmaterjalide segust (looduslik kruus ja moreen tavaliselt ei tdida
materjalile esitatavaid terakoostise ndudeid).

Kruuskatte mineraalmaterjali terakoostis peab vastama majandus- ja taristuministri
03.08.2015 maaruse nr 101 Tee ehitamise kvaliteedi néuded (kehtiv redaktsioon 29.11.2024,
RT I, 26.11.2024, 3,)*® Lisa 10 positsiooni 5 v8i positsiooni 6 nduetele. Terakoostise vastavust
projektile kontrollitakse mitte harvemini kui 1 kord 1000 m? paigaldatud mineraalmaterjali
kohta. Eesti Tee ehitamise kvaliteedi nbuded satestavad kruuskatte minimaalseks paksuseks
12 cm.

Asustatud aladel on elanikele elamisvaarsete tingimuste loomiseks oluline kruuskattega
teedel/ténavtel tolmutdrje teostamine. Lisaks tdhendab tee hooldajale tolmav kruusatee
taiendavaid hooldet6id ja —kulutusi. Kui kulumiskihi peenmaterjali sisaldus vaheneb, tekib
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lahtine (mitte seotud) materjal. Tulemuseks on aukude ja roobaste teke ja kulumiskihi
materjali paiskumine teepeenrale ja kraavidesse. Tolmutdrje vajadus tekib, kui tee pind on
vaga kuiv ja peenmaterjali siduv véime vaheneb, kuna kaob vee tekitatud nake terakeste
vahel. Tavaliselt kasutatakse tolmutdrje teostamiseks kloriididest CaCl,. CaCl, kasutatakse
tolmu sidumiseks kas helvestena voi vesilahusena, mille CaCl, kontsentratsiooniks
saavutatakse soltuvalt valishu temperatuurist maksimaalselt 37-41 %.

Kevade esimene tolmutdrje teostatakse segamissoolamisena koos profiiliparandus-
hooveldamisega kohe parast kevadist katte sulamist. Tee on siis tavaliselt piisavalt niiske ja
hooveldamise ajal kobe, nii et sool seguneb kogu kulumiskihiga. Segamissoolamisega
saadakse kulumiskihist, vorreldes pinnasoolamisega, homogeensem ja niiskust hoidvam kiht.

Tolmutdrje kavandamisel voib juhinduda Transpordiameti Kaltsiumkloriidiga tolmutérje
tegemise juhisest 2007-31% ja Kruusateede tolmutdrje juhendist TA 20228

12.1.4. Kattega teede taastusremont

Taastusremont on remondi liik, mille eesmargiks on kattega teede puhul katte ehk teekatendi
pealmise kihi uuendamine kas Ulekatte (uus asfaltbetooni kiht olemasolevale kattele) voi
olemasoleva katte freesimise ja selle asemele uue asfaldikihi paigaldamise naol voi
olemasoleva asfaltkatte kuumtaastamine.

Asfaltbetoonist katendikihtide ehitamisel v&ib juhinduda Transpordiameti Asfaldist
katendikihtide ehitamise juhisest TA 2021.%°

Asfaltsegude ja nende koostisosade ndude on esitatud Eesti standardites:

e EVS901-1 Tee-ehitus. Osa 1: Asfaltsegude taitematerjalid
e EVS901-2 Tee-ehitus. Osa 2: Bituumensideained
e EVS901-3 Tee-ehitus. Osa 3: Asfaltsegud

Olemasolevate asfaltkatete kuumtaastamine on jarjest enam kasutust leidev remondimeetod,
mis voimaldab hoida kokku uusi asfaltsegu lahtematerjale tdnu kattes oleva vana materjali
taaskasutusele ning labi selle ka rahalisi vahendeid. Kasvavate hindade ja vaheneva
finantseeringu tingimustes vGimaldab asfaltkatete kuumtaastamine oma odavuse téttu
teostada remondi palju suuremal alal, kui mingi muu kallim katte remondi tehnoloogia,
vahendades sellega teedevorgu seisukorra ildist halvenemist. Asfaltkatete kuumtaastamise
(hot in-place recycling) voib jagada kolmeks eri tehnoloogiaks:

e Pinna kuumtaastamine (surface recycling) — kasutatakse olemasoleva katte
bituumensideaine noorendamiseks, katte pinnadefektide kdrvaldamiseks ja katte pinna
poikprofiili taastamiseks. Pinna kuumtaastamisele peaks tavaliselt jargnema pindamine
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voi 6huke asfaltlilekate, ilma milleta kuumtaastatud katte t66iga on umbes 2-4 aastat,
pindamisega on to0iga 5-6 aastat ja 5 cm asfaltiilekattega kuni 10 aastat.

e Uuesti segamine (remixing) — segatakse vanasse olemasolevasse katte segusse juurde
vastavalt kas modifikaatoreid, bituumenit, kivimaterjali voi uut asfaltbetoonisegu.
Remixi abil voib ehitada kulumiskihi kvaliteediga katet t6Otamiseaga 7-14 aastat,
soltudes olemasoleva katte kvaliteedist ja kasutatavatest lisanditest — sideainest,
kivimaterjalist, segust. See muudab remixi efektiivseks remonditehnoloogiaks, mis
vOimaldab sailitada katte pinna samas tasapinnas (véhendamata altlabisGidu kdrgust
vOi kui on vaja remontida ainult sama sGidutee Ghte sdidurada). Remixi tehnoloogiat on
voimalik kasutada ka ainult kulunud roobaste taastamiseks kogu sdiduosa katte laiuse
asemel, millega hoitakse kokku jallegi rahalisi vahendeid.

e Uuesti laotamine (repaving) — tUhendab remixi ja asfaltbetooniilekatte, kusjuures
molemad kihid tihendatakse korraga. Repavingut kasutatakse, kui pinna
kuumtaastamise voi remixiga Uksi ei suudeta taastada katte profiili voi haardendudeid.
Kuna repaving muudab vé&imalikuks suhteliselt Ghukese asfaltbetoonilekatte
kasutamise, kasutatakse teda ka juhul, kui tavaline asfaltbetooniilekate ei ole praktiline.
Kuna kihtide vahel tekib termiline side, on voimalik kasutada selle tehnoloogiaga vaga
ohukesi (kuni 1,5 cm) asfaltbetoonilekatteid, mistdttu repaving on suhteliselt odav
tehnoloogia vorreldes teiste kuumtaastamise tehnoloogiatega, mis ndevad ette lisaks
ka tavaparase llekatte ehitamise.

Uheks kuumtaastamisrongi eeliseks on, et soojendamine, kobestamine, laotamine ja
tihendamine toimuvad koik suhteliselt Iihikesel teeldigul selle asemel, et remont toimuks
Uheaegselt pikal teeldigul. Liiklus voib toimuda kuumtaastatud I6igul praktiliselt kohe (umbes
20 minutit) peale taastamist, kuna segu jahtumine toimub kiiremini kui tavaparasel
asfaltbetoonil (kuumtaastatud asfalt paigaldatakse tavaliselt temperatuuril 120 °C ja
tavaparane kuum asfaltbetoon 160 °C). Tavaline kuumtaastusrongi tootlikkus on 7500-11000
m?/paevas, ideaalsetes tingimustes kuni 15000 m?%/péievas.

12.1.5. Rekonstrueerimine

Rekonstrueerimine on ehitamise liik, mille eesmargiks on tee kandekonstruktsiooni
taastamine vGi Umberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise voi
remontimisega ja liiklusohutuse parendamine.

Rekonstrueerimist vajavate kohalike teede IGikude leidmiseks analiilsitakse teekatte
seisukorra nditajate ning teid iseloomustavate andmete alusel kogu kohalike teede vorku
kasutades Uihtseid pShimaotteid.

Analiisi tulemusel leitud rekonstrueerimisobjektide nimekirja alusel koostatakse 5 aastane
kohalike teede rekonstrueerimise kava, mida vaadatakse lle igal aastal. Kui ndhakse ette
ainult teekonstruktsiooni Ulemiste kihtide (kate, alus) asendamine, voib toid teostada
teetddde tehnilise kirjelduse alusel (naiteks Transpordiameti Teet66de tehniline kirjeldus TA
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2019).%° Kui seejuures nihakse ette ka trassi dgvendamist, kraavide rajamist vdi rajatiste
ehitamist (truubid, sillad, teealused kommunikatsioonid), tuleb koostada projekt.
Projekteerimise lahtelilesanne koos tulevase objekti kirjelduse, orienteeruvate mahtude ja
maksumusega kinnitatakse omavalitsuse poolt. Projekti 16plik maht ja maksumus kinnitatakse
parast projekti valmimist juhul, kui projekti maksumus ja maht on optimaalne ja vastab kogu
kohalike teede vorgu rahastamise véimalustele.

12.1.6. Soovitused tolmuvabade katete ehituseks

Omavalitsuse arengu ja sotsiaalse elukeskkonna parandamise oluliseks teguriks on
tolmuvabade katete osatdhtsuse tous vallale kuuluvatel teedel ja tdnavatel. Tolmuvaba
kattena kasutatakse nn kergkatet, milleks on tavaliselt kruuskatte pindamine voi freesipurust
katte ehitamine. Sobiva kergkatte valikuks vGib kasutada Transpordiameti Kergkatete
ehitamise juhist 2007-10.%

Kergkatete ehituse eelduseks on olemasoleval teel kiilmakerkekindla alusmaterjali olemasolu
ja niiskusreziimi hoidmine. See tahendab teedele teekraavide, nGvade ja veeviimarite rajamist
ja nende pidevat hooldust. Arvestades teemaaks jdetud maade kitsust, on korralike
teekraavide rajamiseks sageli vaja teega kilgnevate maaomanike kooskdlastust.

Kergkatte kihte saab paigaldada ainult tugevdatud, profileeritud ja korralikult tihendatud ning
parendatud veereZiimiga alusele. Vastasel juhul voib kergaktte investeering osutuda
suhteliselt lihikese aja parast raisatud rahaks.

Transpordiameti poolt Gldjuhul soovitatav kergkate on saavutatav erinevat fraktsiooni
killustikust pindamiskihtidega. Transpordiameti Pindamisjuhisest*? 1ahtudes on see kruuskatte
2,5-kordne pindamine, mis on saadud 1-kordse ja 1,5-kordse pindamise liitmise teel.

Kergkate koosneb tavaliselt alljargnevatest kihtidest:

e eelpuiste fr. 4-16 ridakillustik (kruuskillustik);

e pindamine tardkivikillustikuga fr. 8-12;

¢ pindamine tardkivikillustikuga fr. 8-12, mis on kinni kiilutud fr. 4-8 (see on
Pindamisjuhises 1,5-kordne pindamiskiht).

Antud kergkate ei sobi teeldikudele, kus on suur raskeliikluse osakaal. Samuti voib tekkida
probleeme teelbikudel, kus on palju jarske, vdikese raadiusega tee horisontaalkdverikke.
Sellistel I6ikudel tuleb kasutada must- véi asfaltbetoonsegust katteid.
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12.1.7. Talihoole

Talihoolde puhul tuleb jargida vahemalt Majandus- ja taristuministri 14.07.2015 maaruse nr
92 Tee seisundinéuded (RT |, 15.07.2015, 13) (edaspidi TSN), kehtiv redaktsioon 05.11.2018
(RT 1, 02.11.2018, 3)% Lisas 8 ja Lisas 9 toodud ndudeid ja hooldetsiikleid. Oluline on, et
Oigeaegselt tehtaks dra ettevalmistood talihooldeks nii kruusateedel, kattega teedel kui ka
tanavatel, et need vastaksid nduetele ning et oleksid tagatud tingimused ohutuks liiklemiseks.

Tee seisundinduete kohaselt peab tee seisund vastama vdahemalt maarusega kehtestatud
tasemele. Samas vOib tee omanik liikluskoormuse muutusest, piirkonna vajadusest voi
kohaliku omavalitsuse huvist ldhtudes rakendada tee seisundile tdiendavaid ndudeid,
kehtestatust kdrgemat seisunditaset v6i kdrgemaid seisundindudeid.

Teede ja tédnavate talvine seisunditase ja seisundinouded

Maantee tiilpi teede talvised seisunditasemed on maaratud TSN lisas 6 ja tdnav tiilipi teede
talvised seisundi tasemed on maaratud TSN lisas 7. Tabelis 12.1 on toodud kokkuvéte nendest
nouetest

Tabel 12.1. Maanteede ja tdnavate talvine seisunditase

Tingimus Noutav seisunditase
Maantee tiiiipi teed
AKOL >1000 autot/66p 3
AKOL 251-1000 autot/66p 2
AKOL <251 auto/66p* 1

Tanav tiilpi teed
Magistraal liiki téinavad

Kiirtee 4
Pohitanav 4
Jaotustanav 3

Juurdepddsutee liiki téinavad
Kdrvaltanav

Veotanav, valjak, parkimisplats
Kvartalisisene tdanav

Ohtlikud tanavaldigud

- Liiklussagedusel alla 50 auto 66pievas mairab nduded tee seisundile tee omanik tingimusel, et on

WINININ

tagatud tingimused ohutuks liiklemiseks.

Lahtudes standardist EVS 843:2016 , Linnatanavad” Jarva vallale kuuluvate tdnavate hulgas
magistraale ei ole. Seega tuleb arvestada valla alevikes ja Jarva-Jaani alevis paiknevate
tanavate ndutavaks seisunditasemeks 2 ja ohtlikes 16ikudes 3. Ohtlikud I6igud maarab tee
omanik, kaasates vajaduse korral ka hooldetoode teostaja(te) esindaja(d).

Lahtuvalt antud t66 raames teostatud Jarva valla teedele ja tdanavatele maaratletud
liiklussageduse klassidest ei ole vallas maanteid, kus liiklussagedus Uletaks vaartust 1000
autot/66p. AKOL vahemikus 251-1000 autot/66p, ehk talvise seisunditasemega 2 on kolm

23
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maantee tidpi teed (tee nr 2340012 Kadastiku tee, tee nr 3250012 Kaasiku tanav ja tee nr
3250014 Kaalumaja tee) kogupikkusega 3,64 km. Ulejddnud, ehk enamikul valla maantee
tilipi teedel on AKOL vaartus alla 250 auto/66p ja seega on need teed talvise
seisunditasemega 1.

Teede ja tdnavate talviste seisunditasemete detailsed nduded on toodud TSN lisas 8 (tabel
12.2).

Tabel 12.2. Tee talvised seisundinéuded?

Nsitaiad Seisunditaseme nouded
! 1 2 3 a
ULDISED SOIDUTEE NOUDED
. Jalgrattarada ning
Kinnisdidetud lumi | Kinnisdidetud lumi JaNI.gr.atE:?\rada ning sOidutee teekate
~ R R koigi sGiduradade .
Tee ndutav vOi jadtunud tee, | vOijaatunud tee, O on lume- ja
. . . . ~ soidujaljed
seisund libedusetdrje libedusetdrje kogu sSiduteel on lume- jaavaba
ohtlikes kohtades teel s sdiduradade
ja jadvabad .
laiuses
.N.outav 0,20 ja ohtlikes .50|df,ua|gedes 0,30
minimaalne 0,25 kogu teel ja teistes kohtades 0,30 kogu teel
kohtades 0,25
haardetegur 0,28
Lum;\;e;I:?:eYahe 6 vOi kitsamal teel | 8 vGi kitsamal teel .2?'?;;:?:.‘:2 .zrlf;;?::.gz
o vdhemalt sdiduraja | vahemalt mulde 1216 12 1216 12J
moddetuna . . teepeenarde teepeenarde
) laius laius . .
teepinnalt, m laiuses laiuses
SOIDUTEE TASASUS
Suurimad roopad NTeekate puhas,'
n SR Shutemperatuuril
vOi ebatasasused Soidujalgede vahel alla—12 °C lubatud
kinnisGidetud 4 3 vOib olla lumekiht .
oy . sOiduteel
lumes voi kuni 2 cm -
karedas id&s. cm sdiduradade vahel
Jaas, lumekiht kuni 1 cm
LUMEKIHI PAKSUS SOIDUTEEL?
Kohev lumi, cm 10 8 4 3
Sulalumi, lorts
vOi soola ja lume 5 4 2 2
segu, cm

1. Lisas 3 ,Kattega tee seisundinduded” ja lisas 5 ,Kruusatee seisundinduded” sitestatud nduded
kehtivad aasta labi.
2 - Kui jalgrattarajal lumekihi kriitilise paksuse ndude tiitmine eeldab lume dravedu, siis jalgrattarajale

lumekihi kriitilise paksuse nGuet ei kohaldata.

Madala liiklussagedusega (<50 auto 60pdevas) teedele talviste sdidutee seisundinduete (ja
seisunditasemete) kehtestamisel tuleb arvestada, et valikud peavad olema tehniliselt ja
majanduslikult pdhjendatud. Seades ebamdistlikult kérged nduded tekib oht ebapiisava
voimekuse (tehnilise ressursi) korral minna kehtestatud nGuetega vastuollu, samuti tingivad
kdorged nduded ka korged hoolduskulud, mis vdivad osutuda tellija jaoks majanduslikult
darmiselt koormavaks. Liiga madalate nduete kehtestamisega vdoib kaasneda liiklejate
pahameel ning halvemal juhul ka liiklusohu tekkimine. Samas on teatud maaral paratamatu,
et intensiivse hooldusvajadusega perioodidel tekivad teede hooldamisel teatud ajalised
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viivitused, kuna koikidel teedel ei ole vdimalik Uheaegselt hooldetdid teostada. Tuleb

arvestada, et mida keerulisemad on ilmastikuolud, seda pikemad tekivad ka eelmainitud
viivitused.

Kéesoleva teehoiukavaga on soovitav madala liiklussagedusega (<50 auto/66p) teede puhul
lahtuda tabelis 12.3 kirjeldatud talviste sGidutee seisundinGuetest.

Tabel 12.3. Seisunditaseme nduded AKOL<50 auto/66p teel (vérrelduna seisunditasemetega 1 ja 2)

Seisunditaseme néuded
1 2 3
Naitajad AKOL <50 . AKOL 250-1000
. o AKOL 50-250 o Ohtlikud
auto/85p autot/o66 autot/66p ning tianavaldigud
P koik tanavad J
ULDISED SOIDUTEE NOUDED
Lumekiht alla Jalgrattarada nin
kriitilise paksuse, | Kinnisdidetud lumi | KinnisGidetud lumi N.g. . &
~ s I R kdigi sdiduradade
Tee ndutav kinnisdidetud lumi | vdijaatunud tee, | voijadtunud tee, mey el
. e . _ . o soidujaljed
seisund vOi jadtunud tee, libedusetdrje libedusetdrje kogu .
. i . soiduteel on
libedusetdrje ohtlikes kohtades teel lume- ia i33vabad
ohtlikes kohtades 12l
miﬁ?n:tz\llne 0,20 ja ohtlikes 0,20 ja ohtlikes 0,25 kogu teel soml}fﬁ?ﬂ: 0,30
koh 2 koh 2
haardetegur ohtades 0,25 ohtades 0,25 kohtades 0,28
Lum;zzj:?:eYahe 5 m voi laiema tee | 6 m voi kitsamal 8 m voi kitsamal 'zrl:jalfcizcrj;g?’a
o puhul vahemalt teel vahemalt teel vahemalt 121 1aJ
moddetuna . e L . teepeenarde
. katte laius soiduraja laius mulde laius .
teepinnalt, m laiuses
SOIDUTEE TASASUS
Suurimad roopad
vOi ebatasasused Soidujdlgede vahel
kinnisdidetud 4 4 3 vOib olla lumekiht
lumes voi karedas kuni 2 cm
jaas, cm
LUMEKIHI KRITILINE PAKSUS SOIDUTEEL
Kohev lumi, cm 10 10 8 4
Sulalumi, 16rts voi
soola ja lume 8 5 4 2
segu, cm

1 - Vilja arvatud avaliku huvita ja vajaduseta teed vallavolikogu iga-aastase otsuse alusel.
2 - Lumevallide vahe 5 m puhul rajada iga 200 m jarel 1-2 m laiendus vastutulija l3bi laskmiseks.

Teeomanikul on alati vdimalus kehtestada kdrgem seisunditase ja kdrgemad seisundinduded,
aga seejuures tuleb arvestada ka nendega kaasnevate nduete taitmise vajaduse ning
vastavate taiendavate kulutuste tekkimisega.

Tulenevalt asjaolust, et Jarva valla teedevorku kuulub ka pdllu- ja metsamajanduslikke ning
muid (talveperioodil) kasutuseta teid, peab teeomanikul jadgma véimalus selliste avaliku huvita
ja vajaduseta teede talihooldusest taielikult loobuda (ning rakendada teehooldust
juhtumipdhise vajaduse tekkimisel).
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Kuna teede kasutus vdib iga-aastaselt muutuda, tuleb teede nimekiri vallavalitsuse poolt igal
aastal enne talihooldetoode perioodi lile vaadata ning maarata teede seisunditasemed
(talihoolduseta teed, 1. seisunditasemega teed, 2. seisunditasemega teed ning 3.
seisunditasemega ohtlikud tanavalGigud). Vastav info tuleb avaldada ka kohalikus ajalehes
ning teha kattesaadavaks internetis vallavalitsuse kodulehekiiljel.

Hooldustsiikli aeg

Kuna teede seisukord on ajas, eriti talveperioodil, pidevalt muutuv, on lisaks
seisunditasemetele vastavate nduete maaratlemisele vajalik maarata ka ajaperiood, mille
jooksul peavad olema seisundinduded tagatud. TSN kohaselt on selleks perioodiks
hooldustsikli aeg ehk tdhtaeg, mille I6puks peavad tee talvised seisundinduded olema
tdidetud.

Hooldustsikli aja arvestus maanteel algab libeduse tekkest voi lumesaju voi tuisu |Gpust.
Tanava hooldustsikli aega arvestatakse libeduse tekkest voi lumesaju voi tuisu algusest.

Hoolduststikli aja I6puks peab olema tee ja tdnav hooldatud ja tee nGutav seisund peab olema
tagatud. TSN lisa 9 maératud talihooldustoode hooldustsiiklite ajad on toodud tabelis 12.4.

Tabel 12.4. Hooldustslikli ajad tundides

.. Seisunditaseme néuded
Hooldustsiikkel T > 3 2
Lume ja l6rtsi eemaldamine sdiduteelt? 24 12 5 2
Aeg ndutava haardeteguri tagamiseks s8iduteel? 12 8 43 2
Soola-lume segu eemaldamine sdiduteelt? - - 8 4
Tee kohta kehtivate tldnduete tiitmine® 36 24 12 8
SGidutee libedustdrje tanava ohtlikes kohtades 6 4 2 1

1 - Kohalikel teedel seisunditasemega 1 ja teedel liiklussagedusega alla 50 auto/66p mairab
hooldustsiikli aja tee omanik.

2 - Kui jalgrattarajal lume ja l6rtsi eemaldamise ning ndutava haardeteguri tagamise ndude tditmine
eeldab lume dravedu, siis nende t6ode ndutav hooldustsiikli aeg jalgrattarajal on 24 tundi.

3 - Liiklussagedusegl iile 3000 auto/66p on aeg ndutava haardeteguri tagamiseks maanteel 2 tundi.

4 - Eeldatakse, et 1 ja 2 seisunditasemega teedel tagatakse ndutav haardetegur teepinna karestamise
vOi puistematerjali kasutamisega.

5 - Lisas 8 esitatud nduete lumevallide vahe, liiklusmirkide puhtuse ja tee tasasuse ning § 22 I8ikes 2

sdtestatud ndude lumevallide madaldamise kohta taditmine.

TSN § 22 16ike 2 kohaselt on lumevalli lubatud kdrgus, méddetuna teekatte pinnast, ristmikel
ja ohutussaartel kuni 70 cm.

Kiesolevas teehoiukavas on soovitav madala liiklussagedusega (AKOL<50 auto 6dpiaevas)
teede puhul Idhtuda tabelis 12.5 toodud hooldustsiikli aegadest.
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Tabel 12.5. Hooldustsiikli aeg tundides liiklussagedusega AKOL<50 auto/66p

Hooldustsiikkel Seisunditaseme néue | Seisunditase | Seisunditase
AKOL <50 auto/66p 1 ndue 2 ndue

Alla kr||t|||s.e Iur’rjgklhl paksuse lume ja lortsi 36 24 12
eemaldamine sGiduteeltl
Ule krlltlllsg Iumfklhl paksuse lume ja lortsi 24 24 12
eemaldamine sGiduteeltl
A Gutava haardet it isek

Ne_g ndu iwa aardeteguri tagamiseks 36 12 8
soiduteel
Soola-lume segu eemaldamine sdiduteelt - - -
Tee kohta kehtivate iildnduete tditmine3 36 36 24
Soidutee libedusetdrje tanava ohtlikes

4 6 4

kohtades

L Lumekihi kriitiline paksus vastavalt seisunditaseme nduetele (tabel 12.3).

2_Eeldatakse, et ndutav haardetegur tagatakse teepinna karestamise v8i puistematerjali kasutamisega.
3_ Uldn&uded on toodud tabelis 12.3.

4 - N&ue tuleneb tdnavate TSN kohasest minimaalsest 2. seisunditaseme ndudest.

Kergliiklusteede talvised seisundinduded

Kergliiklusteede talihooldusel tuleb lahtuda TSN-s toodud nduetest ja need on toodud tabelis
12.6. TSN § 22 I6ike 2 kohaselt on lumevalli lubatud kdrgus, méddetuna teekatte pinnast,
ristmikel ja ohutussaartel kuni 70 cm.

Tabel 12.6. Kergliklustee talihoolduse néuded?

Seisunditaseme néue
Naitaja Linnas, alevis voi alevikus paiknev
kergliiklustee

Muud kergliiklusteed

ULDISED NOUDED

Pressitud lumi voi jadtunud tee, Pressitud lumi voi jadtunud tee,
Kergliiklustee nGutav teepind on piisavate haardeliste teepind on piisavate haardeliste
seisund omadustega ja voimaldab ohutult omadustega ja voimaldab ohutult

liigelda. liigelda.
Vaba liikumisruum Tee laiuses. Kui teele paigutatakse Tee laiuses. Kui teele paigutatakse
(lumevallide vahe) lumi, siis vahemalt 1,20 m. lumi, siis vahemalt 1,50 m.
Lume- vai jadkihis ei tohi olla ohtlikke | Lume- vdi jadkihis ei tohi olla ohtlikke

Tasasus e . . - e .

ja liiklust hairivaid ebatasasusi. ja liiklust hairivaid ebatasasusi.

LUMEKIHI KRIITILINE PAKSUS
Maksimaalne koheva

6cm 8cm

lume paksus
Maksimaalne sulalume

I 3cm 4cm
vOi l6rtsi paksus
HOOLDUSTSUKLI AEG
Hooldustslikli aeg
lume- ja 8h 8h
libedusetdrjeks
Hoolduststikli aeg 12 h 12 h

iildnduete taitmiseks?
1 - Kui jalgratta- ja jalgtee voi jalgrattatee laius seda lubab, vdib teeomaniku otsusel jatta lume- ja
libedusetdrje tegemata osa tee laiuses, et seda osa saaksid kasutada suusatajad, kelgutajad jt.

2 - Lumevallide vahe, liiklusmarkide puhtuse ja tasasuse ning § 22 |Gikes 2 satestatud ndude lumevallide
madaldamise kohta tditmine.
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Kergliiklusteedel talviste tervisespordivGimaluste (nt suusaraja rajamine) loomise soovi korral
on seda vdimalik teeomaniku otsusel teha kui kergliiklustee laius vastavaid tegevusi lubab.
Seejuures tuleb arvestada ka tavaparastele kergliiklejatele (talveperioodil eelkdige jalakaijad)
lilkumisvéimaluse jatmisega.

Libedustdrje

Libedusetdrje on  teekatte haardeteguri suurendamine teekattele kloriidide,
abrasiivmaterjalide voi nende segude vai kloriidide vesilahuste puistamisega, samuti teekatte
haardeteguri suurendamine mehaanilise karestamisega voi sama tehnoloogiaga roobaste ja
ebatasasuste likvideerimine.

Kloriididena kasutatakse naatriumkloriidi (NaCl), kaltsiumkloriidi (CaCl,) ja magneesiumkloriidi
(MgCl,). Kloriide laotatakse puisturiga kas lahusena voi tahkel kujul. Puistematerjalidena
kasutatakse liiva, s6elmeid, s6elutud voi purustatud kruusa ja killustikku.

Tulenevalt Jarva valla teede seisunditasemetest ja seisunditasemetele kehtestatud nduetest,
ei ole sdiduteedel libedusetdrje teostamine n.0 ,tavaliste” talviste ilmastikuolude korral
Gldjuhul  vajalik (v.a seisunditasemega 3 ohtlikel tdnavalGikudel). Siiski voib ka
seisunditasemest 3 madalamate seisunditasemete puhul tekkida vajadus séiduteedel
libedusetdrje teostamiseks (naiteks jaite voi sdidutee kattele pusijaa tekkimise korral).

Samuti tuleb tagada piisavate haardeliste omadustega teepind kergliiklusteedel,
vOimaldamaks (eelk&ige) jalakaijatel ohutult kergliiklusteed kasutada. Korrektselt hooldamata
kergliiklustee korral vbivad kergliiklejad hakata kasutama sGiduteed, mis voib pShjustada
suurt liiklusohtu.

Soovitused libedusetdrje teostamiseks ja teekatte haardeliste omaduste parandamiseks
kohalikel teedel:

e enne kloriidide voi puistematerjalide laotamist proovida teepinna haardetegurit
suurendada karestamisega mehhaanilisel teel vork-, jaa- voi tappteradega;

e puistematerjalidel lubatud tera 1abim66t on tanavatel 2—6 mm ja maanteedel kuni 6
mm;

e puistematerjalide lubatud tera |abimd6t jalgteedel ja jalgrattateedel on 2-6 mm,
soovituslikult kasutada tardkivist tehtud s6elmeid;

¢ kilmumise valtimiseks ja terade paremaks pilsimiseks teel vdib segada puistematerjali
sisse kloriide (naiteks nn soolaliiv);

e puistematerjalide paremaks teel pusimiseks on vajalik jadga kattunud teepinna
tootlemine vork-, jaa- voi tappteradega;

e (ldjuhul tuleb valtida kloriidide kasutamist kergliiklusteedel, libedusetdrjet teha seal
abrasiivmaterjalide puistamisega. Kloriidide kasutamisel kdnni- ja jalgteedel peab ara
koristama lume ja jaa sulamisel tekkinud segu;

¢ NaCl toimeefekt avaldub kuni dhutemperatuurini ca -5...-7°C, CaCl; lahusega niisutatud
NaCl toime avaldub &hutemperatuurini kuni -12°C ja puhas CaCl, toimib kuni
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dhutemperatuurini -18°C. Ohutemperatuuril alla -18°C vdib kasutada ainult
puistematerjale;

e Jarskudel téusudel, ristmikel ja muudel liiklusohtlikel kohtadel tuleb nii kloriidide kui
abrasiivsete puistematerjalide kogust pinnalhiku kohta suurendada vastavalt
vajadusele.

Talihooldust6ode hooldusstsenaariumid

Talihooldustodde planeerimisel ja korraldamisel tuleb arvestada sellega, et nende teostamisel
oleksid tagatud ohutud liiklemistingimused teedel, tanavatel ja kergliiklusteedel. Need
pohimdtted on rakendatavad ja sarnased nii linnas kui maal, sGltumata tee tiilibist:

e Ennetav (preventiivne) hooldus; Ennetamine on talihoolduse kdige t6husam ja
majanduslikult maistlikum pShiméte. Selle eesmark on tegutseda enne, kui libedus voi
tugev lumesadu teeb olukorra keeruliseks. Pidevalt tuleb jalgida ilmaolusid, tee-
temperatuuri ja sademeid. See annab vOimaluse reageerida aegsasti ja valtida libeduse
tekkimist. Teedele puistatakse soola voi pritsitakse soolalahust enne kiilmumispunkti
saavutamist, mis takistab jaa tekkimist;

¢ Reageerimise kiirus; Kui ennetustd6 on ebadnnestunud voi libedus tekib ootamatult,
on kriitilise tahtsusega reageerimise kiirus. Masinad ja meeskonnad peavad olema
pidevas valmisolekus, et reageerida erinevatele olukordadele operatiivselt.
Eelisjarjekorras hooldatakse suurema liikluskoormusega teid ja tdnavaid ning ohtlikke
alasid (ristmikud, sillad jne), et tagada vodimalikult paljudele inimestele ohutud
liikklemistingimused;

e Saastlikkus ja keskkonnasdébralikkus; Talihoolduse puhul on oluline leida tasakaal
majandusliku efektiivsuse ja keskkonnamdjude vahel. Olenevalt ilmastiku- ja
teedeoludest valitakse sobiv materjal — kas puistatakse soola, liiva v6i graniitkillustikku.
Naiteks soola liigne kasutamine vdib kahjustada taimi ja veekogusid. Oluline on
puistematerjalide tdpne doseerimine, et viltida nende liigset kulu ja vGimalikku tekkivat
keskkonnakahiju;

¢ Pideva teedel ohutute liiklemistingimuste tagamine; Eesmark on hoida teed, tdnavad
ja kergliiklusteed seisukorras, mis tagavad nendel ohutud tingimused ja labitavuse.
Lume sahkamine peab algama juba lumesaju alguses, et valtida paksu lumekihi teket,
mis teeb hiljem t66 keeruliseks, aegandudvaks ja seega ka kallimaks;

¢ Kaasaegse tehnoloogia kasutamine; Kaasaegse tehnoloogia ksautamine aitab oluliselt
talihoolduse efektiivsust parandada. Tee-ilmajaamad ja erinevad andurid ja kaamerad
annavad reaalajas infot tee temperatuuri ja niiskuse kohta, mis aitab teha paremaid
otsuseid teehoolduse teostamisel. Masinapargi jalgimine (GPS-slisteemid) véimaldab
reageerida kiiremini ja efektiivsemalt ning optimeerida hooldustédde marsruute.

Talihooldus on Jarva vallas jagatud neljaks suuremaks piirkonnaks, mis on omakorda jagatud
kahekiimneks alampiirkonnaks. Talihooldustééde eest tasumine toimub GUhikupdhiselt (tee
kilomeeter vGi ressursitihiku t66tund), lisaks maksab vald séltumatult hooldevajadusest voi
selle puudumisest ka nn ,valmisoleku tasu”, mis motiveerib hooldetédde lepingupartnereid
olema ,stardivalmis” ka lumevaesel perioodil (v&i libeduse puudumisel).
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Jarva valla teede talihooldusel on vialja kujunenud tavad ja praktikad, millest on teadlikud nii
hooldustddde tellija kui ka toode tegijad. Arvestades eelnevalt mainitud viimastel aastatel
majanduslikku edu saavutanud Uhikhindadel p&hinevaid talihooldelepinguid, ei ole vajadust
toimivat susteemi muuta.

12.1.8. Teekraavid ja -peenrad

Kraavid on maantee pusivuse tagamiseks Uhed koige olulisemad tee-elemendid, mille
iilesanne on kaitsta teekonstruktsiooni iileniiskumise eest. Uleniiskunud tee kandevdime on
oluliselt vaiksem, kui kuival teel. Kruusateede katendid koosnevad valdavalt looduslikust
kruusast voi kruusliivast, mille peal on kruuskate. Enamasti sisaldavad need kruusad
peenosiseid (< 0,063 mm) > 10% ning on vaga ebalihtlase koostisega. Taolistel materjalidel on
kuivalt vaga hea kandevoime, kuid see vdib liigniiskes keskkonnas taiesti kaduda. Pinnase
kriitiline peenosiste piir on veeldbilaskvuse suhtes ca 5% ja kilmakergete osas ca 7%. Kui
peenosiste sisaldus lletab 10%, siis selline materjal (ildiselt ei sobi aluskihi ehitamiseks isegi
siis, kui peenosiste kvaliteet on hea (savi on vdhe, < 3%). Seega enamus meie kruusateede
katete alustest on ehitatud vahedreenivatest ja ka kiillamkerkelistest materjalidest/pinnastest,
mille veesisalduse hoidmine allpool optimaalset (ca 7%) on tee kandevdime tagamise
seisukohalt darmiselt oluline.

Hasti oluline on mdista, kust vesi teekonstruktsioonis péarineb: kas ,tlalt” — pinnavesi ldbi
sademete vdi ,alt” — kapillaartdusuga tulev pinnasevesi. Pinnavee eemaldus on lihtne:

¢ tagada teele positiivne pdikkalle;

e eemaldada servavallid, et vesi saaks voolata teekattelt ara;

e Oige kulumiskihi materjal tagab sademevee kiire eemaldumise (eriti tolmuvaba kate);
e tee ddres oleks kraavid/ndlvad vGi teekate oleks olemasolevast maapinnast kdrgemal.

Lihntne pohimste: kuivatame ja tee seisukord paraneb iseenesest. Kuivendusolukorra
parandamisel suureneb teekatendi kandevdime konservatiivselt vttes 20 MPa vdi enamgi.?*

Veeviimarite kompleksi (sealhulgas ka kraavide) tilesandeks on vee kogumine ja drajuhtimine,
et kindlustada tee optimaalne niiskusreziim. Selleks, et dra juhtida pinnavett (sadevesi +
muldkehasse kiiljelt tungiv pinnavesi), antakse muldkehale ja teekattele vajalik pbikkalle ning
planeeritakse ja kindlustatakse peenrad. Vee juhtimiseks pikiprofiilis ndhakse ette
kiilgkraavid, siivendite puhul ka maekraavid. Uheltpoolt tuleb vee &rajuhtimise
kindlustamiseks pdiksuunas anda seda suurem kalle, mida vaiksem on katte tasasus, et vesi ei
koguneks ega imbuks kattesse. Teiselt poolt piirab kalde suurust sdidumugavuse tagamise
ndue — poikkalle peaks olema minimaalne vdimalik, mille puhul on veel tagatud vee
drajuhtimine (erinevatel katetel 1,5-4%, kruuskattega teel ~4%).

24 Sven Sillamée, ettekanne: Kohalike teede remont ja parendamine (kruusateed ja kergkatted),
Kohalike teede infopdev 24.05.2022, AS Teede Tehnokeskus, MTU Eesti Taristuehituse Liit
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Tee nr. 2570007 Selikiila-Alli tee
Joonis 12.1. Mdtastunud ja kattelt vee dravoolu takistavad peenrad ning vésastunud kraavid (ndited)
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Peenardele antakse suurem poikkalle kui kattele, sest peenrasse tekkivatesse
ebatasasustesse/lohkudesse ning vdimaliku hooveldamisel tekkiva peenravalli taha kogunev
ja seisev vesi pohjustab muldkehasse imbumisel selle Gleniiskumise. Olenevalt katte tidbist
antakse peenardele 1-2% suurem kalle, kui kattele, st ligikaudu 4%, kruuskattega teel ~5-6%.
Aja jooksul hakkab vee poolt teekattelt peenrale kantud pinnas (liivatamine, liiklusvahendite
poolt teele kantud pinnas, htéveldamisel tekkiv peenravall) takistama vee dravoolu peenralt
(hiliem ka teekatte servast). Peenarde matastumisel protsess kiireneb, sest vee poolt
sdiduteelt kaasa kantav pinnas settib taimestikus veelgi paremini (joonis 12.1).

Peenarde hdééveldamine (koos peenravalli likvideerimisega) peab kuuluma tavapdraste
kruusatee hooldet66de hulka ja olema teostatud koos tee s6iduosa h66éveldamisega, mistottu
ka peenarde hééveldamise kulud peaksid kuuluma tavahoolde kulude hulka ehk arvestatud
hooldelepingus ning eraldi neid teehoiukavas kajastama ei peaks.

Uldjuhul rajatakse kiilgkraavid alati siivendites ja mulletele k&rgusega kuni 1,2 m. Nende
kraavide lilesandeks on vihmavee, lumesulamisvee ja pinnavee darajuhtimine. Kraavide
siigavus madratakse kogemuslikult (kolmnurkse ristléikega ~ 0,3 m, trapetsikujulise
ristidikega ~ 0,7-0,8 m, maksimaalne 1,2 m), kontrollides vajaduse korral konstruktsiooni
hiidrauliliste arvutustega. Kraavi sligavuse tingivad ainult kohalikud olud, eurondudeid
kraavide jaoks pole.

Edasi jargneb, olenevalt maastikust, vee kogumine ja truupide voi sildade abil mulkeha alt
labijuhtimine. Valtimaks suure vooluhulga kogunemist pikka kilgkraavi, rajatakse maepoolse
kiilje olemasolul truubid ~ 0,5 km tagant.

Kruusateede puhul tee hoéveldamise ja teega piirneva maa harimise tulemusena muutub tee
ja teepeenarde ristprofiil nGgusaks. Seetdttu jadb séidutee osa I6iguti lohku (mis on suhteliselt
iseloomulik vaiksemate kohalike kruusateede puhul). Kohati on kinni aetud v&i dles kiintud ka
klvetid vGi ajaloolised teekraavid (joonis 12.2).

Ammu rajatud teede puhul on ajaloolised teekraavid sageli veel looduses jalgitavad, kuid nad
ei vii tihtipeale enam kuhugi. Osadel juhtudel on abiks olukorra mdistmisel ajaloolised
1:10000, 1:25000 kaardid, mida saab vaadata Maa-ameti kaardirakendusest. Sageli voib abi
olla voolundvade kujundamisest pinnavee drajuhtimiseks.
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Tee nr. 2340138 Linna tee

Tee nr. 1290007 Suureaugu tee

Joonis 12.2. Umbritseva péllumaaga praktiliselt samas tasapinnas olevad teed (ndited)
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Kui uleniiskumise/lleujutuse probleem jaib valdavalt teemaale, siis see on vdimalik
lahendada asjakohaste teerajatiste korrastustoodega:

e teejateepeenra pinna reljeefi/pdikkallete kujundamine selliselt, et vesi saaks teekattelt
ja teepeenardelt kiiresti dra voolata;

e kivettide taastamine, rajamine (selleks vajadusel tee kitsamaks tegemine, et mahutada
kraavid olemasolevale teemaale) (joonis 12.3);

¢ truupide puhastamine, taastamine, paigaldamine.

Kraavide taastamisel tuleb kindlasti jalgida, et oleks tagatud neist ka sinna koguneva vee
dravool. Vastasel juhul toimub ikkagi kraavi kogunenud vee t6ttu teekonstruktsiooni
Uleniiskumine ja selle tulemusena ka kandevéime kaotus.

Koigil madalama klassi ja vaikese liiklussagedusega teedel ei ole kehtivatest vee arajuhtimise
normidest kinnipidamine maistlike kulutustega sageli reaalne. Kui veetaseme alandamine
(tdhus valtimine) ei ole voimalik, siis peaks margadel maadel teemullete kdrgust olulises
mahus tdstma, mis aga samuti ei ole odav tegevus. Samuti on normidest kinnipidamine
mdistlike kulutustega sageli ebareaalne kohtades, kus madalamate teede ja tanavate
Uleujutused esinevad kiillalt sageli — kui mitte igal aastal, siis mOne aasta jarel. Siiski s6ltuvad
lahendused ja nende maksumus igal konkreetsel juhul paiga eriparadest. Uute ehitiste
rajamisel peaks lleujutusi pliidma valtida (st Gleujutatavaid kohti mitte juurde projekteerida).

Vidikese kasutuskoormusega teedel, kus on tegemist liihiajalise sademevee voolamisega
(kogunemisega) reljeefis kdrgematelt aladelt teele, on mdistlik esmajarjekorras lahendada
teele koguneva pinnavee hajutatult edasivool reljeefis madalamale alale. Kui on oht, et vee
suunamine naabermaale mdjutab negatiivselt maakasutust, tuleb see maaomanikuga
kooskdlastada ja leida sobiv lahendus.

Nii pinna- kui ka pinnasevee arajuhtimisprobleemidele tuleb Iaheneda iga konkreetse juhtumi
puhul individuaalset. See tdhendab, et tuleb hinnata vete drajuhtimisvGimalusi, analtusides
selleks igal Uksikul juhul kohalikku maastikku ja reljeefi kaldeid ning lahtudes sellest rajada
vajadusel teekraavid vOi kasutada muid veetaset alandavaid v&imalusi. Teehoiukava
koostamisel, kui vaadeldakse kogu kohaliku omavalitsuse teedevorku, selline individuaalne
lahenemine vete arajuhtimisprobleemidele ei ole vdimalik, mistdttu ka olemasolevate
kraavide puhastamise ja uute kraavide rajamise kulud teehoiukavas ei kajastu. Keskmine
olemasoleva kraavi puhastamise ja uue kraavi kaevamise eeldatav hinnanguline minimaalne
maksumus on ca 5 €/m> (mis teeb ka 1 meetri siigavuse, 40 cm pdhjalaiuse ja 1:1 ndlvadega
kraavi jooksva meetri kaevamise maksumuseks ca 5 €/m).

Selleks, et vee drajuhtimissiisteemid teelt ja teemaalt korralikult tdotaksid, tuleb neid
hooldada. Iga-aastase jooksva korrashoiutoo kdrval on veel tarvis lahtist kraavi pdhjalikult
puhastada iga (3)5 —8(10) aasta tagant.

Joonisel 12.3. on naiteks toodud algselt pdllumaaga samas tasapinnas olnud taastatud
poikprofiili ja kraavidega riigimaantee.
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Joonis 12.3. Riigimaanteel taastatud kraavid (ndited)

Kraavide mittekorraliku t66 ja ummistumise pohjused voivad olla vdga mitmesugused:

¢ Siia kuulub kraavi ndlvade ja pohja kinnikasvamine rohuga ja vdsaga. Kui kraav pusib
ajutiselt kuivana voi kui vee vool kraavis praktiliselt puudub, siis valitsevad seal soodsad
olud kraavi kinni kasvamiseks.

¢ Kraavi perved vdivad sisse langeda sademete ja muude ilmastikumdjude t&ttu.

¢ Kui kraavid on kaevatud liiga jarsu nélvusega, siis vGib tekkida nélvade varisemine ja
seega kraavi ummistumine.

¢ Sildade ja llekdigukohtade puudumisest tingitult loobitakse tihti kraavi hagu, mattaid,
kive jmt, et neist lile pddseda.

e Kraavipervede kokkuvarisemist soodustab pinnavee vaba kraavi pdasu takistus
kraaviveerele asetatud mullavallide ndol, sest selle taha kogunenud vesi leotab kraavi
ndlvad pehmeks, mille tulemusena need vdivad sisse variseda.

e Samuti maaharimine liiga kraavi darte lahedal rikub kraavipervi ning haritavalt pinnalt
voib mulda lihtsalt sattuda kraavi, soodustades seega kraavi ummistumist.
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e Ummistumine vdib veel toimuda, kui kraavist eemaldatud pinnas on jaetud liiga
lahedale kraavi aartele, kust see kraavi tagasi variseb.

e Kraavi liiga suur langus soodustab ummistumist, sest liiga kiire veevoolu mdjul véivad
tekkida kraavi pdhja ja ndlvade uhtumine ja liiva ning muda kogunemine sinna, kus
voolu kiirus on vaiksem.

e Eriti on aga kraavi liiga vaike langus ja sellest tingitud vdike vee voolukiirus sageli kraavi
ummistuse pohjuseks, sest siis settivad kraavides muda ja mullaosakesed, mille mojul
vaheneb kraavi sligavus ja langus ning vee voolukiirus muutub veel aeglasemaks,
mistottu kraav veel kiiremini kinni kasvab ja ummistub.

Ulaltoodust ndeme, et viga mitmesugused p&hjused vdivad pdhjustada kraavide
ummistumist. Arusaadavalt seisneb kraavide korrashoiu tilesanne ummistumist soodustavate
asjaolude valtimises, millega oleks juba kindlustatud kraavide korralikum t66 ja pikem kestus.
Osa kraavide ummistumise pdhjustest ei s6ltu meist, vaid on tingitud looduslikest ndhtustest
ja siin on meie lilesandeks teostada Gigeaegseid kraavide Ulevaatusi, et saaksime Oigel ajal
teostada vajalikke kraavide korrashoiutoid.

Kindlasti tuleks kraavide Ulevaatust teostada varakevadel, et suurvee ajal kraavid saaksid
korralikult to6tada. Kraavide Ulevaatust tuleb teostada mitu korda suve jooksul. Otstarbekas
on ka kraavid (le vaadata kohe peale suurvee minekut, et parandada koik kahjustused, mis
ilmnevad peale veepinna alanemist. Kui on kahjustunud kraavi pdhi vdi ndlv, siis tuleb need
koheselt korrastada ja samuti tuleb kraavidest eemaldada ka sinna sattunud uhutud pinnas,
taimed jmt, mis sageli osutuvad kraavide ummistumise p&hjusteks. Eriti oluline on
ummistunud kohtade kiire likvideerimine kraavi vdiksema languse juures, sest vee aeglase
voolamise tottu settivad sellisel juhul pinnaseosakesed kraavi, mis vOib viia kraavi
ummistumiseni suuremas ulatuses.

Oigeaegse lilevaatuse ja hoolde korral pole tihti tarviski kraavi puhastada pikalt, vaid ainult
mones Uksikus kohas, et jalle tagada vee vaba voolamine.

Kui kraavide korrashoiutdid teostada perioodiliselt ja olukorrale vastavalt, siis on seda
voimalik teostada suhteliselt vaikeste kuludega vorreldes sellega, kui me nende seisukorrale
pidevat tahelepanu ei pdora.

12.2. Tee seisundinduded

Vastaval Majandus- ja taristuministri 14.07.2015 maarusele nr 92 Tee seisundinéuded (RT I,
15.07.2015, 13)? kehtiv redaktsioon 05.11.2018 (RT I, 02.11.2018, 3), on tee ning teel olevate
rajatiste ja tehnovorkude seisundinduete taitmine kohustuslik kdigile avalikult kasutatava
teede omanikele. Tee seisund peab vastama vahemalt maarusega kehtestatud tasemele ning
tee omanik vdib kohaliku omavalitsuse huvist lahtudes rakendada tee seisundile tdiendavaid
voi madalamaid ndudeid. Madalamaid ndudeid voib rakendada ajutiselt raskete ilmaolude
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tottu ning alaliselt juhul, kui liiklussagedus on alla 50 a/66p, kuid seda tingimusel, et tee on
soidukitele, jalgratturitele ja jalakaijatele labitav ning ohutu.

Kohalike maanteede ndutavad seisunditasemed madratakse vastavalt liiklussagedusele ning
teede ja tdnavate ndutavad seisunditasemed vastavalt tee vdi tanava tahtsusele. Ulevaade
seisunditasemetest ja —nduetest on toodud tabelites 12.7 ja 12.8.

Tabel 12.7. Kohalike maanteede ja tdnavate néutavad seisunditasemed

Kohalik maantee Liiklussagedus, a/66p Noutav seisunditase
3001-6000 2
Kattega maantee 1001-3000 2
201-1000 1
kuni 200 1
tle 1000 -
Kruusatee (maanteed) 201-1000 2
kuni 200 1
Magistraalid
Pohitdanav
Jaotustanav 2
Kattega linnateed ja tdnavad Juurdepadsuteed
Kdrvaltdnav 2
Veotanav, valjak, parkimisplats 1
Kvartalisisene tdnav 1
Cuskategetimaed | XErtm ot i z

Tabelis 12.8 toodud seisunditaseme nduded teekatte tasasusele (IRl arv) on selgelt skaalalt
véljas ehk liiga suured. Toodud IRl numbriliste vaartuste kohaselt v&ib, ldhtudes Eesti
Uldkasutatavatel teedel rakendatud piirvaartustest, seisunditasemete 1 ja 2 teedevork olla
teekasutajale vaga halvas seisukorras ja seisunditaseme 3 teed ja tdnavad halvas seisukorras
(vt Tabel 5.2). See ei ole nii majanduslikust kui ka liiklusohutuse seisukohast kindlasti
jatkusuutlik ning maistlik.

Tabel 12.8. Kohalike maanteede ja tdnavate seisunditaseme néuded

Niitajad Seisunditaseme n6éuded
1 2 3
KATTEGA TEED JA TANAVAD
SOIDUTEE KATE
Ndutav keskmine IRl arv maanteedel, mm/m 10 8 5
Praod laiusega kuni 2,0 cm ja teekatte Voib esineda 15. | Voib esineda 15. | V6ib esineda 15.
murenemine sligavusega kuni 2,5 cm novembrist 15. novembrist 1. novembrist 15.
(maanteed) juunini juunini maini
Praod laiusega kuni 2,0 cm ja teekatte Voib esineda 15. | VGib esineda 15. | VGib esineda 15.
murenemine stigavusega kuni 2,5 cm novembrist 1. novembrist 15. | novembrist 1.
(tdnavad) juulini juunini juunini
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Naitajad

Seisunditaseme néuded

1

2

Augud Iabim&dduga alla 20,0 cm ja
sligavusega 2,5 kuni 5,0 cm (maanteed)

V&ib esineda 15.
novembrist 15.
juunini

Voib esineda 15.

novembrist 1.
juunini

Ei vOi esineda

Augud Iabimddduga alla 20,0 cm ja
sligavusega 2,5 kuni 5,0 cm (tédnavad)

V&ib esineda 15.
novembrist 1.
juulini

Voib esineda 15.

novembrist 15.
juunini

Ei vOi esineda

Augud labimdd6duga Ule 20,0 cm ja
stigavusega Ule 5,0 cm (maanteed ja tanavad)

Voib esineda 15.
novembrist 1.

Voib esineda 15.

novembrist 15.

Ei vOi esineda

tanavaristmikel, kus lubatud piirkiirus on ule

Lisandudeid ei

20 m on ndutav

juunini maini
Roopa lubatud suurim stigavus, mm 40 30 20
SOIDUTEE PEENAR
Tugipeenra k&rgus ei voi erineda katte
. 5 5 5
servast rohkem kui, cm
SOIDUTEE TAHISTUS
Maantee telgjoon teekatte laiusel 27,0 m Ei ole nGutav Noutav Noutav
Maantee darejooned Ei ole nGutav Ndoutav Ndoutav
Maantee ristmike margistus Ei ole nGutav Ei ole nGutav Noutav
Tadnava telgjoon teekatte laiusel 2 6,0 m Ei ole nGutav Noutav Noutav
Tanava 50|duradad-eja rlf,tmlke margistus Ei ole ndutav NSutay NSutay
teekatte laiusel Gle 6,0 m
Uleksiguraja margistus Noutav Noutav Noutav
T.a.hl.s.postld rj'laanteel 1a t.anaval, kus lubatud Ei ole nGutavad | Eiole nGutavad Noutavad
piirkiirus on tile 50 km/h ja puudub valgustus
SOIDUTEE KULGNAHTAVUS
Maanteel, m 2 4 6
Tanaval, kus lubatud piirkiirus on tle 50 km/h 5 4 10
ja puudub valgustus, m
Ristmikule Ristmikule
Kilgnahtavus maanteeristmikel ja lahemal kui lahemal kui

40 m on ndutav

lubatud siigavus, cm

50 km/h ja puudub valgustus ole 5 m vdrra laiem | 5 m vdrra laiem
kilgnahtavus kilgnahtavus
HEAKORRATOOD
Rohu Iupatud suurim korgu.s m.aantee 40 30 20
eraldusribal, teepeenral haljasribal, cm
Rohu lubatud suurim kdrgus tdnava
eraldusribal ja teemaal tdnavadarsel 20 20 20
haljasalal, cm
Tdnava teemaa puhastustddde perioodilisus Véstavalt Kaks korda kuus UI?.S kord
vajadusele nadalas
TEHNOVORKUDE KAEVUD JA KAPED
Kaas ei vGi olla madalam teekatte pinnast
. 2 2 2
kui, cm
KRUUSATEED JA -TANAVAD
SOIDUTEE PEALISPIND
PGikprofiili kalle, % tle 1,0 tle 2,0 tle 2,5
Kruusa vGi pinnase valli maksimaalne kdrgus | LisanGudeid ei 10 5
tee servas, mis ei takista vee dravoolu, cm ole
Roobaste ja ebatasasuste maksimaalne 10 3 5

SOIDUTEE TAHISTUS
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Seisunditaseme néuded

Naitajad 1 2 3
TahISp“OStId tanava.l, kus lubatud piirkiirus on Ei ole ndutavad | Ei ole ndutavad NSutavad
tle 50 km/h ja puudub valgustus
SOIDUTEE KULGNAHTAVUS
Minimaalne kilgnahtavus maanteel ja
tanaval, kus lubatud piirkiirus on tle 50 km/h 1 2 4
ja puudub valgustus, m

Kilgnahtavus maanteeristmikel ja
tanavaristmikel, kus lubatud piirkiirus on tle
50 km/h ja puudub valgustus

Ristmikule Iahemal kui 10 m on ndutav 5 m vorra

laiem kiilgnahtavus

HEAKORRATOOD

Maanteel rohu nlltmIS? sagedus teepeenralt 1 kord 2 korda 2 korda
hooaja jooksul
Rohu lubatud maksimaalne kdrgus tanava
eraldusribal ja teemaal tanavaaarsel 20 20 20
haljasalal, cm
Tanava puhastustoode perioodilisus V{:\stavalt Kaks korda kuus UI?.S kord
vajadusele nadalas

Teehoiukava koostajate hinnangul on tabelis toodud erinevate seisukorra néitajate jargne
teede seisukorra maaratlemine vaga aja- ja ressursimahukas ning teinekord ei anna tulemus
ka moaistlikku valjundit. Kaesoleva t00 teostamiseks on kasutatud teede seisukorra
maaratlemiseks teekatte IRI-arvu ning visuaalset seisukorra hindamist (teedel ja tanavatel, kus
IRI mddtmine ei ole vGimalik). Praktiliste kogemuste p&hjal saab jareldada, et see t66 on kiire
ja ei ole kulukas ja seet&ttu oleks mdistlik kehtestatud seisunditaseme nduete parameetrid
Ule vaadata ning rakendada kaasaegsemaid ja teedevérgu tasemel reaalselt méddetavaid ja
maaratavaid parameetreid. Samas madrusega ,Tee seisundinduded” kehtestatud nduded
peavad olema tagatud koigil avalikult kasutatavatel teedel ja neid ndudeid peab endiselt
jargima KOV-i ja hooldefirma vahelistes hooldelepingutes.

12.3. Juhendmaterjalide nimekiri teehoiu korraldamisel

Kohustuslikud juhendmaterjalid:
e Ehitusseadustik, vastu voetud 11.02.2015, RT I, 05.03.2015, 1, joustumine 01.07.2015
(kehtiv redaktsioon 18.07.2025, RT |, 08.07.2025, 38)

o Liiklusseadus, vastu véetud 17.06.2010, RT 1 2010, 44, 261, justumine 01.07.2011
(kehtiv redaktsioon 01.07.2025, RT |, 31.12.2024, 10, kehtivuse 16pp 31.08.2025)

e Tee ehitamise kvaliteedi nduded, MTM 03.08.2015 maarus nr 101, kehtiv redaktsioon
29.11.2024, RT 1, 26.11.2024, 3

e Tee seisundinduded, MTM 14.07.2015 maarus nr 92, RT |, 15.07.2015, 13 (kehtiv
redaktsioon 05.11.2018 (RT I, 02.11.2018, 3)
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Tee ehitamise ja korrashoiu terminid, MTM 03.08.2015 maarus nr 102, RT I,
07.08.2015, 2

Tee-ehitusmaterjalidele ja —toodetele esitatavad nduded ja nende nduetele vastavuse
téendamise kord, MTM 11.04.2016 maarus nr 74 (kehtiv redaktsioon 22.02.2019, RT |,
19.02.2019, 34)

Omanikujarelevalve tegemise kord, MTM 02.07.15 maarus nr 80, RT |, 03.07.2015, 27

Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide sailitamisele ja tileandmisele
esitatavad nduded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja esitamisele esitatavad
nouded, MTM 14.02.2020 mé&arus nr 3, RT |, 18.02.2020, 9 (kehtiv redaktsioon
08.07.2023, RT I, 05.07.2023, 312)

Soovituslikud juhendmaterjalid:

Teet6ode tehnilised kirjeldused, Transpordiamet 2019

Stabiliseeritud katendikihtide ehitamise juhis, Transpordiamet 2020

Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis, Transpordiamet
2020

Tllpkatendid vaikese liiklussagedusega teedele, Transpordiamet 2020

Siirde- ja kergkatendite remondi tehnilise kirjelduse koostamise juhis, Transpordiamet
testversioon 2020

Killustikust katendikihtide ehitamise juhend, Transpordiamet 2022

Asfaldis katendikihtide ehitamise juhis, Transpordiamet 2021

Pindamisjuhis, Transpordiamet 2023

Stabiliseeritud katendikihtide ehitamise juhis, Transpordiamet 2020
Kaltsiumkloriidiga tolmutdrje tegemise juhis 2007-31, Transpordiamet 2007
Kruusateede tolmutdrje juhend, Transpordiamet 2022

Kattega teede rekonstrueerimise objektide valiku juhend, Transpordiamet 2023
Kattega riigiteede sailitusremondi objektide valiku juhend, Transpordiamet 2023
Kruusateedele katete ehitamise objektide valiku juhend, Transpordiamet 2023
Kruusateede remondiobjektide valiku juhend, Transpordiamet 2023
Kergliiklustaristu kavandamise juhend, Transpordiamet 2022

Juhendid on leitavad Transpordiameti kodulehelt:
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13. TEEDE JA TANAVATE REMONDI VAJADUS

13.1. Teede ja tanavate remondivajaduse madramise pohimotted

Teede ja tdnavate remondivajaduse maaratlemisel on lahtutud thelt poolt teede seisukorrast,
ehk siis mdddetud IRl arvust/hinnatud teekatte seisukorrast ja ekspertide tahelepanekutest
ning teiselt poolt teede olulisusest ja tdhtsusest, ehk siis liiklussagedusest konkreetsel
teelGigul.

Remonditavate teede ja tanavate teelGikude prioriteedi maaramiseks on leitud neile
prioriteediklass (PR_KL), Iahtudes tihelt poolt nende olulisusest (liiklussageduse klass), tee voi
tanava funktsioonist ja bussiliiklusest nendel ning teiselt poolt nende seisukorrast (seisukorra
klass). Mida kdrgem on PR_KL vaartus, seda kdrgemal see tee vGi teelGik remonditahtsuse
nimekirjas paikneb.

13.2. Teehoiukava raames rakendatavad tegevused

Tulenevalt teede seisukorra ja lildise olemi visuaalse hindamise, teekatete tasasusmddtmise
tulemustest ning teeldigu liiklussagedusest on hinnatud ja maaratletud teede ning tdanavate
remondivajadused ning sobilik remondimeetod.

Kruusatee rekonstrueerimine (siirdekatend ehk kruusatee) — KR_REK

Teostatakse kui teel tuleks kogu katendikonstruktsioon asendada. POhjuseks on tee
konstruktsiooni amortiseerumine nii, et kattekihtide asendamisega ei ole vdimalik tagada
noutud seisukorra taset. Mahtude hindamisel on hinnatud iga sajameetrise 16igu t66de
vajalikkust ning saadud summaarne toémaht. Sisaldab alljargnevad tegevused (antud juhtumil
kasitletud ainult kruusateid, kuna tolmuvaba kattega teed ei vaja veel rekonstrueerimist):

e Ettevalmistust6ona puhastatakse tee maa-ala puudest, vosast ja kdndudest;

e Kasvupinnas kooritakse kaugusel, mis ulatub kraavi vadlisservani. Teelt eemaldatakse
huumusesisaldusega materjalikiht (selle suhteline paksus on visuaalselt hinnatud) ja
profileeritakse tee aluspinnas nii, et sademevesi padseb kraavi (4% kalle kraavi suunas).
Eemaldatud materjal utiliseeritakse;

e Kui kraav on olemas, see puhastatakse. Kui kraavi pole, vajadusel see rajatakse. Kraavi
ristldikes on arvestatud sligavusega vahemalt 60 cm, kraavi pdhja laiusega 40 cm ja
ndlva kaldega 1:2. Tegelik kraavi ristldige soltub kohalikest tingimustest (vee dravool);

e Paigaldatakse kruusast voi kruusliivast alusekiht 20 cm ja tihendatakse. Tihendamisel
tuleb tagada optimaalne niiskus (materjal ei pruugi olla tihendatav kuivalt);

e Paigaldatakse purustatud kruusast kattekiht 15 cm, profileeritakse ja tihendatakse.

Tihendamiseks tagatakse samuti optimaalne niiskus.
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Kruuskatte remont, kulumiskihi uuendamine — KR_REM

Teostatakse olemasolevale kruusateele kui selle seisukord ei vasta nduetele. Sisaldab
alljargnevad tegevused:

e Peenra puhastamine — tee korvale kogunenud valli eemaldamine ja utiliseerimine
(mahu arvestuses ei ole lisatud);

e 15 cm uue purustatud kruusa segu paigaldamine ja selle profileerimine ning
tihendamine.

Kruusateele katendi ehitus freespurust koos pindamisega, tolmuvabastus (siirdekatend) —
KR_PIND

Teostatakse kui kohalik kruusatee on maaratletud omavalitsusele olulise teena ja selle
seisukord ei vasta nduetele voi kui kohalik kruusatee labib asustusega piirkondi. Sisaldab
alljargnevad tegevused:

e Ettevalmistustodna profileeritakse katte pind (2...3% kaldega) eemaldades tee darde
kogunenud vallid (materjal utiliseeritakse). Puhastatakse kraavid;

e Paigaldatakse freespuru ja tihendatakse;

e Kate pinnatakse, pinnatud kattele paigaldatakse G6huke tardkivikillustikust kiilkiht.
Tihendatakse;

e Liikluskiirus piiratakse maksimaalselt kolmeks 66paevaks (30 km/h).
Alternatiivne meetod — olemasoleva teekonstruktsiooni tsementstabiliseerimine lisandiga:

e Voetakse olemasolevast kattest proovid ja laboratoorselt koostatakse optimaalne
seguretsept;

e Ettevalmistustoona profileeritakse katte pind (2...3% kaldega) eemaldades tee darde
kogunenud vallid (materjal utiliseeritakse). Puhastatakse kraavid;

e Laotatakse tsement vastavalt retseptile ja lisand Stabilroad vdi analoog (2% tsemendi
kaalust);

e Segamisfreesiga segatakse olemasolev teekonstruktsioon (materjal) 20 cm paksuses
kihis, segamisel lisatakse vesi; profileeritakse ja tihendatakse;

e Kate pinnatakse, pinnatud kattele paigaldatakse 6huke tardkivikillustikust kiilkiht.
Tihendatakse;

o Liikluskiirus piiratakse maksimaalselt kolmeks 66p&evaks (30 km/h).
Kruusateele katendi ehitus asfaltbetoonist — KR_YK

Kruusatee rekonstrueerimisel asfaltkattega teeks tuleb arvestada sellega, et reeglina on
olemasoleva tee kruusas palju peenosiseid, puudub dreeniv aluse osa. Seet&ttu on vajalik
rajada killustikust vahekiht enne asfaldi paigaldamist. Olukorras, kus veereZiim on korras ja
kiilmakerkeid pole, on vdimalik profiili parandamise jarel vahetult kruntimine ja asfaldi
paigaldus. Antud remondimeetod sisaldab alljargnevad tegevused:
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e Lokaalselt kilmakerkega kohtade véljaselgitamine, vee aravoolu tagamine ja kui see
voimalik pole, kilmakerkeohtliku materjali/pinnase asendamine. Otsest Uhikhinda
antud tegevusele ei ole, tegemist on lokaalsete tegevustega;

e Vee dravoolu tagamine — kruusatee peenrale kogunenud vallide eemaldamine
(murukamara ja orgaanikasisaldusega pinnase utiliseerimine) ja kraavide rajamine ning
puhastamine, vajadusel ka truupide rajamine et tagada vajalik veereziim;

e Olemasoleva kruuskatte tasandamine (profiili parandused);

e Kiilutud killustikaluse rajamine, paksus soltub aluspinnasest, reeglina peaks 15 cm
olema piisav, aluse alapinnalt peab olema tagatud vee dravool. Killustikaluse materjaliks
sobivad paekillustikud ilma nullfraktsioonita — nii levinud 16/32 kui ka 4/32. Kiilumiseks
sobivad nii Transpordiameti juhendi kohased peenemad killustikumargid kui ka
soelutud freespuru, freespuru eelis — talub piiratud liiklust enne asfaldi paigaldust;

o Asfaltkatteks kasutatakse EVS 901-3:2021 kohaselt kas Ghekihilist AC surf 16 paksusega
5...7 cm voi kahekihilist konstruktsiooni, kus alakihis AC 20 base 6 cm ja tlakihis AC 16
surf 5 cm. Enne asfaldi paigaldust kruntida ala bituumenemulsiooniga.

Alternatiivne konstruktsioon — punktide 1-2 (veereZiimi tagamine) jarel kruusatee ulakihi
stabiliseerimine ilma mineraalmaterjali, mis tuleb kas pinnata vdi paigaldada Uhekihiline
asfaldist (AC 16 surf 5 cm) kulumiskiht.

Kattega tee rekonstrueerimine — REK

Teostatakse kui kohaliku kattega tee seisukord on niivord halb, et kergemate
remondimeetoditega ei ole vdimalik ndutavat tee seisukorda tagada. Sisaldab alljargnevaid
tegevusi:

e Freesitakse olemasolevad seotud kihid;

e Alus profileeritakse (2-3% kaldega kuni mulde ndlvani);

e Rajatakse uus killustikalus muldkeha servani, paksus 15-20 cm, tihendatakse;
e Ehitatakse uus (kahekihiline) asfaltkate;

e Taidetakse peenrad (purustatud kruus).

Kattega teel freesimine + AB lilekate — FR+YK

Teostatakse kui kohaliku kattega tee seisukord on suhteliselt halb ja seda saab parandada ning
noutav seisukord tagada olemasoleva katte tasandusfreesimisega ja uue asfaltbetoonist
Ulekatte laotamisega. Sisaldab alljargnevaid tegevusi:

e Freesitakse olemasoleva katte dlakiht;

e Tehakse profiiliparandused ja remonditakse aluse defektid;

e Paigaldatakse uus asfaltbetooni kiht, tiheasustusalas AC 12 surf, mujal AC 16 surf;
e Taidetakse peenrad (purustatud kruus).
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AB lilekate — YK

Teostatakse kui kohaliku kattega tee seisukord on keskmiselt halb ja seda saab parandada ning
ndutav seisukord tagada uue asfaltbetoonist llekatte laotamisega. Sisaldab alljargnevaid

tegevusi:

e Loodkaukude remont, profiiliparandused ja tasanduskiht kus vaja;
e Aluse kruntimine;

o Asfaltkatte paigaldus, tiheasustusalas AC 12 surf, mujal AC 16 surf;
e Taidetakse peenrad (purustatud kruus).

Kattega tee korduspindamine — PIND

Teostatakse asfaltbetoon vdi mustkattele kui selle seisukord ei vasta nduetele ja freesipurust
kattele kui teeldik labib asustatud piirkondi. Sisaldab alljargnevad tegevused:

e Loodkaukude remont enne pindamist (mahuarvestuses ei ole lisatud);

e Ettevalmistustéona olemasolev kate puhastatakse harjade ja vajadusel ka survepesuga
et peal ei oleks lahtist tolmu vG&i pinnast;

e Kate pinnatakse, pinnatud kattele paigaldatakse dhuke tardkivikillustikust kiilkiht ja
tihendatakse;

o Liikluskiirus piiratakse maksimaalselt kolmeks 66paevaks (30 km/h).
Teehoolde t66d

Teehoolde toid rakendatakse kogu teedevorgule regulaarselt kindla sagedusega. Suvise
teehoolduse kaigus remonditakse tekkinud augud ning hooveldatakse kruusateed vastavalt
vajadusele. HoOveldamise kdigus tagatakse vee dravool kruuskattelt (eemaldatakse vallid
teepeenralt — katte ja kraavi vahelt). Regulaarselt niidetakse teemaa-ala ning puhastatakse
see vOsast ulatuses, mis on tarvilik kiilg- ja ristmikundhtavuse tagamiseks.

Talihoolduse all moistetakse lumekoristust ja libedusetorjet. Lumekoristusel tuleb tagada
koigi ristmike ja mahasGitude sGidetavus ja bussipeatuste (sh koolibussi peatuskohad)
kasutatavus (ei tohi tekitada lumevalle mahasditudele, ristmikele ja bussipeatustesse).
Seisundinduded on sitestatud MTM mairusega nr 92.%° Valla teedele ja tdnavatele kehtib
seisunditase 1, kui vallavalitsus ei ole satestanud teisiti.

26
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13.3. Teehoiukava raames rakendatavate tegevuste maksumused

Teehoiukava raames rakendatavate t66de maksumuse kalkulatsioon tugineb pd&hiosas
uuringule teetddde (hikhindade prognoos aastani 202727. Igal aastal toimub eeldatavalt
arvestuslik hinnatdus, mistottu t66de kavandamisel jargnevateks aastateks tuleb toode
maksumusi suurendada. Lisaks tuleb arvestada tihikhindade juures mastaabiefektiga, mistottu
Uksikute objektide toode hankes voib hind kujuneda oluliselt kdorgemaks, seda eriti
pindamisega seotud toddes, kuna need t60d eeldavad spetsiaaltehnika kasutamist.

Anallitsis arvestatud orienteeruvad teetodde Uhikmaksumused (ilma kaibemaksuta /
kdibemaksuga) on alljargnevad:

e Kruusatee rekonstrueerimine; KR_REK — 22,40/ 27,78 €/m?

e Kruusatee remont, kulumiskihi uuendamine; KR_REM — 10,18 / 12,63 eur/m?

e Kattega tee rekonstrueerimine; REK — 45,83 / 56,83 eur/m?

e Kattega teel freesimine + AB Ulekate; FR+YK — 24,44 / 30,31 eur/m?

e Kattega teel iilekate; YK — 19,35 / 23,99 eur/m?

e Korduspindamine; PIND —9,17 / 11,37 eur/m?

e Kruusatee pindamine, tolmuvabastus; KR_PIND — 16,29 / 20,21 eur/m?

e Kruusateele asfaltbetoonist katte ehitus; KR_YK — 25,46 / 31,57 eur/m?

e Kruusatee remont ja pindamine; KR_REMPIND - 26,48 / 32,83 eur/m?

e Kruusatee remont ja AB iilekate; KR_REMYK — 35,64 / 44,20 eur/m?

e Kruusatee rekonstrueerimine ja pindamine, tolmuvabastus; KR_REKPIND — 38,70 /
47,99 eur/m?

Asfaltsegule esitatavad nduded on toodud standardis EVS 901-3:2021 *® ning
tookorralduslikud nduded on toodud Transpordiameti juhendist Asfaldist katendikihtide
ehitamise juhis TA 2021%.

Killustikaluse rajamisel ja rekonstrueerimisel juhindutakse Transpordiameti juhendist
Killustikust katendikihtide ehitamise juhend TA 2022 .3°

27 Kaal, L. et al. ,,Maanteeameti teetédde lihikhindade prognoos aastani 2027. ERC/19/2018

28 EVS 901-3:2021. Tee-ehitus. Osa 3: Asfaltsegud.
29

30
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14. TEEHOIUKAVA 2026-2030

14.1. Teedevorgu strateegiline analiiiis

Jarva valla teedevorgu Uldiste finantsvajaduste maaratlemiseks on sellele tehtud strateegiline
anallis. Strateegilise analliUsi koostamisel on kasutatud HDM-4 (Highway Development and
Management Tool) tarkvaral péhinevaid mudeleid. Antud tarkvara on kasutusel lle maailma
teede halduse ja investeerimisalternatiivide hindamisel. HDM-4 analidtilise raamistiku
kontseptsioon pdhineb infrastruktuuri elutsiikli analiiisimisel. Seda rakendatakse teekatete
lagunemise, erinevate rekonstrueerimis- ja remonditddde mojude, teekasutaja kulude ja
Uhiskonna ning keskkonnamdjude ennustamisel infrastruktuuri elutstikli jooksul, mille kestvus
on reeglina 10-40 aastat.

Teekatete seisukorra ja teede projekteerimistaseme moju teekasutajatele mdoddetakse
teekasutaja kuludega ning muude mdéjudega Uhiskonnale ja keskkonnale. Teekasutaja kulud
sisaldavad soiduki Ulalpidamise  kulusid (kltus, rehvid, maardeained, varuosad,
amortisatsioon jne), sdiduaja kulusid nii reisijatele kui kaubale ning liiklusdonnetuste kulusid
Uhiskonnale (s.o. inimelu kaotus, inimvigastused, sGidukite ja teedarsete objektide vigastused
jne). Majusid Uhiskonnale ja keskkonnale saab valjendada sGiduki heitgaaside, energiakulu,
liilklusmiira ja hiivede kaudu, mida tee kasutamine Ghiskonnale toob.

Teekasutajate kogukulud ja nende olulisus kogu Uhiskonnale ning riigi majandusele sdltub
vaga suurel maaral konkreetse teeldigu liiklussagedusest. Mida suurem on liiklussagedus, seda
paremas seisukorras tuleks tee ja tdnava katet hoida, ehk siis eesmargiks peaks olema seda
vaiksema IRI-arvu saavutamine teekatetel remondimeetodite rakendamisel. Joonisel 14.1 on
naidatud, kuidas teekatte tasasuse muutumine mojutab teekasutajate kulutusi soltuvalt
teeldigu liiklussagedusest®!.

20 000
15 000 0
10 000

5000

€/km

1 15 2 825 3 35 4
-5.000 o

Muutus teekasutajate kuludes,

IRI, mm/m
-10 000

cee@-2+ AKOL_750 AKOL_500 AKOL_200 AKOL_75

Joonis 14.1. Teekasutajakulude muutumise séltumine liiklussagedusest

31 “|Rl-arv ja md&tmise metoodika ning md&tmisega seotud probleemidest uutel pinnatud teekatetel”,
ERC Konsultatsiooni OU, Tallinn 2016
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Kaesolevas anallitsis on anallilisi perioodi pikkus 30 aastat ja kasutatud on optimeerimise
meetodit, millega minimeeritakse teekasutajate kulud (Maximise dIR/). AnalliUsi teostamiseks
on valla teedevork jagatud homogeenseteks osavorkudeks, ehk nn cellideks, lahtudes
jargmistest pdhiandmetest:

o Liiklussageduse klass T1-T5;

o Teekatte seisukorra klass C1-C5;

e Tee tlup, R1 —maantee, R2 —tanay;

e Teekatte alusel, kattega — PV, katteta — UP;

Tabel 14.1. Strateegilise analiilisi osavérgud Jérva valla teedevorgul

Osavork | Pikkus, km | Osavork | Pikkus, km | Osavork | Pikkus, km | Osavork | Pikkus, km
T1C1R1UP 0.200 T1CAR2PV 3.979 T2C3R2UP 0.873 T3C3R2PV 0.190
T1C1R2PV 0.240 T1C4R2UP 5.997 T2C4R1PV 3.867 T3C3R2UP 0.199
T1C2R1PV 4.350 T1C5R1PV 5.273 T2C4R1UP 7.574 T3C4R1PV 0.600
T1C2R1UP | 33.889 | T1C5R1UP | 65.991 | T2C4R2PV 5.178 T3C4R2PV 0.816
T1C2R2PV 0.533 T1C5R2PV 3.801 T2C4R2UP 0.696 T3C5R1PV 0.600
T1C2R2UP 1.532 T1C5R2UP 2.672 T2C5R1PV 3.582 T3C5R2PV 1.397
T1C3R1PV 8.218 T2C2R1PV 2.000 T2C5R1UP 5.224 T4C2R1PV 0.500
T1C3R1UP | 141.397 | T2C2R1UP 8.272 T2C5R2PV 3.897 T4C2R2PV 0.100
T1C3R2PV 4.793 T2C2R2PV 1.088 T2C5R2UP 0.610 TAC3R1PV 0.500
T1C3R2UP 4.014 T2C3R1PV 7.693 T3C2R1PV 0.300 T4C3R2PV 0.282
T1C4R1PV 8.878 T2C3R1UP | 21.738 | T3C2R2PV 0.240 TACAR2PV 0.100
T1C4R1UP 98.633 T2C3R2PV 5.471 T3C3R1PV 1.040 T4C5R1PV 0.100

Nimetatud jaotuse alusel tekkis valla teedevorgule 48 homogeensete andmetega osavorku
(tabel 14.1). Igale osavérgule on maaratletud remondi- ja hooldust66d vastavalt eelpool
toodud kirjeldustele ja pohimdtetele.

Antud etapi anallilsis on remondi- ja hooldusté6de maaramine ja rakendamine Uldisem ja
mitte nii konkreetne ning detailne kui programmianaliilisis. Anallilisitud on ainult neid
teelGike, mis olid andmebaasis maaratletud teeliigina kas maantee voi tdnav, millede kohta
on olemas IRIl-arvud ning anallilisi osas markega ,jah”. Nimetatud teeldikude kogupikkus on

valla teedevorgus 479,2 km.

Lahtudes Jarva valla arengukavas 2022-203032ja eelarvestrateegias 2025-2028* toodud
andmetest ning vallalt saadud andmetest on valla investeeringud taristusse olnud viimastel
aastatel Gsna kaikuvad, ulatudes 160 tuhandest EUR/a summani 555 tuhat EUR/a (keskmiselt

346 tuhat EUR/a). Jargmistel aastatel eeldatakse investeeringute plisimist tasemel 400 tuhat

32 Jarva valla arengukava 2022-2030”, Jarva Vallavolikogu 29.09.2022, méérus nr 18
33 “J3rva valla eelarvestrateegia 2025-2028”, Jarva Vallavolikogu 24.10.2024, maarus nr 18
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EUR/a. Arvestades kogu perioodi 2020-2030, on keskmine taristuinvesteeringute tase 375
tuhat EUR/a.

Teede ja tdanavate hoolduseks (suvi ja talv kokku) kulunud summad on olnud aastatel 2020-
2024 vahemikus 375-738 tuhat EUR/a. Jargmistel aastatel eeldatakse teede ja tdnavate
hoolduskulde pusimist tasemel 690 tuhat EUR/a. Arvestades kogu perioodi 2020-2030, on
keskmine taristu hoolduskulude tase 652 tuhat EUR/a.
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Joonis 14.2. Jdrva valla investeeringud taristusse aastatel 2020-2030
Stsenaariumid, mida 30 aastase perioodiga strateegilises analiilisis vaadeldi, olid jargmised:

e SCE-1 - investeeringute maht 0,10 M€/a;
e SCE-2 - investeeringute maht 0,40 M€/a;
e SCE-3 - investeeringute maht 0,80 M€/a;
e SCE-4 — investeeringute maht 1,20 M€/a;
e SCE-5 - investeeringute maht 1,50 M€/a;

Toodud eelarvete mahud kirjeldavad ainult teedevorgu rekonstrueerimiseks ja remondiks
moeldud summasid ja nendes ei sisaldu rutiinsed suve- ja talihoolduskulud ning sildade ja

truupide remondikulud.

Stsenaarium 2, ehk investeeringute maht ca 0,40 M€/a (30 aastaga kokku 12 milj. EUR), naitab
pikaajalist minimaalset investeeringute vajadust ja taset, mille puhul Jarva valla teedevorgu
praegust seisukorda on vdimalik sdilitada, ehk see jadb sisuliselt samaks nagu ta on praegu.

Sellest vaiksemate investeeringumahtude puhul teedevdrgu seisukord halveneb.
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Joonis 14.3. Jdrva valla teedevérgu seisukorra (IRI-arvu) muutumine erinevate eelarve stsenaariumite
rakendamisel 30 aastasel perioodil

Selleks, et valla teedevorgu praegust lldist seisukorda saaks viia rahuldavale tasemel oleks
vaja 30 aastasel perioodil iga-aastast investeeringut teedesse ja tdanavatesse mahus ca 0,80
Mé€/a. Teedevorgu Uldise seisukorra heale tasemele viimiseks on vaja 30 aastasel perioodil iga-
aastast investeeringute mahtu tdsta tasemeni ca 1,50 M€/a (joonis 14.3).

Regulaarsed investeeringud teede ja tdnavate seisukorda mdjutavad ka otseselt nendel
tehtavate hooldustodde vajadusi ning teekasutajate kulutusi. Joonisel 14.4 on toodud
erinevate anallsitud teede ja tdnavate investeeringustsenaariumite méju teede ja tdnavate
hooldustodde vajadusse ning teekasutajate kulude muutumisse.

Jooniselt on ndha, et iga-aastaste investeeringukulude vahenemisel kasvavad vajadused teede
ja tdnavate hooldustoédde teostamisele ning tingituna teede ja tdnavate seisukorra
halvenemisest kasvavad ka teekasutajate kulud.
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Joonis 14.4. Erinevate investeeringumahtude mdju teede ja tdnavate hooldust66de mahtudele ja
teekasutajakuludele 30 aastasel perioodil
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14.2. Teedevorgu programmianaliiis

Jarva valla kohalike teede remondivajadus eelarveliste piiranguteta naitab, kui palju valla
teedevdrgu remondi- ja ehitustédde teostamiseks on vaja investeerida, et selle seisukord
oleks liiklejate jaoks nGutaval ja optimaalsel tasemel.

Teostatud anallilisi tulemusena on Jarva valla teedevorgult valitud kokku 265 erinevat
remondildiku kogupikkusega 165,9 km, mis vajavad ldahtudes nende hetke seisukorrast
erinevate remondimeetodite  rakendamist.  Valitud remondildikude  soovituslike
remondimeetodite kogumaksumus koos kdibemaksuga on 13,848 miljonit eurot. Jagades
kogu remondivajaduse summa anallilsitavale viiele aastale saame aastaseks remonditédde
vajaduseks 2,770 M€/a (koos kdibemaksuga). Antud summa Uletab oluliselt jargmistele
aastatele teede ja tédnavate investeeringuteks planeeritud eelarvelisi vahendeid (0,40 M€/a).

Valitud remondilGigud ja remondimeetodid on prioritiseeritud ning reastatud Iahtudes nende
prioriteediklassist (PR_KL). Prioriteediklassi arvutamise aluseks on teekatte seisukord, tee
olulisus, ehk liiklussageduse klass, tee funktsionaalsus ning teel olev bussiliiklus.
Remondiobjektide jagamisel 5-le aastale on iga-aastaseks remondit6dde piirmaksumuseks
arvestatud ca 0,40 miljonit eurot. Remondiobjektide prioritiseeritud nimekiri
(programmianallilsi koondtabel) on taispikkuses toodud aruande Lisas 2. Tabelis 14.2 on
toodud programmianaliilisi koondtabeli 50 esimest objekti, millede summeeritud maksumus
vastab valla poolsetele teede ja tdnavate investeeringuteks planeeritud vahenditele.
Eelarveliste vahendite suurenemisel on vdimalik antud nimekirja tdiendada
programmianallsi koondtabelis olevate remondiobjektidega.
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Tabel 14.2. Jdrva valla teedevorgu remondiobjektid aastatele 2026-2030, proritiseeritud koondnimekirja esimesed 50 objekti

Rem_ID | Rem_tyyp Tee nr Tee nimi Piirkond Funktsioon | A_kaug L_kaug | Pikkus, m PR_KL [T6ode maksumus, eur| Aasta
R_145 PIND 2570219 Lai tanav Jarva-Jaani Peatdnav 0 700 700 13.08 39 795 2026
R_110 KR_REM 2570003 Kuusna tee Jarva-Jaani Vallatee 0 1500 1500 10.97 75 780 2026
R_224 KR_REM 3140181 Ellavere - Udeva Koeru Vallatee 0 1600 1600 10.64 70728 2026
R_146 PIND 2570222 Kalda tanav Jarva-Jaani Jaotustanav 1300 1616 316 10.48 21558 2026
R_85 | KR_REMPIND | 2340003 Jalametsa tee Imavere Kilatee 4100 4460 360 10.42 59 094 2026
R_67 PIND 1340211 Aasa tanav Ambla Jaotustanav 0 400 400 10.39 36 384 2026
R_82 REK 2340001 Kasukonna tee Imavere Kilatee 1500 1700 200 10.32 56 830 2026
R_139 | KR_REMPIND | 2570208 Voimla tee Jarva-Jaani Jaotustanav 500 825 325 10.29 26 674 2026
R_144 PIND 2570218 Parna tanav Jarva-Jaani Jaotustanav 0 600 600 10.19 27 288 2026
R_198 KR_PIND 3140033 Ervita - Udeva - Aru Koeru Vallatee 0 3100 3100 10.15 296 077 2027
R_113 KR_REM 2570007 Selikiila-Alli tee Jarva-Jaani Vallatee 0 1200 1200 9.96 63 150 2027
R_76 KR_REK 1340247 PGllu tanav Ambla Jaotustanav 0 200 200 9.94 16 668 2027
R_121 PIND 2570116 Pargi tee Jarva-Jaani Kilatee 300 400 100 9.94 5685 2027
R_122 | KR_REKPIND | 2570116 Pargi tee Jarva-Jaani Kilatee 400 664 264 9.94 47 606 2028
R_111 KR_PIND 2570003 Kuusna tee Jarva-Jaani Vallatee 2400 2873 473 9.90 57 356 2028
R_211 KR_REM 3140100 Kapu - Ramma Koeru Kulatee 800 1000 200 9.70 8 841 2028
R_120 |KR_REMPIND | 2570116 Pargi tee Jarva-Jaani Kilatee 0 300 300 9.60 29 547 2028
R_75 PIND 1340246 Veski tanav Ambla Jaotustanav 0 190 190 9.44 10 006 2028
R_31 KR_PIND 1290221 Manni 4 tee Albu Kulatee 100 200 100 9.42 6 063 2028

R_3 KR_PIND 1290004 Ahula - Neitla tee Albu Kilatee 500 940 440 9.34 44 462 2028
R_97 | KR_REMPIND | 2340034 Tuljaku tee Imavere Jaotustanav 200 270 70 9.32 6 894 2028
R_60 KR_PIND 1340057 Roosna ridamaja tee Ambla Kilatee 400 913 513 9.25 62 206 2028
R_197 PIND 3140031 Pargi tee Koeru Kilatee 500 642 142 9.20 5651 2028
R_138 PIND 2570208 Voimla tee Jarva-Jaani Jaotustanav 0 500 500 8.99 31836 2028
R_262 PIND 3250068 Pargi tanav Koigi Jaotustanav 400 700 300 8.99 11939 2028
R_231 PIND 3140235 Sigala tee Koeru Talutee 0 200 200 8.92 6822 2028
R_180 PIND 3140006 Tudre - Kuusna Koeru Kilatee 1900 2200 300 8.91 10233 2028
R_81 PIND 2340001 Kasukonna tee Imavere Kilatee 1300 1500 200 8.82 12 507 2028
R_217 | KR_REMPIND | 3140123 Ervita turbaraba tee Koeru Kilatee 0 300 300 8.75 59 094 2028
R_179 KR_REM 3140006 Tudre - Kuusna Koeru Kilatee 1500 1900 400 8.75 20 208 2029
R_181 KR_REM 3140006 Tudre - Kuusna Koeru Kilatee 2200 2359 159 8.75 6770 2029
R_114 KR_REM 2570007 Selikiila-Alli tee Jarva-Jaani Vallatee 2000 2503 503 8.71 25412 2029
R_98 | KR_REMPIND | 2340037 Sapi tee Imavere Jaotustanav 0 360 360 8.70 35 456 2029
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Rem_ID | Rem_tyyp Tee nr Tee nimi Piirkond Funktsioon | A_kaug L_kaug | Pikkus, m PR_KL [T66de maksumus, eur| Aasta
R_142 KR_PIND 2570216 Raudtee tanav Jarva-Jaani Jaotustanav 500 735 235 8.70 11873 2029
R_84 REK 2340001 Kasukonna tee Imavere Kilatee 2000 2400 400 8.61 113 660 2029
R_263 KR_PIND 3250068 Pargi tdnav Koigi Jaotustanav 700 1040 340 8.57 30921 2029
R_214 KR_REM 3140116 Tammiku - Peetri Koeru Kilatee 0 992 992 8.54 42 639 2029
R_19 KR_PIND 1290190 Manni tee Albu Kilatee 0 520 520 8.54 36 782 2029
R_184 |KR_REMPIND | 3140013 Pihumae tee Koeru Kilatee 700 1111 411 8.50 47 226 2029
R_30 PIND 1290221 Manni 4 tee Albu Kilatee 0 100 100 8.42 3411 2029
R_80 KR_PIND 1340268 Veski tee Ambla Kilatee 0 131 131 8.42 5295 2029
R_123 KR_PIND 2570118 Kilaringi tee Jarva-Jaani Kilatee 0 347 347 8.42 21039 2029
R_173 KR_REM 2880184 Karja tanav Kareda Kilatee 0 300 300 8.37 9473 2030
R_228 PIND 3140209 Laululava tee Koeru Kilatee 0 1000 1000 8.26 44 912 2030
R_83 | KR_REKPIND | 2340001 Kasukonna tee Imavere Kiilatee 1700 2000 300 8.23 71985 2030
R_128 KR_PIND 2570142 Raudteetammi tee Jarva-Jaani Kiilatee 700 2560 1860 8.14 119 845 2030
R_248 KR_REM 3250018 Huuksi-Kaseniidu tee Koigi Kiilatee 0 2580 2580 8.11 104 703 2030
R_124 KR_REM 2570122 Nilbe tee Jarva-Jaani Kiilatee 600 900 300 8.04 11 367 2030
R_210 |KR_REMPIND | 3140070 Ervita jarvetee Koeru Kiilatee 0 361 361 8.04 23703 2030
R_130 KR_PIND 2570155 Valgemaja tee Jarva-Jaani Kulatee 0 900 900 8.04 81851 2030
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Tabel 14.3. Jérva valla piirkondade teedevorgu remondivajadus ja maksumused, eurot
Remondi- _ _ Iee ja:canava funktsioon " _ Kokku, EUR
meetod Peatdnav |Jaotustanav| Kdrvaltdnav | Vallatee | Kiilatee |Talu- ja pdllutee
Albu piirkond
KR_REM - - - - 360 839 312571 673410
KR_PIND - - - - 972 505 80436 1052941
KR_REMPIND - - - - 582733 66 317 649 049
PIND - - - - 100 115 3 866 103 981
FR+YK - - 27 885 - - - 27 885
YK - - - - 22 378 - 22378
Kokku - - 27 885 - 2038570 463 189 2529 644
Ambla piirkond
KR_REM - - - - - 304 958 304 958
KR_REK - 16 668 - - - 56 032 72 700
KR_PIND - - 6063 - 218 389 27971 252 423
KR_REMPIND - - 8 208 - - 235243 243 451
PIND - 46 390 60977 - - 48 232 155 598
Kokku - 63 058 75248 - 218 389 672 435 1029 130
Imavere piirkond
KR_REM - - - - 287 901 287 901
KR_PIND - - - 187 145 32336 219481
KR_REMPIND - 42 351 - - 242 942 116711 402 003
KR_REKPIND - - - 71985 35129 107 114
PIND - - - 44798 27 857 72 654
REK - - - 170 490 - 170490
Kokku - 42 351 - - 717 359 499 933 1259 643
Jarva-Jaani piirkond
KR_REM - - - 164 342 71069 220 204 455 615
KR_REK - - - - - 14 515 14 515
KR_PIND - 11873 88176 57 356 222734 45 675 425 815
KR_REMPIND - 26 674 29 547 - 76 461 35309 167 991
KR_REKPIND - - - - 47 606 14 397 62 003
PIND 39 795 80 682 49 664 - 5685 9096 184 922
REK - - - - - 82404 82404
Kokku 39 795 119 229 167 387 221 698 423 556 421 599 1393 264
Kareda piirkond
KR_REM - - 5570 - 70210 117 270 193 050
KR_REK - - - - - 37 156 37 156
KR_PIND - - - - 100 040 240 812 340 852
KR_REMPIND - - - - - 124 787 124 787
PIND - - 5730 - - 5628 11359
Kokku - - 11 300 - 170 250 525 653 707 203
Koeru piirkond
KR_REM 4 850 70728 330041 489 716 895 334
KR_REK 83 909 83 909
KR_PIND 43411 296 077 228 373 185 103 752 964
KR_REMPIND 130023 723 409 853432
PIND 110 823 89 607 200 430
Kokku - - 132170 366 805 799 260 1487 835 2786 070
Koigi piirkond
KR_REM - - - - 137 667 408 170 545 837
KR_REK - - - - - 34 169 34 169
KR_PIND - 30921 - - - 327 806 358 728
KR_REMPIND - - - - 185 982 34061 220043
KR_REKYK - - - - - 38 828 38 828
PIND - 11939 9210 - 153 495 90 733 265376
Kokku - 42 860 9210 366 805 477 144 933 767 1462 980
KOIK KOKKU 39795 267 497 423 201 588502 | 4844528 5004411 11167 934
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Tabelis 14.3 ja joonistel 14.5 ja 14.6 ning Lisa 8 kaartidel 9.0-9.5 on toodud Jarva valla ja selle
piirkondade erineva funktsiooniga teede ja tdnavate remondit6dde vajadused. Valla
piirkondadest on selgelt suurim remondivajadus Koeru piirkonna teedel ja tdnavatel. Kui
vaadata teede funktsiooni, siis on suurima remondivajadusega (rahaliselt) valla- ja taluteed,
millele jargnevad kiilateed ja jaotustdanavad.

Remondivajadus, EUR
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Joonis 14.5. Kokkuvéte Jdrva valla piirkondade teedevorgu remondivajadusest
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Joonis 14.6. Jdrva valla teedevérgu remondivajadus erineva funktsiooniga teedel ja tdnavatel
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15. KOKKUVOTE
Uldist

Uldise tdhelepanekuna v&ib vilja tuua selle, et Jirva valla teedevérgu andmed vajavad
slistemaatilist Ulevaatust ja korrastamist. Konsultandid registreerisid teostatud t66de kaigus
mitmeid vastuolusid tegelike andmete ja teeregistris olevate andmetega (teepikkused,
ruumikujud, katte titibid jne). Ettepanek on andmed regulaarselt korrastada ning soovitav on
see t60 teenusena sisse osta.

Analiisis kasutatud teeregistris sisalduvad teede ja tdnavate andmed ning eraldi mdddetud
teekatte seisukorra ja liiklussageduse andmed kirjeldavad Jarva valla teedevorku ja selle
olemit 2025 aasta juuli ja augusti kuu seisuga.

Teed ja tdnavad

Jarva valla teehoiukava koostamise raames teostatud uuringute ja analiiliside pdhjal on
omavalitsuse teedevorgu seisukord vahelduv.

Kogu omavalitsuse 16ikes on teekasutajate seisukohast [ahtudes vaga heas ja heas seisukorras
kohalike teede ja tdnavate osakaal 11,5%. Rahuldavas seisukorras on 40,6% ning halvas ja vdga
halvas seisukorras on peaaegu pool (47,9%) analiiisitud valla teedevérgu pikkusest. Keskmine
teedevdrgu seisukorra klassi vaartus on 3,6, mis nditab, et valla teedevork on ndrgalt halvas
seisukorras ja vaga ldhedal seisukorra klassile ,rahuldav”.

Kui vaadata teede ja tdnavate seisukorda ldhtudes nende funktsionaalsusest (joonis 5.10), siis
on ndha, et tanavate puhul selle tahtsus teekatte seisukorras ei kajastu. Kill on ndha aga, et
maantee tllpi teede puhul on tdhtsamad teed (vallateed) paremas seisukorras kui vahem
tahtsamad teed (talu- ja polluteed).

Jarva valla teedevérgu strateegiline anallilis néitas, et teedevorgu seisukorra sailitamine
praegusel tasemel eeldab 30 aastasel perioodil iga-aastaselt ihtlaselt minimaalselt 0,40 min
euro investeerimist ja seda ainult teekatete rekonstrueerimiseks ja remonditoodeks (ei sisaldu
rutiinsed iga-aastased suve- ja talihooduskulud ning kergliikusteede, sildade ja truupide jmt
remondikulud). Et teedevorgu seisukorda parandada (viia selgelt tasemele rahuldav), peaks
iga-aastane teekatete rekonstrueerimis- ja remonditoéde eelarve olema vahemalt 1,20 min
eurot aastas. Teedevbrgu seisukorra taseme ,hea“ saavutamine eeldab iga-aastaseid
investeeringuid vahemalt mahus 1,50 min eurot aastas.

Jarva valla teedevdrgu programmianallisi tulemuseks oli 265 erinevat remondildiku
kogupikkusega 165,9 km, mis vajavad kohest erinevate remondimeetmete rakendamist.
Valitud objektide remondimeetodite kogumaksumus on 13,848 miljonit eurot koos
kdibemaksuga, mida vGib nimetada ka praeguse hetke valla teedevérgu rekonstrueerimis- ja
remondité6de mahajaamuseks (backlog).
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Kergliiklusteed

Teeregistrisse kantud kergliiklusteede kogupikkus Jarva vallas on 12,550 km, millest enamik
on kattega teed. Kergliiklusteede kogupikkusest 96,2% on heas voi vdga heas seisukorras ning
suuremahulisi remondit6id need ldhiajal tingimata ei vaja.

Sillad

Kadesolevas to00s uuriti Jarva vallale kuuluvate sildade seisukorda ning pakuti vilja
investeerimisplaan aastateks 2026-2036. Jarva vallas on kokku 7 silda kogupindalaga 335 m?
ja hetke koguvaartusega umbes 987 000 EUR.

Sillapargi hetke seisundi hinnang on 2,10 ehk sillad on heas seisus, kuid remondi vajadustega.
Peamised parendustegevused on seotud kahjustuste Gigeaegse likvideerimisega voi osade
vahetusega, et investeeringuvajadusi tulevikus otstarbetult mitte suurendada. Seisukorra
halvenemise aeglustamiseks soovitatakse leida hooldepartner, kes hakkaks teostama
regulaarseid puhastustoid koos iga-aastaste Ulevaatustega.

Eeldatav keskmine maksumus jargmiseks viieks aastaks on vdhemalt 6000 EUR/aastas. 10
aasta jooksul suureneb maksumus 2000 EUR vorra. Olenevalt valla plaanidest ja soovitud
eesmadrkidest on jargneva kiimne aasta iga aastane investeeringuvajadus vahemikus 5 500
EUR kuni 90 500 EUR, mida on vGimalik ajatada erinevatele aastatele. Keskendudes kdikidele
liiklejatele moeldud sildadele on aastane keskmine investeeringuvajadus jargmise viie aasta
jooksul 26 500 EUR ja 10 aasta jooksul 20 950 EUR. See summa on 1% suurem, sest varasemalt
ei ole sillaparki piisavalt investeeritud.

Parklad

Jarva vallas on info parklate ja platside asukoha osas seotud katastriliksuse tunnusega, aga see
ei tahista konkreetset parklat ning samal katastritiksusel v&ib olla tegelikult mitu erinevat
parklat.

Konsultantide soovitus on Jarva valla halduses olevate parklate nimekiri ile vaadata ja
tahistada iga valla halduses olev konkreetne parkla vastava unikaalse ID-tunnusega koos
parkla nimega ning asukoha koordinaatidega. Parast nende inventeerimistoéde I6ppu saab
Jarva valla parklad ja nende seisukorra ille vaadata, kogutud andmed siistematiseerida,
teostada analiils ning tulemused teehoiukavasse lisada.

Truubid

Jarva vallas on hetke andmete pdhjal kokku 131 truupi. Seisukorra info on olemas 92 truubi
osas, kuid see andmestik on ilmselt aegunud. Tulenevalt eelnevast ei ole truupe antud
anallisis kasitletud.

Konsultantide soovitus on jargmise aasta kevadeks, kui lumi on sulanud, aga rohi pole veel
kasvama hakanud ja puudel ei ole lehti, planeerida kdigi valla truupide inventuur ja seisukorra
kaardistamine. Kogutud andmed tuleks seejarel kindlasti sisestada teeregistrisse.
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Uldised soovitused

Konsultandid soovitavad regulaarse 2 - 3 aastase intervalliga planeerida uued kogu valla
teedevorgu seisukorra mootmised, liiklusloendused ja muud vajalikud llevaatused ja
uuringud, et uuendada kdesolevat teehoiukava ja hoida see aktuaalne.

Valla teedevoérgu seisukorra pidevaks ja ajakohaseks jalgimiseks, teehoiukava uuendamiseks
ning kava jargsete t66de planeerimiseks ja teostamiseks on soovitus votta vallas kasutusele
RAMS (Road Asset Management System — taristu haldamise slisteem) rakendus. Antud t60ga
on algus selleks tehtud, ehk vajalikud andmed on kogutud.

Jargmise teehoiukava koostamist on soovitav alustada hiljemalt 1,5 aastat enne kdesoleva THK
I6ppu. Kuivord teekatte seisukorra mddtmisi ei saa teostada talvisel perioodil, siis soovitav on
THK koostamise hange vilja kuulutada 2029.a. siigisel, et 2030. aasta kevadel saaks sobivate
ilmade saabumisel koheselt td6dega alustada.
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LISA 1. ANALUUSITUD KOHALIKE TEEDE NIMEKIRI
Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 2. PROGRAMMIANALUUSI KOONDTABEL
Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 3. TEEDE JA TANAVATE SEISUKORD

Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 4. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED

Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 5. LIIKLUSSAGEDUSE KLASSID

Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 6. BUSSILIIKLUSEGA TEELOIGUD

Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 7. VOSA PIIRAMISE VAJADUSEGA TEELOIGUD
Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 8. KAARDID

Esitatud eraldi *.xIsx failina.

LISA 9. JARVA VALLA SILLAD

Esitatud eraldi *.xIsx failina.
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