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Tallinna tanavate projekteerimise ja ehitamise néuded

Sellesse dokumenti on koondatud Tallinna linna tanavate projekteerimise ja ehitamise nduded, et
tagada linna tanavate tanapaevane ja uhtlaselt hea kvaliteet. Nouded arvestavad riiklikest tee-
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katendi tuUpkonstruktsioone, kdnnitee, jalgrattatee, jalg- ja jalgrattatee ning tehnovérkude rajamist.

Tehnovorkude rekonstrueerimise puhul kehtivad esitatud nduded ka katendite taastamisele.

Nouetes hdlmab termin ,tee omanik® ka tee valdajat.

Sisukord
1 UUMNQUEE VAJAAUS ...ttt 2
2  Tanavate ja teede koormusklassid ja tulpkonstruktsioonid............ccccoooiiiiiiiiiiii e, 5
3 Muldkeha, dreenkiht ja KilIUSTIKAIUS ............uuiiiiieiiiieeeee e e e 13
4 ASTAItDEIOONKATENTID ... .eeiiiieeeieeiee ettt 20
5  TsementbetoonKatendid .............oooviiiiiiiiiiiiiii 21
6 JUUrdepaas KINNISTUIE .........ooeeiiiiei e e e e et e e e e e e e araaa s 23
7 VaNalNNa KatENId ........eeeeiiiiiiiie et e e e e e e e e e 25
8  Kdnnitee, jalgrattatee ning jalg- jajalgrattatee ............coovvvviviiiiiiiiiiii 27
9  Ulekaigud, tehnilised ribad ja liKIUSSAAred...............c.couevueieieeeeeeee et 28
O V=T =Y SG3Y [RR 28
11 Avalikus ruumis valistingimustes paiknevad trepid..............cccccciiiiiiiiiiiiiiii, 29
12 Avalikus ruumis valistingimustes paiknevate liftide projekteerimise néuded.......................... 31
13 Vee- ja kanalisatsioonitorustike projekteerimise ja ehitamise néuded ..............ccccceeeeiieinins 32
14 Sulgeseadmete, kaevude ja kambrite projekteerimine ja ehitamine .............cccccocveeiiiieenininns 35

15 Looduslahedastele sademeveelahendustele esitatavad nouded...........coooeviviiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 47



16 Avalikele joogiveevotukohtadele esitatavad nGuded ................cccuiiiiiiiiiiiiiiiiiie 47
17 Purskkaevudele esitatavad NBUAEd ...............uuumimiiiiiiiiiiiiii e 48

18 Muude tehnovorkude (v.a tanavavalgustuse) kaevukonstruktsioonidele ja luugikomplektidele
ESItataVad NOUAEA ... ettt e et et ettt e e e e e e e raaa s 49

1 Uuringute vajadus

1.1 Geodeetilised uuringud

Topo-geodeetiliste uuringute tegemisel tuleb lahtuda majandus- ja taristuministri 14.04.2016

maarusest nr 34 ,Topo-geodeetilisele uuringule ja teostusmoddistamisele esitatavad nduded®.

Geodeetilisele alusplaanile (M 1:500, L-Est) peavad olema kantud maa-alused ja maapealsed
tehnovdrgud ja -ehitised (piirdeaia olemasolul selle alumised servad, kinnistu(te) sissesdiduteede
kérgused jne) ning puud ja pddsad, dhuliinide kérgused, maavalduste piirid ja servituudid, koik

vaikevormid ning mangu- ja spordivaljakute elemendid.

Eraldi tuleb koostada tehnovérkude uuring ning selle tulemusel luua tehnovérkude tehniliste
andmete tabel. Koostatud geodeetiline alusplaan ja tehnovérkude tehniliste andmete tabel tuleb

kooskélastada tehnovorkude valdajatega.
Tehnovorkude uuringute kaigus tuleb:

e avada kaevud, mdddistada sisenevate ja valjuvate torude ja kaablite, hidrantide (spindlite
otste kdrgused) ja kaevulae kdrgused ning labimdddud ja selgitada valja muu info (nt
materjal), mida on vaja kaevupaise kérguse reguleerimiseks teepinna kdérguse muutmise
korral;

o teha igast avatavast kaevust ja kambrist vahemalt kaks fotot (need tuleb siduda topo-
geodeetilises uuringus toodud numbriga): Uks foto suletud kaevust voi kambrist (iimestamaks
olukorda ja paiknemist tdnavaruumis) ja teine foto avatud kaevust vdi kambrist. Fotode
kvaliteet peab vbimaldama hinnata kaevu voi kambri seisukorda;

e teostada tehnovorkude (maakaablite, survetorustike ja tunnelkollektorite)
paiknemissugavuse kontrollmddtmised. Mo6tmisi tuleb teha kohtades, kus projekteeritav ala
laieneb tehnovorkude peale voi ristub olemasoleva (sdiliva) teega. Tehnovorkude
paiknemine tuleb mdddistada koostoos vérguvaldajaga, kasutades tehnovdrkude tapse

asukoha maaramiseks vérguvaldaja seadmeid v6i maa-radarit.

Tehnovorkude  paiknemissugavuse  kontrollmddtmistega  tagatakse  projekteerimisel

kasutatavate andmete digsus.


https://www.riigiteataja.ee/akt/119042016003

1.2 Ehitusgeoloogilised uuringud

Ehitusgeoloogiliste (geotehniliste) uuringute tegemisel tuleb lahtuda majandus- ja taristuministri

24.04.2015 maarusest nr 32 ,Ehitusgeoloogilisele uuringule esitatavad nduded®. Geoloogiline uuring

peab ulatuma kobige madalamast tehnovdrgust vahemalt 1 meeter sigavamale. Kui rajatis
projekteeritakse mitteplsivale pinnasele, on vaja enne projekteerimistdddega alustamist teha

geotehniline hinnang, et tagada pinnase pusivus parast ehitise valmimist.

1.3 Liiklusuuringud

Liiklus- ja koormussageduse arvutamisel vbetakse aluseks konkreetse teeldigu liiklusloendus voi
Tallinna Transpordiameti liiklusmudeli andmed. Et saada asjakohased loendusandmed, ei tohi

teeloik voi ristmik, kus liiklusloendust tehakse, olla kasutusel suletud tanavast imbersdidu teena.

Projekteerija teeb liiklusuuringu voéi kasutab liikklusmudelit, et selgitada valja liiklussagedus ja
koostada arengusuundi arvesse vottes 15 aasta prognoos. Kui puuduvad tdpsemad andmed, voib
lihtsustatult arvestada liiklus- ja koormussageduse 20% kasvuga 15 aasta jooksul. Tanava ristldike
projekteerimisel tuleb lahtuda 15 aasta maksimaalsest aasta keskmisest 6dpaevasest
liklussagedusest (mélemal suunal kokku). Viieteistkiimnenda aasta liiklussageduse jargi (AKOL15)

otsustatakse kulumisvaru vajadus ja ulatus.

Tuginedes 15 aasta liiklusprognoosile, leitakse summaarne normtelgede arv enam koormatud
sbidurajale 35 aasta jooksul ja maksimaalne aasta keskmine 66paevane liiklussagedus tanava voi
tee ristldikes. Vajaduse korral (kui mudeli alusel ei ole vdimalik piisavalt hasti liiklust hinnata)
korraldatakse liiklusuuringu kaigus loendus, sh fikseeritakse sdidukite liigiline jaotus. Veoautod ja
autobussid redutseeritakse siirdetegurite abil normtelgedeks. Normkoormuseks on veoautotelg,

mille koormusnaitajad on toodud tabelis.

Tabel 1. Normtelje parameetrid

Max staatiline koormus kN Max dinaamiline koormus | Keskmine arvutuslik erisurve
Uksikteljele Paarisrattale paarisrattale kN teepinnale MPA
100 50 65 0,6

Liiklusprognoosile arvestatakse juurde viieteistkimnenda aasta prognoos (korrutades seda 35 aasta

ja 365,25 paevaga). Saadud tulemuse alusel valitakse tltpkatend tabelist 2.

Tabel 2. Koormusklassid normtelgede arvu jargi

Koormusklass Al B2 C3 D4 ES5
Normtelgede arv min | Gle 40 10-40 2-10 0,7-2 alla 0,7



https://www.riigiteataja.ee/akt/128042015012?leiaKehtiv

Tldpkatend tuleb valida koormusklassi jargi, mis omakorda maaratakse liiklussageduse alusel.
Erijuhul, kui on olemas adekvaatne liiklusloendus (aastane aegrida vastavate andurite Iahialal), on

modeldav koormusklassi valik tulenevalt koormussageduse arvutusest.

1.4 Miira- ja vibratsiooniuuring

Mdurauuring tuleb teha siis, kui projekti elluviimise jarel suureneb keskkonnas muratase. Teeprojekti
lahenduse ja muude andmete/tingimuste sisestus akustilisse mudelisse on maaratud

keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme

modtmise, madramise ja hindamise meetodid“. Uuringu seletuskirjas tuleb sénaliselt kirjeldada

murauuringu murakaartide ja hoonete fassaadide mirataseme arvutusi. Mirauuring peab kasitlema
teeprojekti elluviimise ehitusjargset ja prognoositavat olukorda vastavalt keskkonnaministri

maaruses toodud tingimustele.

Mudeli mé6tmed ja arvutusala valik ning mirauuringu sisu peavad olema piisavad (sh sisaldama
teeprojekti  laheduses asuvaid olulisi  mduraallikaid), et hinnata mduratasemeid,
muraleevendusmeetmete vajadust ja tohusust. Murauuringus peavad olema esile toodud
muraleevendusmeetmete anallUsitud alternatiivid ning tdhususe naitajad, mida projekteerija on
arvesse votnud projekti koostamisel. Mdurauuringu seletuskirjas on vaja kirjeldada, mis on

muratundlike hoonete ja alade juures peamine murataset mojutav tegur (auto véi tramm).

Mdrauuringus toodud murakaardi arvutusruudu suurus ei tohi olla suurem kui 3 x 3 m. Mudeli
kérgusandmetena peab kasutama projekti lahendust ning Maa-ameti geoportaali kdrgusandmeid.

Muraleevendusmeetmete tdhususe kontrollimiseks tuleb mirauuringus esitada seiretingimused.

1.5 Keskkonnaméju hinnang

Igasugusel ehitustegevusel on suurem vdi vaiksem moju Umbritsevale keskkonnale ning moéne
tegevuse keskkonnamgju! voib olla oluline. Keskkonnaméju hindamise diguslikud alused ja korra

satestab keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seadus (KeHJS).

Selgelt olulise keskkonnamdjuga? tegevused, mille puhul tuleb 1abi viia keskkonnaméju hindamine
(KMH), on loetletud KeHJS § 6 I6ikes 1.

Muudel juhtudel otsustatakse eelhinnangu pdhjal, kas on vaja algatada markimisvaarselt mahukam

KMH v6i mitte. Tegevusvaldkonnad ja tegevused, mille puhul on vaja anda eelhinnang, on kirjas

1 Keskkonnamdju on kavandatava tegevusega vdi strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega
eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne moju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile voi
varale.

2 Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uletada méjuala keskkonnataluvust, pdhjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi vdi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi véi vara.


https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002?leiaKehtiv
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Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 maaruses nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda

keskkonnam©oju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu®.

Naiteks tuleb anda eelhinnang § 13 ,Infrastruktuuri ehitamine® punkti 8 kohaselt tee rajamisel voi
laiendamisel (v.a teerajatiste, mahasoditude, ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade,
podrderadade, tagasip6orde kohtade, lUlekaigukohtade, objekti ligipaasuks vajaliku tee, teepeenral
asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine) ja punkti 4
kohaselt trammitee, metroo, ripptee ja samalaadse eritee rajamisel, mida kasutatakse Uksnes voi
peaasjalikult reisijate veoks.

2 Tanavate ja teede koormusklassid ja tulipkonstruktsioonid

2.1 Koormusklassid

Koormusklassi valikul juhindutakse tabelist 3. Seejuures voib piirildhedastel liiklussagedustel raske

likluskoosseisu korral valida eeldatavast liiklussagedusest klassi vorra suurema koormusklassi.

Tabel 3. Koormusklassid ja ndutud kandevdime

Tanava koormusklass Al B2 C3 D4 E5 F6*
Liikl q 942 Ule 30 000 | 10 000 -

iiklussagedus ( ) 30 000

. Ule 2500 - 500 - 0 - 500
Liiklussagedus (1 + 1) 8000 8000 2500
Koormussagedus 35 a 40 ja Ule 10 -40 2-10 0,7-2 <0,7
kohta (min telge)
Evqj MPa > 510 420 325 245 165 135
Aluskonstruktsioon 159 150 130 130 117 103
E.» MPa > 127**
TS32 aluse all Ey; MPa > 127 127

93***

o 59 59 59 59 57 55
Liivakint E,», MPa> GGtk
Teekatendi aktiivtsooni 45 45 45 45 45 45
Ulemise osa all E,, MPa>

* F6 on modeldud kdnniteele, jalgrattateele ning jalg- ja jalgrattateele.
** Killustikalusel tsementbetoonist kattele asfaldist vahekihi all
*** Killustikalusel tsementbetoonist kattele stabiliseeritud aluse Ulakihi all (tehasesegu)

**** | jival betoonkatte ja tsementstabiliseeritud aluse korral


https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009?leiaKehtiv

2.2 Koormusklassi Al tutpkonstruktsioonid

A1 koormusklass A1 koormusklass
Ev, > 159MPa : T SRR Ev, = 127MPa
da7a"a s a g
Ev, > 50MPa hoeglageashagaidasia] Evy > 50MPa
Ev, = 45MPa Ev, = 45MPa
Variant 1 Variant 2
SMA 5cm SMA 5¢cm
AC bin 5cm AC bin 5cm
AC base 14cm AC base Bcm
Killustikalus, 40cm Stabiliseeritud katendikiht 15cm
Liivalus 30cm Killustikalus 25¢cm
Taitepinnas 24cm Liivalus 30cm
Olemasolev pinnas Taitepinnas 14cm
Olemasolev pinnas

Joonis 1. Asfaltbetoonkatendi naidis: tlilipkonstruktsioonid koormusklassile A1

Al-koormusklassi puhul tuleb ka taastusremonditdéddel jargida kaesolevat juhendit ning tagada

selles ette nahtud kandevoime vaartused.

* Taitepinnase kihi paksus voib olla muutuv, sest see sdltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi. Tuupkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.

2.2.1 Betoonkatendiga tliipkonstruktsioonid

Betoontee Betoontee
taupkonstruktsioon taapkonstruktsioon
ST By s 127MPa Ev, > 127MPa
9299292334 Ev, > 59MPa Ev, = 55MPa
Ev, = 45MPa Ev, = 45MPa
Variant 1 Variant 2
Betoon C35/45 25cm SMA 5cm
AC surf 5cm Betoon C35/45 20cm
Killustikalus 25cm AC surf 5cm
Liivalus 30cm Killustikalus 25cm
Taitepinnas 35cm Liivalus 30cm
Olemasolev pinnas Taitepinnas 35cm
Olemasolev pinnas

Joonis 2. Asfaltbetoonist vahekihiga betoontee lahendused koormusklassile Al



Betoontee Betoontee

tuupkonstruktsioon thupkonstruktsioon

Ev, = 93MPa Ev, > 93MPa

Ev, = 55MPa Ev, > 55MPa

Ev, = 45MPa Ev, = 45MPa
Variant 3 Variant 4
Betoon C35/45 25¢cm SMA 5cm
Stabiliseeritud katendikiht 15cm Betoon C35/45 20cm
Killustikalus 15cm Stabiliseeritud katendikint 15ecm
Liivalus 20cm Killustikalus 15cm
Taitepinnas 45cm Liivalus 20cm
Olemasolev pinnas Taitepinnas 45cm

Olemasolev pinnas

Joonis 3. Tsementstabiliseeritud vdi korebetoonist vahekihiga betoonkatendi lahendused

koormusklassile Al

* Taitepinnase kihi paksus vdib olla muutuv, sest see soltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi. Tuupkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.

2.3 Koormusklassi B2 tilipkonstruktsioonid

B2 tudpkonstruktsioon B2 tlupkonstruktsioon
Ev, = 150MPa TR G R Ev, 2 127MPa
Ev, = 59MPa Pieeiaeialiiagaiieid]  Ev,>50MPa
Ev, = 45MPa Ev, = 45MPa
gooooogogoobcogogogogo
Variant 1 Variant 2
SMA 5cm AC surf 5cm
AC bin 5cm AC base Bcm
AC base 9cm Stabiliseeritud katendikiht 15cm
Killustikalus, 35cm Killustikalus, 25cm
Liivalus 30cm Liivalus 30cm
Taitepinnas 16cm Taitepinnas 10cm
Olemasolev pinnas Olemasolev pinnas

Joonis 4. Asfaltbetoonkatendi naidis: tlilipkonstruktsioonid koormusklassile B2

B2-koormusklassi puhul tuleb ka taastusremonditéddel jargida kdesolevat juhendit ning tagada

selles ette nahtud kandevdime vaartused.

* Taitepinnase kihi paksus voib olla muutuv, sest see s6ltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi Tuupkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.



2.4 Koormusklassi C3 tiilipkonstruktsioonid

C3 thlupkonstruktsioon

Ev, = 130MPa
Ev, 2 59MPa
Ev, > 45MPa
Variant 1
AC surf 4cm
AC bin 5cm
AC base 7cm
Killustikalus, 30cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 24cm
Olemasolev pinnas

Joonis 5. Asfaltbetoonkatendi naidis: tlilipkonstruktsioon koormusklassile C3

* Taitepinnase kihi paksus voib olla muutuv, sest see sdltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi. Tuupkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.

2.5 Koormusklassi D4 ja E5 tiuiipkonstruktsioonid

D4 tutpkonstruktsioon ES tuupkonstruktsioon
- Ev, = 130MPa Ev, 2 117MPa
ai9aiaaiediateaitei] gy, > 50MPa Ev, 2 5STMPa
Ev, = 45MPa
Ev, =2 45MPa
Variant 1 Variant 1
AC surf 5cm AC surf 6cm
AC base 6cm Killustikalus 25cm
Killustikalus, 30cm Liivalus 25cm
Liivalus 30cm Taitepinnas 44cm
Taitepinnas 29cm Olemasolev pinnas
Olemasolev pinnas

Joonis 6. Asfaltbetoonkatendi naidis: koormusklasside D4 ja E5 tuupkonstruktsioonid

* Taitepinnase kihi paksus voib olla muutuv, sest see sdltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi. Tulpkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.

2.6 Koormusklass F6 tiilipkonstruktsioon

Koormusklassi F6 tllpkonstruktsioon on méeldud kasutamiseks kdnniteel, jalgrattateel ning jalg- ja
jalgrattateedel. Kui aluspinnas sisaldab olulisel maaral saviosiseid, tuleb see konstruktsioonist

eraldada geotekstiiliga.



F6 tulpkonstruktsioon

Ev, = 103MPa
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Ev, 2 55MPa
i Ev, > 45MPa

Variant 1
AC surf 5cm
Killustikalus 20cm
Liivalus 20cm
Taitepinnas 55cm

Olemasolev pinnas

Joonis 7. Kdnnitee, jalgrattatee ning jalg- ja jalgrattatee tuupkonstruktsiooni naidis

* Taitepinnase kihi paksus voib olla muutuv, sest see sdltub pinnase geoloogiast. Kihi paksust tuleb

hinnata asukoha jargi. Tuupkonstruktsiooni kohta on esitatud keskmine taitepinnase kihi paksus.

2.7 Tulipkonstruktsioonide iileminekualad

Tugevamalt tilpkonstruktsiooniga alalt nérgemale alale Gleminekul naha ette kahe konstruktsiooni
vahele tugevdatud Uleminekuala. Tugevdatud ala vajalik ulatus maaratakse liiklusuuringu alusel
(jalgides tegelikku sisuala ulatust, kus tipptunnil langeb kiirus alla 30 km/h). Tugevdatud ala
(joonisel 8) peab algama vahemalt 60 m enne stoppjoont ning ulatuma koormatud suunal teisele

poole ristuvat teed. Kui tugevdamist mittevajava ala pikkus jaab alla 200 m, rajatakse tugevdatud

konstruktsioon katkestuseta.
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Joonis 8. Tugevdatud alade plaaniline paigutus (naidis)
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Tugevdatud ala tuleb rajada ristmiku kdrvalharudele vaid juhul, kui kérvalharu kuulub koormusklassi
Al-B2.

Tugevdatud ala pikkus maaratakse olemasoleva katte roopasigavuse mddtmise teel, fikseerides
Uldise roopastigavuse ja roopastigavuse esimese soiduki peatumise alal enne ristmikku. Tugevdada
on vaja ala, kus roopasligavuse kasv on vahemalt 20% staatilise koormuse ala roopastgavuse

suurenemisest.

Tugevdatud  konstruktsiooni  Uleminekul standardsele ja vastupidi ning erinevate

tuupkonstruktsioonidega ristuvate teede uleminekutel juhindutakse alljargnevatest pdhimdotetest:

1. uleminekuvuugid ehk erinevate konstruktsioonide kontaktpinnad teekonstruktsiooni kihtidel
paiknevad nihkes, nihke pikkus ehk llekatte ulatus peab olema vahemalt 2 meetrit;
2. mis tahes kihi pikivuuk ei tohi asetuda soéiduraja soéidujaljele;

3. Uleminekualas on vodimalik kihi paksuse sujuv muutmine kuni kihi tehnoloogilise
miinimumpaksuseni, misjarel tuleb teha vuuk reeglina taisnurga all (voib kasutada ka nurga

all I6ikumist, kui see sobib tehnoloogiliselt);

4. Uleminekualal on soovitatav kasutada geoslinteete Ulekattega vahemalt 2 meetrit kummalegi

poole vuugi asukohast.

Uleminekuvuukide nihutamise skeem
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Joonis 9. Uleminekuvuukide nihutamise skeem
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2.8 Staatilise koormusega alad

Staatilise koormusega aladel (nt Uhissdidukirajad, bussipeatused, ristmikud) tagab parema
deformatsioonikindluse vaiksem sideaine sisaldus ja vaiksema penetratsiooniga sideaine. Katte
kaks Ulemist kihti tuleb staatilise koormusega aladel projekteerida jaigemad. Jaigastavate

lisanditena voib kasutada kas:

1. looduslikku asfalti (minimaalselt 10% gilsoniit);
2. kustutatud lupja (1,5% taitematerjali massist);

3. polumeermodifitseeritud bituumenit alumistes kihtides, mille baasbituumeniks on olnud 70/100.

Alternatiivina voib kaaluda AC bin segu projekteerimist suure koormusega alale vastavaks. Selleks
tuleb segu projekteerida Marshalli meetodil, kasutades tihendamisel tavaparase 2 x 50 |166gi asemel
2 x 75 1606ki. Segu tuleks projekteerida poorsusele 4%, et sellel oleks voimalik jareltiheneda, ilma et
kihi poorsus langeks alla 2%. Sellisel juhul tuleb leevendada ka sideaine miinimumsisalduse

noudeid.

Ristmikul ja selle mjualas, kus liiklus on tipptunnil aeglane vai seisab, tuleb projektis nadha ette ala

ja koormuse jaoks sobiv(aid) geoslinteet(e).

2.8.1 Uhissodidukipeatused

Tanavatel, mille koormusklass on kas A1, B2 véi C3, kasutatakse Uhissdidukipeatustega teealadel
betoonkatendit (joonis 10, variant 1). Betoonkatendile on vaja ette naha paisuvuugid, mille
vahekaugus on 4,5-4,6 m. Plaatidevahelise koormuse tlekandmiseks tuleb kasutada vuugittibleid.
Pdikvuuki asetatavad tulbelvardad — d=25mm, pikkus 50 cm, Umarteras S235JR,
siledapinnalised, Uleni kaetud plastiga. Tulblid asetsevad plaadi betoonikihi keskjoonel, nende

vahekaugus Uksteisest on 25 cm. Segule on esitatud nduded peattikis 5.1.

Juhuslike pragude tekke valtimiseks tuleb tee rajamisel kattesse Idigata poiki kahanemisvuugid 24 h
jooksul peale betoneerimist jargmiste mddtmetega (vuugildhe laius 6—-8 mm, I6ike sligavus 1/3

plaadi paksusest).

P&ikvuukide tihendamiseks kasutada EPDM kummiprofiili, mis vastab normile ZTVFya StBO1 In
EPDM (MEDInagen v6i samavaarne). Uhendusvuugis kokkupuutejoonel olemasoleva
asfaltbetoonkatendiga ja &arekihiga asfaltbetoonkatendiga tuleb kasutada ilmastikukindlat

vuugitaitemastiksit.
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Uhissaiduki peatused

Ev, = 130MPa
: T Ev, = 59MPa
‘lmf.',‘;:rt_‘l"-'ﬂ; a 24 Ev, = 45MPa
ad434ada 449 Ev, 2 5MPa
gy Il g il
T
Variant 1 Variant 2
Betoon C35/45 26cm | AC surf 4cm
Geotekstiil 5mm AC bin 5cm
Korebetoon C12/15 15cm AC base 7em
Killustikalus 25cm | Killustikalus, 30cm
Olemasolev pinnas Liivalus 20cm
Taitepinnas 34cm

jOIemasoIev pinnas
Joonis 10. Uhissdidukipeatuse konstruktsiooni naidised

Uhisséidukipeatuse betoonkatendil tuleb tagada tasasus ja vee arajuhtimine. Uhissdidukipeatuses
rajatava betoonkatendi piki- ja pbiktasasuse kontrollimisel 3-meetrise latiga on pilu suurim lubatud

vaartus pikisuunas 5 mm ja poikisuunas 4 mm. Tasasust kontrollitakse vahemalt iga 3 m tagant,
kuid mitte paisuvuugi kohal.

D4-koormusklassiga teedel, kus asuvad ka Uhissdidukipeatused, kasutatakse Uhissdidukipeatuste
tuUpkonstruktsioonis asfaltbetooni (joonis 10, variant 2).

2.9 Soelmekattega teerajad

Soelmekattega aladel on lubatud kasutada vaid graniitkivikillustiku sdelmeid fraktsiooniga 0/4. Kate
tuleb piiritleda liistudega, et tagada killustiku pusivus. Kui sdelmekattega teed labib renn, tuleb selles

kasutada liimitud sdelmekatet. Liimsegus tuleb kasutada vesialuselist liimi.

Graniitsdelmetest
tatipkonstruktsioon

[444 44,94 PHEPSEPSEY

Variant 1

Graniitkivi séelmed 5cm
Killustikalus 20cm
Liivalus 20cm

Joonis 11. Séelmekattega tee

2.10 Teepeenrad

Teepeenra rajamise vOimaluse otsustab teemaa valdaja. Soovitatav on teepeenra materjalina

kasutada purustatud kruusa. Erandina vdib kasutada paekivi juhul, kui see sobib asukohta paremini:
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naiteks paekivipinnasega alal vdi juhul, kui paekivisbelmete kasutamine aitab parendada piirneval
alal kasvava taimestiku kasvutingimusi.
2.11 Tartaankatend

EPDM-katendi ehk tartaankatendi konstruktsiooni valikul tuleb |dhtuda standarditest ning tootja
juhistest. Tartaankatendi igale kiljele on vaja naha ette kas &aaris voi aarekivi, et tagada

konstruktsiooni pusivus.

Kui tartaankatendi alale jaavad kaevuluugid, tuleb neid imbritsev ala toestada selliselt, et pinnase
vajumisel jadks kummikatend kaevuluugiga samale tasapinnale. Konstruktsioonikihis, mis tmbritseb

tartaankatendi alal asuvaid kaevuluuke, tuleb kasutada asfaltbetooni.

3 Muldkeha, dreenkiht ja killustikalus

3.1 Teekatendi konstruktsioonikihtide kandevoime

Teraliste tee-ehitusmaterjalide elastsusmoodul (kandevdime) soltub tugevalt méétereziimist. Kui
eesmark on vorrelda mddtetulemusi tugevusarvutuste tulemustega (projekti arvutustega), peaks
mddtereziim olema vdimalikult Iahedane tegelikult konkreetses konstruktsiooni asukohas (stigavus

katte pinnast) esineva pingereziimiga.

Sidumata teekatendi konstruktsiooniliste kihtide kandevdoime maéaratakse staatilise
plaatkoormuskatsega standardi EVS 934:2016 alusel (tdlge standardist DIN 18134:2004).

Katse tulemusena esitatakse elastsusmoodul (E-moodul) E.,. Taidetud peab olema tingimus
Evo/Evi < 2,3.
Evi — esmasel koormamisel maaratud staatiline elastsusmoodul

Ev2 — teisel koormamisel maaratud staatiline elastsusmoodul

V6ib juhinduda ka nduetest, mis on esitatud InfraRYLi valjaande ,Paallys- ja pintarakenteet® (2017)
tabelites 21310:T4 (plaatkoormuskatse) ja 21310:T5 (FWD-seade). Konkreetsed vaartused on

leitavad lisatud uuringust (suhte E.2/Evi maksimaalselt lubatav vaartus soltub E., vaartusest).

Tuadpkatendite joonistel antud kandevdime vaartused vastavad plaatkoormuskatse tulemustele
(Ev2). Ehitamise ajal mdddetavad tulemused peaksid olema joonistel antust paremad, kuna
arvutuses lahtutakse ebasoodsamast olukorrast (materjalide tegelik kandevdime ehitamise ajal

voiks olla parem).
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Lisaks plaatkoormuskatsele tohib kandevéime md&d&tmiseks kasutada Taani koolkonna
kergseadmeid (naiteks Dynatest LWD, Prima 100, edaspidi Dynatest@100) vdi Saksa koolkonna
GDP-seadmeid (naiteks German Dynamic Plate — Zorn, HMP, Terratest). Kogu konstruktsiooni

kandevdimet on véimalik mdodta vaid FWD-seadmega.

Kandevboime mddtmiseks ei kasutata Soome koolkonna kergseadmeid (Loadman, Inspector), mis
sobivad vaid tihenduskvaliteedi hindamiseks. Liivpinnase tihedust voib m&dta ka penetromeetriga.
Kergseadme t66 on kiire (hinnanguliselt 2 minutit punkti kohta) erinevalt plaatkoormuskatsest,
milleks kulub 20...80 minutit punkti kohta ja mille tegemise ajal on hdivatud ka vasturaskusena

kasutatav tehnika.

Kergseadmega modtes (100 kPa pingel 300 mm koormustallaga) peab viie vimase mooétmise
keskmine olema vahemalt ndutud kesktasemel ja Ukski tulemus ei tohi olla alla miinimumtaseme.
Vahemikus E., = 50...100 MPa on GDP (Zorn) m&otetulemus 50% plaatkoormuskatse tulemist.
Valjaspool seda ala on suhe erinev: suuremate kandevéime vaartuste puhul jaab GDP moodtetapsus
napiks, kuna pinge talla all on fikseeritud 100 kPa tasemele, seetdttu ei ole ka GDPga véimalik
tapselt teisendada Taani koolkonna seadmete suurema pinge all mdddetud tulemusi. Lisatud
tabelis 4 on toodud ainult Dynatest LWD jaoks minimaalselt vajalikud vaartused, mis peavad olema
tagatud viie jarjestikuse médtmise keskvaartusena ja uUksiku absoluutvaartusena soltuvalt projektis

ehk tadpjoonisel fikseeritud E,, vaartusest.

Tabel 4. Plaatkoormuskatse (PLT) ja Taani koolkonna LWD (Evd Dynatest) vordlus

Ev.— PLT kPa 180 | 150 | 120 | 100 80 70 60 50 45

Evd — Dynatest@100 kPa avg | 132 | 115 99 82 66 58 50 45 41

Evd — Dynatest@100 kPa min | 106 92 79 66 53 46 40 36 33

Kui kasutatakse sidumata segu, peaks sillutiskatte all liivakihi peal olema kandevdime E., vdhemalt
120 MPa, koormussagedusel Gle 300 000 normtelje katendi kasutusaja kohta vahemalt 150 MPa
(Saksa tllpkatendite jargi). Seotud alusel soidukiliikluse alas peab killustikaluse kandevéime olema

vastavalt 100 ja 120 MPa, sidumata alusel kergliiklusteedel 100 MPa.

Kuni juhendis ei ole satestatud tadpsemaid ndudeid koigi teekatendite kandevdime kohta,

kontrollitakse siin eraldi mainimata juhtudel nende kvaliteeti majandus- ja taristuministri 03.08.2015

maaruse nr_101 ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded® alusel (tihendamiskvaliteeti kontrollitakse

Inspector- voi Loadman-tilpi seadmega).
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Inspector- vdi Loadman-tlitipi seadme asemel voib kasutada teistsuguseid seadmeid, kuid siis tuleb
saadud tulemus korrutada uleminekuteguriga. Taani koolkonna kergdeflektomeetrite (Dynatest,
Prima) puhul on Uleminekuteguriks 1,3 eeldusel, et liival tehakse mddtmised 100 kPa reziimis

300 mm tallaga ja killustikul 300 kPa reziimis 150 mm tallaga. Einspector = 1,3 % Edgynatest

Tabel 5. Kasutatavate materjalide elastsusmoodulid

Materjali nimetus Elastsusmoodul, MPa
Killustikmastiksasfalt (SMA) 3200
Asfaltbetoon (AC surf, AC bin) 2500
Tsementstabiliseerimine (survetugevus 3...5 MPa) 1500
Korebetoon (survetugevus 5...10 MPa) 3500
AC base ja vanad asfaltbetoonkatted 1650
Lubjakivikillustikust alus 280 (LA<35), 240 (LA=35)
Liiv (Manniku moddukalt Ghtlaseteraline uMSa) 70
Jame kerge saviliiv 65
Peenliiv 50

Pdodrderaadiuste projekteerimisel tuleb arvestada tekkivate fuUsikaliste jbududega ning tagada
projekteeritava lahenduse vastupidavus.

3.2 Muldkeha aluspinnased ja taitematerjalid

Pinnasevee arvutuslik stigavus peab olema minimaalselt 130 cm teekatte pinnast (mdddetud katte
madalamast punktist). Kui looduslik pinnasevee tase on arvutuslikust tasemest kérgemal, tuleb
ndutud taseme saavutamiseks rakendada vastumeetmeid (naiteks drenaaz). Lisaks tuleb arvestada,
et koikidel koormusklassidel peab filtratsioon olema vahemalt 0,5 m 6d6péaevas, kui tellija ei ole

satestanud teisiti.

Teekatendi  aktiivisooni  Ulemises osas (asfaltbetoonkatendi puhul vahemalt 1,0 m,
tsementbetoonkatendi puhul vahemalt 1,2 m) tuleb kasutada taitematerjale, mis on kilmakindlad.
Nende pinnasmaterjalide sdelkdverad peavad vastama etteantud terastikulise koostise hindamise
joonisele 12. Kilmaohtlikkuse piirid ISSMFE TC 8 jargi: 1, 2 — kilmakerkeohtlik; 1L, 3, 4 — ei ole

kulmakerkeohtlik.

Muldkeha aluspinnas ja taitematerjali kihid peavad olema nduetekohaselt tihendatud. Tihendamine
ei tohi kahjustada téanava all paiknevaid tehnovorke. Tihendusteguri kontrolliks vdib kasutada ka

Inspector-tidpi seadmeid. Muldkeha ja selle aluspinnase tihendustegur peab vastama majandus- ja
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taristuministri 03.08.2015 maarusele nr 101 ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded*, kui projektis ei ole

ette nahtud teisiti.

Kulmakerkelised ja ndrgad aluspinnased tuleb eemaldada ja asendada nduetekohase
taitematerjaliga vdi kasutada pinnase stabiliseerimise tehnoloogiaid ning geoslinteete.

Geosinteedid peavad vastama juhendmaterjali NorGeoSpec 2012 nduetele. Liivpinnastest

muldkeha tihendamist tuleb kontrollida tee voi tdnava ristldike kolmes punktis iga 50 m tagant.
Geosinteetide kasutamisel kahaneb ehitusprotsessis mdddetava kandevdime vaartus séltuvalt
geosunteeti katva kihi paksusest kuni 30% (vahemalt 20 cm kihipaksuse korral — suurema
kihipaksuse korral vdib piirvaartuse interpoleerida eeldusel, et geostinteedi méju ulatub 50 cm-ni).

Selle puudujaagi taastab kasutuse kaigus toimuv jareltihenemine.

Tihendatud muldkeha taitematerjali pealmise kihi pealt mdddetav kandevbéime peab olema E.; >
45 MPa. Selle ndude taitmiseks tuleb rakendada vastavaid geotehnika votteid (dreenimine,
stabiliseerimine, geoslinteetide paigaldamine, osaline aluspinnase asendamine jne). Kui seda nouet
ei ole vboimalik taielikult jargida, siis peab liivakihi pealt méddetav kandevéime 59 MPa (E5 puhul
57 MPa). Norkade aluspinnaste stabiliseerimine hudrauliliste sideainetega (lubi, tsement,
hidrauliline teesideaine) on eelkdige vajalik piisava kandevéime saavutamiseks. Sellise vajaduse
tekkimisel tuleb rakendada geotehnilisi kohapeal kasutatavaid stabiliseerimistehnoloogiaid (pinnase

segamine ja tampimine hldraulilise sideainega jne).

Tsementstabiliseeritud killustiku kihte kasutatakse staatiliselt koormatud tanavate ja teede osadel
(ristmikud, Uhissdidukipeatused ja -rajad, parklad, platsid jne) vdi tsementbetoonkatte puhul aluse

ulakihis. Selles kihis kasutatav materjal peab olema valmistatud segistis ja laotajaga paigaldatud.

Jamedateraliste taitematerjalide (16/32 ja 32/64) korral tuleb materjal purustada.
Tsementstabiliseeritud segus on sideainesisaldus 2...5%. Tsemendiga stabiliseeritakse
sdmerpinnaseid ja varem sideainetega to6tlemata taitematerjale (EVS 925:2015). Stabiliseeritava
materjali terakoostis peab vastama tabeli 6 nduetele. 7-pdevane survetugevus peaks jaama
piiridesse 3...5 MPa.

Tabel 6. Tsementstabiliseeritava (TS) materjali terastikuline koostis

TS32 Soéela ava, mm
sOelkovera
piirid 64 \ 32 \ 16 \ 12 \ 8 \ 4 \ 2 \ 1 \ 0,5 ‘0,25‘0,125‘0,063
Labib sbela (% taitematerjali massist)
min 100 | 80 | 60 | 52 | 43 | 33 | 24 | 18 | 13 | 10 8 6

max 100 | 100 | 85 | 76 | 63 | 48 | 39 | 31 | 26 21 18 15
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Joonis 12. Pinnase (pinnasmaterjalide) kilmakerkelisuse omaduste hindamine terastikulise koostise alusel

1

10

100

Materjalid, mille sdelkdverad asetsevad alal 1, on kilmakerkelised. Materjalid, mille sbelkdverad asetsevad aladel 2, 3 vdi 4, on kilmakindlad

niikaua, kuni nende soelkdvera alumine ots ei lUleta vasakpoolset séelkdverat. Materjalid, mis jadvad ala 1L sisse, on kergelt klilmakerkelised.
Labiminek 0,063 mm sodelast (tdpsemalt, alad 0,02 mm ja 0,002 mm) on kilmakerke suhtes kriitilise tahtsusega.

Tabel 7. Pinnase (pinnasmaterjalide) kilmakerkelisuse hindamine terastikulise koostise alusel

0,002 | 0,02 | 0,05 | 0,063 | 0,125 0,2 0,25 0,5 1 2 4 6 8 10 | 125 | 16 32 40
log(d) -2,70 | 1,70 | 1,30 | -1,20 | -0,90 | -0,70 | -0,60 | -0,30 | 0,00 | 0,30 | 0,60 | 0,78 | 0,90 | 1,00 | 1,10 | 1,20 | 1,51 | 1,60
1L 40 85 100
1 3 10 20 29 70
2 2 5 16 35 50 61
3 3 10 20 37 53 70
4 7 18 24 35 44 48 53 66 70
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3.2.1 Peenosiste sisaldus

Standardite EVS-EN 13242 ja EVS-EN 13285 jargi toodetud materjal on katendiehituseks sobiv

juhul, kui see vastab alljargnevatele miinimumndéuetele.

1. Enne taitematerjali laotamist ja tihendamist peab maksimaalne peenosiste sisaldus
(0,063 mm avadega sdela labivad osakesed) olema < 5%.
2. Parast taitematerjali laotamist ja tihendamist peab taitematerjalist voetud proovis osakesi

terasuurusega < 0,063 mm olema < 7%.

Kui need materjalinduded ei ole taidetud, siis tohib kooskdlastatult telljaga muldkeha t6okihis
segada omaduste parendamiseks juurde taitematerjale, et saavutada lepingus ndutud
[6bppomadustega materjal. Segatud ja tihendatud materjali omadused peavad vastama projektis

esitatud miinimumnouetele.

3.3 Killustikalus

Sideainega to6tlemata alused ehitatakse fraktsioneeritud killustikust kiilumismeetodil. Killustikalus
paksusega Ule 25 cm tuleb ehitada kahes kihis. Killustikust katendikihtide materjalide omadused ja
paigaldustehnoloogiad peavad vastama tabelites 8 ja 9 toodud nduetele ning riiklikele standarditele
ja juhenditele.

Valminud ja tihendatud killustikaluse kandevdimet kontrollitakse plaatkoormuskatse voi
kergseadmega. Plaatkoormuskatse puhul maaratakse E., iga 6000 m? kohta ja iga alustatud 250 m
I6igu kohta (Saksa néuete jargi). Kergseadmega mddtes peab aluse 600 m? kohta olema vahemailt
Uks moodtepunkt. MG6tepunktid voib paigutada ka juhuvaliku pohimottel, naiteks 10 punkti 6000 m?
kohta. Kui tuvastatakse puuduliku kandevbéimega ala, pultakse maaratleda ala piirid, tehakse
parendustoimingud (vajaduse korral niisutamine, kordustihendamine) ja korratakse mddtmisi

parendatud alal.

Soidutee aluse kandevdoimet mdddetakse uldjuhul eeldatava sdidujalje asukohas. Kaevude ja
kapede Umbruse tihendamise kvaliteeti kontrollitakse taiendavalt kandevéime médétmisega ca 0,5 m

kaugusel kaevukonstruktsioonist eri suundades.

Kdrge pinnasevee tasemega tee- voi tdnavaldigus (koormusklassid A1, B2, C3) tuleb tabelites 8 ja
9 vastava veeru kohaselt kasutada killustikaluses kivimit, mis vastab LA2s, Fnaciu kategooria
nduetele. Lubjakivikillustiku tugevusnaitaja on parimal juhul LA2s, kuid tavaliselt LAso vdi ndrgem.

Seega viitavad LAis ja LAz automaatselt tardkivikillustikule.



Tabel 8. NoOuded jametaitematerjalide omadustele aluste ehitamisel fraktsioneeritud
jametaitematerjalidest kiilumismeetodil

Koormusklass Al,B2,C3 | D4 E5

Omadus Standard voi
katsestandard

Terastikulise koostise kategooria | G¢80/20 Gc80/20 Gc80/20 EVS-EN 13242

fraktsioneeritud jametaite-

materjalidel

Purustatud voi murenenud terade | C 90/3 C 90/3 C 50/10 EVS-EN 933-5

ja taielikult tUmardunud terade

sisalduse kategooria

Petrograafiline kirjeldus Maaratud Maaratud Maaratud EVS-EN 932-3

Purunemiskindluse kategooria LAz LAso0 LAss EVS-EN 1097-
2

Kulmakindluse kategooria Fa Fa Fa EVS-EN 1367-
1

Kulmakindlus 1% NaCl lahuses Pole Pole Pole EVS-EN 1367-

normeeritud | normeeritud | normeeritud | 6
Plaatsusteguri kategooria Fl2o Flao Flss EVS-EN 933-3
Peenosiste sisalduse kategooria | f2 fa fa EVS-EN 933-1

Tabel

EVSEN:13242 jargi aluste ehitamisel sidumata segudest

9. Nouded EVS-EN:13285 kohaste sidumata segude taitematerjalide omadustele

Koormusklass: Al; B2; C3; E5
D4
Omadus Standard voi
katsestandard
Terastikulise koostise kategooria 0Oc85 Oc85 EVS-EN 13285
fraktsioneerimata jametaitematerjalidel
Purustatud voi murenenud terade ja C 90/3 C 50/10 EVS-EN 933-5
taielikult tmardunud terade sisalduse
kategooria
Petrograafiline kirjeldus Maaratud Maaratud EVS-EN 932-3
Purunemiskindluse kategooria LAzo LAszs EVS-EN 1097-2
Kulmakindluse kategooria Fa Fa EVS-EN 1367-1
Kulmakindlus 1% NaCl lahuses Pole Pole EVS-EN 1367-6
normeeritud normeeritud
Plaatsusteguri kategooria Fl2o Flss EVS-EN 933-3
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4 Asfaltbetoonkatendid

Katendikihtides kasutatavad asfaltbetoonsegude liigid ja konstruktsioonikintide paksused on

maaratud katendi tilUplahendustes joonistel.

Seguretsept ja kavandatud asfaltbetoonsegu omadused peavad vastama kehtivatele standarditele
ja riiklikele juhenditele. Asfaltbetoonsegude jamematerjalidele esitatavad nduded on toodud
tabelis 10. Sideaine sisalduse, tihendusteguri ja jaavpoorsuse puhul tuleb jargida standardis EVS
901-3 esitatud ndudeid.

Tabel 10. Asfaltbetoonsegude jamematerjalile esitatavad minimaalsed néuded vastavalt tanavate ja

teede koormusklassile ning lubatavad deformatsiooni- ja kulumiskindluse piirmaarad.

Segqu tilip AljaB2 C3 D4 E5 F6

SMA SMA 16, Cioon, | SMA 12, Ciooo, Ei kasutata Ei kasutata Ei kasutata

LA1s, An7, Fracia, LAz, An10,

ADbraza; Fnacia, Abrazs;
PRDar? PRDairg
AC surf | AC 16 (20) surf, AC 16 surf, |AC 16 (12) surf, | AC 16 (12) surf, | AC 8 surf,
C100/0, LA:s, C100/0, LAz,| C100/0, LAzs, C100/0, LAso, Gcssp0; Flaos,
ANY, An10, Fnacis, An14, Fnacis, An14, LAso, F2
Fnacia, ADbrazz; PRDaire Abraao; Fnacia, Abraso;
ADbrazs; PRDar? PRDaR11 PRDari13

AC bin* | AC 16 (20) bin, | AC 16 (20) bin, Ei kasutata Ei kasutata Ei kasutata
C1000, LA2s, Fnacia,|  Caooro, LAs0,

PRDA|R7 FNaCI41
PRDairg
ACbase | AC32(20,16) | AC 32 (20, 16) Ei kasutata Ei kasutata
base, base, AC 16 base,
C100/0, LAgso, f4, | C100/0, LAz, f4,; C50/10, LAz,
F2, PRDar? F2, PRDairg F2, PRDairg

* Staatilise koormusega aladel ei ole AC bin segudes lubatud kasutada liiva. Kui segus kasutatakse
sideainena PMB-d, siis ndha see ette 70/100, mitte 100/150 v6i 160/220 baasil.

Kattekihi tihendustegur ja jaavpoorsus peab vastama tabelis 11 toodud nduetele. Parast
asfalteerimistdde Idpetamist ei tohi katendile jaada rullimisjalgi, pragusid ega libedaid kohti. Katend

peab olema Uhtlane ja lohkudeta. Kulumiskihil peab olema tagatud vee aravool.
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Tabel 11. Kattekihi tihendustegur ja jadvpoorsus

Segquiliik Katteproovi keskmine Vuugiproov
EVS 901-3 Tihendustegur | Jaavpoorsus % | Tihendustegur | Jaavpoorsus %
MSE 16
MSE 20 > 0,96 5,0-10,0 > 0,90 <14,0
MSE 32
AC 16 base
AC 20 base 20,97 4,0-10,0 >0,92 <13,0
AC 32 base
AC 8 bin
AC 12 bin 20,97 1,5-5,0 20,94 <8,0
AC 16 bin
AC 20 bin 20,97 2,0-5,0 20,94 <8,0
AC 8 surf >0,98 1,0-5,0 20,94 <8,0
AC 12 surf
AC 16 surf >0,98 1,5-5,0 20,94 <8,0
AC 20 surf
SMA 8 1,5-5,0
SMA 12 >0,98 1,5-5,0 20,94 <8,0
SMA 16 1,5-5,0

5

5.1

Tsementbetoonkatendid

Tsementbetoonkatend ja taitematerjalid

Tsementbetoonkatend tuleb projekteerida ja ehitada kooskdlas riiklike juhendite, normide,

standardite ja eeskirjadega ning tellija lisatingimuste ja ettekirjutustega. Tsementbetoonkatendi

projekteerimisel tuleb projektis ara markida paisuvuukide asukohad. Tehnovorkude sulgeseadmete,

kaevude ja kambrite luugikomplektid ei tohi paikneda paisuvuugi kohal.

5.1.1 Betoonkatendi projekteerimise alused

105 MN/m?

Temperatuurigradientide esinemise tdenaosus:

dt > 0,04 °C/mm - tuleb votta 20%
dt > 0,06 °C/mm — tuleb votta 5%

3. Betoonkatte voib projekteerida ja ehitada vanale asfaltbetoonkattele (nn whitetopping). Enne tuleb
teha geoloogilised uuringud, maarata kilmakerkeoht, mééta ja maarata kandevdime (turbetegur K)

Betoonkatendi aluskonstruktsiooni normatiivne turbetegur K > 160 MN/m3, arvutuslik K >
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5.1.2 Tiliblitega kahanemisvuukidega monoliit-tsementbetoonplaadile PJCP esitatavad

nouded

Koormusklass Al

Betoon C35/45 XD3; XF4 + KK4, XC4

Tsementsideaine: EVS-EN 197-1 jargi tsement

Minimaalne tsemendi kogus 340 kg/m?

Vesitsementtegur max 0,45

Peentaitematerjali Dmax 4 mm ja jametaitematerjali fraktsioonide kuni Dmax 32 mm vahekord:
30/70%

Minimaalne manustatud 6hu maht min 5,0%

Slip-form-laoturiga paigaldatava segu konsistents betoonitehases on klass C2 ning platsil
paigaldamise ajal klass C1. Screeding-laoturiga paigaldamisel on segu konsistents S3

ok whPE

© N

9. Betoonisegu koostis eeldab superplastifikaatori ja 6hku manustava lisandi kasutamist
10. Taitematerjal: Gc 85/20; C100/0; LAis; An7; Fi1; Flis; f2; Fnacia (vastavalt EN 1260:2002 +
A1:2008)

11. Tellija ja omanikujarelevalvega kooskdlastatult voib tsementbetooni lisada kiudmaterjali
12.  Betoonpinna makrotekstuur:

e pesubetoonpind

e teemantlihvitud-freesitud pind

¢ harjatud pind (ainult bussipeatuse taskus)

13. ASR-eelkatse tsemendi ja jAmetaitematerjali kombinatsiooni sobivuse kohta ASR < 0,10%
ASTM C1260 14d

14.  Varske valatud betoonkatte pind katta (curing) parafiinipdhise materjaliga (vastavalt TL NBM-
Stb 09 nduetele)

15. Poik- ja pikivuukide servade parandamiseks kasutada erisegusid minimaalse
survetugevusega 96 N/mm? (2-komponendiline epovaiksegu BETOPOX 012 MEB v6i analoog)

5.1.2.1 PJCP-kaetud asfaltbetoonist kulumiskihiga katendile esitatavad néuded

Koormusklass A1

Betoon C30/37 XC4, XD1; XF2 + KK2
Tsementsideaine: EVS-EN 197 jargi tsement
Minimaalne tsemendi kogus 300 kg/m?®
Vesitsementtegur max 0,50

Peentaitematerjali Dmax 4 mm ja jametéaitematerjali fraktsioonide kuni Dmax 32 mm vahekord:
35/65%

Minimaalne manustatud 6hu maht séltub kilmakindluse katsetulemustest (soovitatav min 4,0%)

Slip-form-laoturiga paigaldatava segu konsistents betoonitehases on klass C2 ning platsil
paigaldamise ajal klass C1. Screeding-laoturiga paigaldamisel on segu konsistents S3

ok whPE

© N

9. Betoonisegu koostis eeldab superplastifikaatori ja 6hku manustava lisandi kasutamist

10. Taitematerjal: Gc 85/20; C100/0; Flxo; LAso; fa; F2

11. Tellija ja omanikujarelevalvega kooskdlastatult vdib tsementbetooni lisada kiudmaterjali
12. ASR-eelkatse tsemendi ja jametaitematerjali kombinatsiooni sobivuse kohta
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ASR < 0,10% ASTM C1260 14d

13. Kulumiskiht — SMA 16 PMB — 5 cm, kuna nouded erinevad riiklikest nduetest, siis:
b) sdelad: 20 mm — 100%, 16 mm — 90...100%, 8 mm — 20...45%, 2 mm — 15...26%, 0,5 —
10...20%, 0,063 — 6...12%
¢) minimaalne sideainesisaldus — 6,2%
d) taitematerjal C100/0; LA2o; AN7; Fnacia
e) PRDar7; Aprn32

5.1.3 Vardad

Pdikvuugis asetsevad siledad terasest S 235 JR tllbelvardad (labimdot 25 mm ja pikkus 500 mm)
asetatakse betoonkattesse vahekaugusega 250 mm. Tuublitel on kogu ulatuses PE-plastkate (min

paksus 0,3 mm).

Pikivuugis kasutakse kuumvaltsitud terasest BSt S500 ankurvardaid (DIN ENV 10080, lisaks
vastavad ankurvardad standardile EN 13877-1:2004). Ankurvardad (Iabimd6t 20 mm, pikkus 700—
800 mm) paigaldatakse betoonkattesse vahekaugusega 900-1500 mm. Varras on keskelt 1/3
pikkuses kaetud betooniga mittenakkuva PE-plastvarviga (min paksus 0,3 mm). Tudbel- ja

ankurvardad asetsevad betoonplaadi paksuses keskjoonel.

5.1.4 Vuugitihendid

1. Kokkusurutavad EPDM-neopreentihendid (vastavalt ZTV Fug-StB 01 nduetele)

2. Silikoonmastiks (Dow Corning 888 vo6i analoog). Materjali pikenemine minimaalselt

1200%, elastsusmoodul 150% pikenemise juures 310 kPa

3. Vuugitihendite alla paigutatakse taisristldikega polietlleenvahust vuugitditendor, mis vastab
ASTM D 5249 néuetele

4. Pikivuukides voib kasutada valatavaid bituumenvuugisegusid (ASTM D3405 nduetele vastav

madalmodulaar-poliimeer bituumensegu Crafco RoadSaver 522 EN vdi analoog)
6 Juurdepaas kinnistule
Et sdidukid ja jalakaijad paaseksid avalikult teelt erakinnistule, peab igale kinnistule viima (ks

soidukitele ja Uks jalakaijatele mdeldud juurdepaasutee.

Soidukite juurdepaasutee puhul peab kasutama koormusklassile E5 vastavat tlilipkonstruktsiooni.
Juurdepaasutee peab olema kdvakatendiga (naiteks asfaltbetoon, sillutuskivid ja -plaadid). Teiste
materjalide kasutamiseks on vaja tee omaniku kirjalikku ndusolekut. Juurdepaasutee laius sdltub

eramute (korterite) arvust, mida tee teenindab (tabel 12). Tee omaniku néusolekul on pdhjendatud
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juhtudel voéimalik suurendada juurdepaasutee laiust ning teede arvu, et tagada hoone(te)

sihtotstarbeline kasutamine.

Tabel 12. Juurdepaastee laius

Teenindavate eramute (korterite) arv Soidutee laius m
1 kuni 10 35
11 kuni 20 4,0
Ule 20 4,5

Soltumata teenindatavate eramute vdi korterite arvust on jalakaijatele mdeldud tee lubatud laius
1,5 m. Teed vobib laiendada osas, mis tagab ligipaasu postkastile. Kui sdidukite juurdepaasu ja
jalakaijate juurdepaasu vahelise ala laius on rohkem kui 1 m, tuleb kahe varava vahelisele alale

naha ette haljasala.

Juurdepaasud kinnistule

Kui on postkast,

1 >1.0m \vaja tagada kuiv ligipaas

Haljasala

I,
Joonis 13. Juurdepaasude laiuste naidis

6.1 Adrekivid juurdepaisul

Kui kinnistu piirile jaadb kdnnitee, jalgrattatee voi jalg- ja jalgrattatee, tuleb juurdepaasud kinnistule
kavandada katkestamata kénnitee pohiméttel ehk juurdepaasutee ei tohi katkestada olemasolevat

kdnniteed, jalgrattateed voi jalg- ja jalgrattateed.

Soidukitele moeldud juurdepaasutee ristumisel kdnnitee, jalgrattatee voi jalg- ja jalgrattateega voib
juurdepaasuteega paralleelset aarekivi kasutada vaid juhul, kui ristuvad teed on eri tilpi katendiga

(naiteks asfalt vahetub sillutiskiviga). Adrekivi kdrgus peab sel juhul olema 0 mm.
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7 Vanalinna katendid

7.1 Uldised projekteerimisnéuded

Tallinna vanalinna katendite projekteerimisel tuleb vétta aluseks Tallinna vanalinna

muinsuskaitseala kaitsekorra eelndu voi Tallinna vanalinna muinsuskaitseala kaitsekord parast selle

kehtestamist.

Mulla- ja kaevetddde tegemisel ning pinnase teisaldamisel ja juurdeveol sekkutakse arheoloogilisse

kultuurkihti minimaalselt, et kaitsta arheoloogiaparandit.

Ajaloolised sillutised jm vaartuslikud katendimaterjalid (naiteks munakivid ja paeplaadid) sailitatakse
vOi taaskasutatakse ehitusprojektiga hdimatud ala sees. Péhjendatud erandjuhul véib neid kasutada
ka mujal samal kinnistul vdi muinsuskaitsealal. Uue katendi rajamisel lahtutakse ajaloolisest
lahendusest ja ligipaasetavuse parandamise vajadusest. Tanavatel, platsidel ja hoovides

kasutatakse valdavalt muna- voi klompkivi, samuti sillutisplaate ja -telliseid.

Kultuurivaartuslikku ehitist liigniiskuse eest kaitsvad pinnasekalded sailitatakse vdi rajatakse.

Valditakse tanava sademevee imbumist hoonesse ja selle juhtimist kinnistule.

Kui ehitamisega kaasnevad kaevetddd ja muud pinnase teisaldamise voi juurdeveoga seotud t66d,
selgitatakse enne detailplaneeringu kehtestamist, projekteerimistingimuste vdi ehitusloa andmist voi
ehitusteatise menetluse kdigus vajaduse korral vélja ja vbetakse arvesse alal asuvad vaartuslikud
ehituskonstruktsioonid ja -detailid ning muud arheoloogilise kultuurkihi elemendid. Kui plaanitavad
t66d vdivad ohustada arheoloogilist kultuurkihti vdi selles olevate struktuuride vdi elementide
sailimist kavandatavatest to0dest slUgavamal, selgitatakse uuringu kaigus valja arheoloogilise
kultuurkihi stratigraafia vajaduse korral kuni loodusliku pinnaseni. Vaartuslikud ajaloolised

ehituskonstruktsioonid ja -detailid sailitatakse.

7.2 Konstruktsioon

Sillutiskivialuse konstruktsioonina tuleb dldjuhul kasutada koormusklassi D4 tuldpkonstruktsioonile
esitatud katendikihtide kandevéime ndéudeid. Kokkuleppel tellijaga ja suurema koormusega teedel

tuleb kasutada kas dreenasfaldist voi dreenbetoonist aluskihti.

Konstruktsiooni killustikaluse peale ehitatakse tsementliivasegust, kuivbetoonist voi spetsiaalsest
segust sangituskiht. Vaiadega tuleb iga 10 meetri tagant markida pdikprofiil ning 2—3 meetri tagant
katte serva ja keskkoha kdérgusmargid. Ladumist tuleb alustada &armiste kiviridade paigaldamisest
sillutise serva tdmmatud noédri mddda. Adreribadesse tuleb valida kdrgemad ja suurema
pealispinnaga kivid. Korvuti ei tohi paigutada margatavalt erinevate mdédtmetega ja kérguselt Ule

2 cm erinevaid kive. Sdidutee aarde tuleb paralleelselt darekiviga laduda sillutiskivist veerenn, mis
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on muust sillutisest vahemalt 1 cm madalam. Aéreritta kdrgemalt laotud kivid peavad kogu pikkuses
olema Uhel kérgusel. Kui aarekivi on paigaldatud 5-10 m, tuleb sillutiskivi laduda servadest

keskkoha poole vélvikujuliselt. Selline teostus tagab tdusudel ja langustel dige pdikkalde (joonis 14).

Kivid asetada vertikaalselt sangitusalusesse tehtud pesadesse (joonis 15). Kivid paigutatakse
pikema kilijega poiki teed, nende kilgnevate servade vahele ei tohi jaada sangituskihi seguga
taidetud vahesid ega vuuke. Vuugid ei tohi kokku langeda rohkem kui kahe kivirea ulatuses. Sillutis
tuleb jareltihendada 12 tunni jooksul. Parast jareltihendamist taidetakse kividevahelised tihemikud

vuugiseguga (kas pae- ja tardkivimist sdelmete 0—4 mm segu vahekorras 1 : 4 vdi spetsiaalne segu).

Umbersillutamisel on tédde jarjekord samasugune nagu uue sillutise rajamiselgi. Vana sillutise
Ulesvétmisel ei tohi vigastada sillutuskive, vaid kivid tuleb eemaldada neid altpoolt kangiga tdstes.
Katkiste servadega kivid tuleb valja praakida ning asendada uute kividega, mis vormilt, mdédtmetelt
ja vastupidavuselt vastavad vanadele. Uued kivid tuleb paigaldada sillutisse kogu séidutee laiuselt

I6ikudena, valtides nende koos kasutamist sillutisest valja voetud vanade kividega.

Vanalinna tidpteeplaan

Adreriba

A
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Joonis 14. Kivisillutise ladumine

Kokkuleppel tee omanikuga vdib kasutada teisi ladumislahendusi ja -stiile.
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Vanalinna tudptee ristldige

Kivi
Sangituskiht

Joonis 15. Kivisillutise ehitamine

Sangituskihi paksus sidumata segudel on 3-4 cm, muldbetoonil 10 cm, erisegudel on selle
maaranud segu tootja. Sidumata segude puhul vdib ka vuugitadide olla sidumata (liiv, sbelmed),

seotud alusel peab vuugitaide olema seotud materjalist.

8 Konnitee, jalgrattatee ning jalg- ja jalgrattatee

Kui kbénnitee, jalgrattatee voi jalg- ja jalgrattateede puhul kasutatakse asfaltbetoonsegu, tuleb
kasutada segu AC 8 surf 45% tardkivi asfaltbetoonsegu, alustades méodult suurimast fraktsioonist,
kuni taitematerjali sisalduse 45% tardkivi ndude taitumiseni. Kui jametaitematerjali fraktsioonidega
ei taideta taitematerjali sisalduse 45% tardkivi nduet, tuleb kuni taitematerjali sisalduse 45% tardkivi

ndude taitumiseni tdiendavalt juurde lisada ka peen- ja/vdi fraktsioneerimata tardkivi taitematerjali.

8.1 Konnitee

Kui jalakaijate teel kasutatakse sillutiskive, siis tuleb konstruktsioonina kasutada koormusklassile ES
vastavat tuupkonstruktsiooni. Kui kivide all kasutatakse sangitusbetooni, tuleb ette naha
paisuvuugid. Koérguslikult tuleb sillutiskate sujuvalt kokku viia kérval asuva teist tiupi katendiga,

korguslikku erinevust ei tohi olla.

Kdnniteedel, kus olemasolev asfalt Uhendatakse rajatava kivisillutiskattega, ei rajata kahe katendi
ristumiskohale aarekivi (kdnniteega risti) ega paigaldata viimast kivirida betooni. Vajadusel rajatakse
viimane 30 cm kivisillutiskatendit olemasoleva asfaltbetoonaluse peale, eemaldades 30 cm ulatuses
asfaltbetoonala, jattes alles selle killustikaluse ning paigaldades alles jaanud Kkillustikala peale

sillutuskivid.

Katend peab vastama alal kasutatavale talihooldemeetodile. Masinpuhastuse alal peab arvestama

masina koormusega katendile.

Kui hoonega vahetus kontaktis olev asfaltbetoonkattega tee asendatakse vett labilaskva katendi
(sillutiskivi, taringukivi jne) voi haljastusega, tuleb projekteerijal hinnata veest tulenevat ohtu
kilgneva hoone konstruktsioonile. Esinevast ohust Iahtuvalt tuleb projekteerijal esitada hoone

omanikule véi omanikele kirjalikult ettepanek paigaldada hoone vundamendile hidroisolatsioonkate
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(geomembraan). Kui hoone omanik(ud) on hidroisolatsiooni paigalduse kohta andnud Kkirjaliku
ndusoleku, tuleb naha selle rajamine ette pohiprojektis ning rajada muudatus tee-ehituse projekti

tellija kulul.

Kui hoone omanik ei ole hidroisolatsiooni paigaldusega ndus voi soovib rajada selle koos

soojustusega ise, siis mitte kajastada seda projektis.

8.2 Jalgrattatee

Jalgrattatee parameetrid ja asukoht tuleb ndha ette ,Tallinna rattastrateegia“ alusel. Jalgrattateedel

tuleb kasutada asfaltbetoonsegus looduslikku punast graniitkillustikku ning lisada bituumenile
pigmenti RAL 3009 Oxide Red. Punase Kkillustiku hulgas vdib olla kuni 20% mittepunast
graniitkillustikku. Parast rattatee rajamist on vaja esitada ekstraheerimise tulemused koos laboris

tehtud ekstraheerimisjargsete fotodega kasutatud killustikust.

9 Ulekiaigud, tehnilised ribad ja liiklussaared

Liiklussaartel, mitte jalakaigualal, tuleb naha ette véimalikult suures mahus madal haljastus, mille
eeldatav kasvukoérgus ei Uleta 40 cm. Joonisel naidata ara liiklussaare jalakaiguala ja muu osa
kdérgusmargid. Liiklussaarte uUlekdigukoha ja séidutee asfaltbetoonkatte vahel tuleb kasutada

aarekivi.

Tehnilise riba sillutis peab olema maksimaalselt 400 mm laiune. Vaikese raadiusega kdveratel tuleb
kasutada tugevamat konstruktsiooni (naiteks betoonalust), et sillutatud ala ei I6huks raskeveokid ja

autorongid.

Et juhtida vaegnagijate tdhelepanu ohtlikule olukorrale véi suunamuutusele, tuleb tlekaigukohtadele
voi kdnniteedele paigaldada reljeefsed 600 mm labimddduga tanavakivid Ulekaigukoha voi kdnnitee
laiuses. Reljeefsete tanavakivide asukohad ning muud liikkumispuuetega inimeste liikumise
tagamiseks vajalikud lahendused tuleb projekteerimise algstaadiumis tapsustada MTUga Eesti

Puuetega Inimeste Koda.

10  Aarekivid

Erinevate teekattematerjalidega teede vahele tuleb ette naha aarekivid. Péhimagistraalidel peab
kasutama tardkivist darekive, mille esiservad tuleb faasida. Aarekividevaheline vuuk ei tohi olla
suurem kui 5 mm. Linnatédnavate projekteerimisel ja ehitamisel ei ole lubatud kasutada liimitavaid

aarekive. Kinnistute juurdepaasude aarekivide nduded on esitatud peatlikis 6.
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Alla 4,0 m aarekivi kdverusraadiuse puhul tuleb kasutada vastava raadiusega aarekive voi
lihendatud aarekive, mille pikkus on kuni 0,5 m. Kdveratel ei tohi aarekivide vaheline vuuk olla

suurem kui 10 mm.

Aérekivide projekteerimisel tuleb valtida nende kavandamist olemasolevate vee ja kanalisatsiooni
sulgeseadmete, kaevu- ja kambrikonstruktsioonide luugikomplektidele. Aérekivid peavad olema
rajatud Uhtlase joonena, mille sisse on restkaevude ja kaevuluukide rajamine keelatud. Erandiks on
neeluluukide kasutamine. Tanava rekonstrueerimise kaigus sailitatavad kaevuluugid tuleb tésta

aarekivi joonest eemale voi restkaevude puhul asendada need neeluluukidega.

10.1 Aérekivide paigutus konni-, jalg- ja jalgrattateedel

Kui kdnni-, jalg- ja jalgrattateedel on vaja kasutada aarekive, siis tuleb teetletuskohtades kasutada
aarekivi kérgusega h =0 cm. Teelletuskohtades tuleb kas kasutada &aarekive, millel puudub

freesitud serv, vdi paigaldada freesitud pind allapoole ja siledam lles, et tagada sujuvam Uleminek.

11  Avalikus ruumis valistingimustes paiknevad trepid

11.1 Treppidele esitatavad uldnéuded
Trepp tuleb projekteerida digusaktide ja standardite kohaselt ning arvestada jargmisi Soome

juhendeid:

1) RT 103569-et ,Piirded ja kdsipuud*
2) RT 103027-et ,Trepid ja kaldteed*

Valiruumides paiknevate treppide projekteerimisel tuleb arvestada liikumispuudega inimeste
liklemisvajadustega. Vdimalusel tuleb valtida keerdtreppe ning naha ette puhkemademed vastavalt

juhendmaterjalile ,Kéiki kaasava elukeskkonna kavandamine ja loomine®.

Horisontaalkasipuud projekteerida kahes reas: 0,9 ja 0,7 m kdrgusel trepiastmetest vdi kdnnitee
pinnast. See vdimaldab neid kasutada eri pikkuses inimestel, nii lastel, eakatel kui ka puudega

inimestel.
Treppide nahtavad pinnad peavad olema ligipaasetavad, et oleks vdimalik teha hooldustoid.

Trepp tuleb projekteerida ja ehitada selliselt, et oleks tagatud sademevee &arajuhtimine trepi
konstruktsioonist ja astmetelt. Muu hulgas ei tohi astmetele koguneda liigvesi, mis jaatudes muudab

trepi libedaks.
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11.2 Muinsuskaitsealal asuvate treppide néuded

Muinsuskaitsealal asuva trepi restaureerimise ehitusprojekti koostamisse tuleb kaasata vastava
padevusega spetsialist. Sellised trepid asuvad Tallinnas vanalinna muinsuskaitsealal, Kadrioru
pargis, kaitsealustel kalmistutel ja kultuurimalestiste maa-alal. Nende ehitustédde ajaks tuleb tellida
muinsuskaitsealane jarelevalve asjaomase tegevusloaga ettevottelt voi isikult. Treppide ehitustoid
vOib teha ainult muinsuskaitse padevustunnistusega ettevote kehtivate maaruste, normide ja
kooskodlastatud projekti kohaselt. Tehnilise iseloomuga eritdéde (nt elektritddd) teostajal ei pea

olema Muinsuskaitseameti valjastatud padevustunnistust.

Kui trepi rekonstrueerimisega (kasipuu paigaldamine, valgustuse rajamine voi asendamine)
kaasneb ka naiteks mulride vuukimine, loetakse see t66 restaureerimistdooks ja tuleb kaasata

vastava padevusega isik vdi ettevote.

Ajalooliste treppide restaureerival korrastamisel kasutatakse Uldjuhul traditsioonilisi, algsetega
sarnaseid ehitusmaterjale ja td0meetodeid, v.a juhul, kui Tallinna Linnaplaneerimise Ameti
muinsuskaitse osakonnaga on kokku lepitud teisiti. Ajaloolistest erinevate materjalide ja ehitusvotete

kasutamine on véimalik vaid varjatud konstruktsioonides.

Madritise ladumisel tuleb sideainena kasutada lubimaorti, mille koostises on kuni 10% tsementi. Kiirelt
kuivavaid sideaineid ei tohi kasutada. Kasutada voib spetsiaalseid paekivile sobivaid sertifitseeritud
parandusmdrte ja tehnoloogiaid. Ainult tsemendist ja liivast koosnevad mérdid ei ole sobivad, kuna
on liiga jaigad vdrreldes paekiviga. Toid vdib teha aprillist septembrini ning 66paeva keskmine

temperatuur peab jaama ule +5 kraadi.

Trepi olemasolev vaartustatav kasipuu tuleb sailitada voi restaureerida. Uute rajatavate kasipuude
ja teiste piirete pinnad tuleb varvida musta voi tumehalli mattvarviga. Muinsuskaitsealusel alal tuleb

valtida laikivaid kroomitud kasipuid.

Kui trepil on kulgmised tugimuurid, siis nende horisontaalpindade katteplaatidena on soovitatav
kasutada kvaliteetset, sobivast kihist valitud paekivi. Kuna sellise paekivi hankimisel on viimastel
aastakimnetel ilmnenud raskusi ja selle asemel kasutatud madalama kvaliteediga paekivist
katteplaadid lagunevad kiiresti, voib kaaluda katteplaatide asendamist betooni voi graniidiga.
Konkreetsele olukorrale sobiv lahendus tuleb leida igal Uksikjuhul eraldi koostdds Tallinna

Linnaplaneerimise Ameti muinsuskaitse osakonnaga.

Kui trepp asub malestise kaitsevoondis, tuleb t66 tegemise kohta esitada teatis. Kaevetdodele tuleb

tellida arheoloogiline uuring, mis tuleb Iabi viia arheoloogilise jalgimise vormis.
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12  Avalikus ruumis valistingimustes paiknevate liftide projekteerimise
nouded

Tallinna linna avalikus ruumis kasutatava lifti tilp tuleb valida sihtotstarbe ja asukoha jargi.
Valistingimustes paiknev lift peab sobima valistingimustes kasutamiseks, sealhulgas olema

ilmastikukindel.

Avalikus ruumis paiknevale liftile tuleb parast selle valmimist taotleda kasutusluba.

12.1 Ligipaasetavus

Avalikus ruumis paikneva lifti projekteerimisel tuleb I&htuda valdkonna standarditest ja

ligipaasetavuse tagamise juhendmaterjalidest. Lisaks tuleb projekteerimisel votta aluseks:

1) Eesti Pimedate Liidu projekteerimisjuhend ,Nagemispuudega inimestele ligipdasetav keskkond*;

2) Astangu Kutserehabilitatsiooni Keskuse juhendmaterjal ,Kaasava elukeskkonna kavandamine

ja loomine*;
3) Eesti Liikumispuudega Inimeste Liidu juhend ,Ehituslikud invanormid ja soovitused®.

12.2 Lifti projekteerimine

Lifti sissepaasu ees peab olema llejadnud katendist eristuv pind (naiteks teist tutpi kbvakatend voi

kergesti eristuva tekstuuriga katend).

Lift tuleb planeerida ruumikas. Ruumi miinimumnéuded maarata koostods Eesti Puuetega Inimeste
Kojaga. Liftikabiini ukseava peab olema piisavalt lai, et seda oleks vdimalik kasutada ratastooliga
likuval inimesel. Lifti ukse ees peab olema vaba ruumi vahemalt 1500 x 1500 mm. Lifti uks peab

olema muust keskkonnast eristatav (nt teist varvitooni) voi peab sellel olema suunav kleebis vai silt.

Lifti kutsunginupud peavad paiknema pérandast 900-1200 mm (soovitatavalt 1100 mm) kdrgusel ja
lifti ukseavast vahemalt 500 mm (soovitatavalt 600 mm) kaugusel. Lifti juhtimisnupud peavad
paiknema liftikabiini pérandast 900—-1200 mm (soovitatavalt 1100 mm) kérgusel ja lifti ukseavast
vahemalt 400 mm (soovitatavalt 500 mm) kaugusel. Kui lift avaneb kahes suunas, peavad

juhtimisnupud olema dubleeritult kahel seinal.

Liftis peab olema ka taktiilselt ja auditiivselt edastatav info. Lifti kutsungi- ja juhtimisnupud peavad
olema tausta suhtes kontrastsed ja taktiilselt tahistatud: reljeefse ja/voi punktkirjas (Braille kiri)
numbri ja tekstiga. Liftii peab olema peatumistasandile saabumisest teavitav helisisteem ja

peatumiskorrust naitav viit, mis on visuaalselt kontrastne ja paigaldatud umbes silmade kdrgusele.

Lifti siseseinad peavad olema mittepeegeldavast materjalist ja pdranda suhtes kontrastsed. Lifti

sisemus peab olema valgustatud.
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12.3 Lifti elektritoide ja vélisvalgustus

Lifti elektripaigaldisele tuleb rajada eraldi pusielektritoide. Uue lifti elektritoite planeerimiseks tuleb

elektrijaotusvdrgu valdajalt taotleda tehnilised tingimused.

Liftiesine valisvalgustus peab olema vastavuses ,Tallinna linnavalgustuse juhendiga®“.

13  Vee- ja kanalisatsioonitorustike projekteerimise ja ehitamise néouded

13.1 Vee-jakanalisatsioonitorustike paiknemine tanavaruumis

Vee- ja kanalisatsioonitorustikud koos sulgeseadmete, kaevu- ja kambrikonstruktsioonidega on
soovitatav projekteerida kdnnitee, jalgrattatee, jalg- ja jalgrattatee, eraldusriba ja haljasala alla (valja

arvatud sbéiduteele paigaldatavad restkaevud).

Kui tee omaniku loal paigaldatakse so6idutee (sdiduradade) ossa sulgeseadmeid, kaevu- ja
kambrikonstruktsioone, on soovitatav valtida nende Iluugikomplektide kavandamist soéidukite
soidujalge. Kui luugikomplekti paiknemine sdidujdljes on tdnava ja tehnovorkude projekteeritud
lahenduse tottu moéddapaasmatu, tuleb hoida nende hulk minimaalne. Lisaks tuleb betoonkatendiga

alal valtida luugikomplektide paigaldamist paisuvuugi kohale.

Vee- ja kanalisatsioonitorustiku projekteerimisel tuleb valtida sulgeseadmete, kaevu- ja
kambrikonstruktsioonide luugikomplektide projekteerimist darekivi joonele. Erandina vdib aarekivi
joonele projekteerida neeluluugiga restkaevud. Kui tanava rekonstrueerimise kaigus jaavad
olemasolevate vee- ja kanalisatsioonitorustike sulgeseadmete, kaevu- ja kambrikonstruktsioonide
luugikomplektid (v.a neeluluugid) projekteeritud aarekivi joonele, tuleb need sealt eemale viia voi

asendada restkaevu restluuk neeluluugiga.

Teel asuvate rajatiste, vee- ja kanalisatsioonivorkude seisundinduete taitmise eest vastutab nende
omanik.
13.2 Torustike kasutusaeg

Pilsiehitisena kavandatud veetorustiku ja kanalisatsioonitorustiku kasutusaeg peab olema vahemalt
40 aastat. PUsiehitisena kavandatud veevargi ja kanalisatsioonivérgu pumbajaama hoonete ja

konstruktsioonide kasutusiga peab olema vahemalt 50 aastat.

13.3 Kaamerauuring

Kanalisatsioonitorustiku projekteerimisel tuleb teha olemasolevate isevoolsete torustike
kaamerauuring, kui vee-ettevdtja on tehnilistes tingimustes viidanud, et projekteerijal tuleb otsustada

torustiku rekonstrueerimise vajadus, ulatus ja meetod.
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13.4 Sademeveesisteemi projekteerimine

Sademeveetorustiku projekteerimisel tuleb juhinduda koostatud véi koostamisel oleva piirkondliku
sademeveekanalisatsiooni skeemidest (Kesklinna idaosa, Katusepapi ja Ulemiste piirkonna
lahkvoolse sademeveekanalisatsiooni skeem ning Seevaldi ja Péhja-Tallinna valgalade lahkvoolse

sademeveekanalisatsiooni skeem) ning Tallinna linna thisveevargi ja -kanalisatsiooni arendamise

kavast.

Sademevesi tuleb kaidelda kinnistu piires. Naaberkinnistule on lubatud sademevesi juhtida ainult
naaberkinnistu omaniku ndusolekul. Sademevee kaitlemisel ei tohi kahjustada naaberkinnistu
omaniku vara. Sademevee voib kinnistult dra juhtida sademevee Uhiskanalisatsiooni kaudu,
lahtudes Tallinna digusaktidest ja strateegilistest dokumentidest ning vee-ettevdtja tehnilistest

tingimustest ja nduetest.

Hoone katuselt on vdimalik sademevesi suunata tdnavamaale, kui hoone fassaad piirneb vahetult
tdnavamaaga ja tdnavamaa kinnistu piiriga. KatusepUstakute kaudu tdnavamaale suunatud
sademevesi tuleb kdnniteelt, jalgrattateelt ning jalg- ja jalgrattateelt ara juhtida selliselt, et
sademevesi ei kahjustaks kinnistuomaniku vara ning tagaks liiklejatele tee mugava kasutamise.
Vaéltida tuleb sademevee arajuhtimiseks konniteele, jalgrattateele ning jalg- ja jalgrattateele

sillutuskividest voolurennide rajamist ning eelistada restrennide rajamist.

13.5 Sademeveekanalisatsiooni torustiku dimensioneerimine

Sademeveekanalisatsiooni torustiku dimensioneerimise aluseks on sademevee arvutusaravool, mis
sOltub arvutusvihmast, keskmisest &ravoolutegurist ja valgala suurusest. Arvutusvihm on
funktsionaalne  seos vihma  kestuse, intensiivsuse ja  korduvusperioodi  vahel.
Valiskanalisatsioonivorgu standardis (EVS 848) on esitatud arvutusaravoolu arvutamise alused.
Sademeveekanalisatsiooni torustiku projekteerimisel tuleb arvutusvihma intensiivsuse arvutamisel
lahtuda minimaalselt 2-aastasest korduvusperioodist, kui tegemist on teemaaga véi linnale kuuluva
maaga. Vaiksema korduvusperioodi kasutamine on lubatud Uksnes kokkuleppel teemaa voi maa

omanikuga.

13.6 Sademeveekanalisatsiooni modelleerimine

Kui projekteeritud sademeveesusteemi tddmaa valgala on suurem kui 0,5 ha, tuleb koostada
sademevee hiudrauliline mudel, et hinnata sisteemi toimivust. T66maa valgala suuruse hulka tuleb
arvestada ka otse tanavamaale suunatud kdvakattega alad ning alad, millelt on planeeritud tulevikus
juhtida sademevesi projekteeritud sademeveetorustikku. Modelleerimisel tuleb kasutada vabavara

EPA SWMM 5.1 véi analoogset kommertstarkvara.
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Sademevee hidraulilise mudeli koostamisel tuleb véimaluse korral aluseks vétta varem koostatud
piirkondlikud mudelid (Kesklinna idaosa, Katusepapi ja Ulemiste piirkonna
sademeveekanalisatsiooni mudel ning Seevaldi ja Pdhja-Tallinna valgala sademeveekanalisatsiooni

mudel) ning tdiendada neid vastavalt projekteeritud sademeveelahendusele.

Sademevee hudraulilisse mudelisse tuleb sisestada L-EST97 koordinaadistikus ja EH2000
kérgussusteemis eesvooluks olevad olemasolevad sademeveesisteemi rajatised, sh kraavid
ulatuses, mis voimaldab hudraulilise mudeli alusel hinnata projekteeritud slsteemi toimivust.
Hudraulilisse mudelisse tuleb sisestada projekteeritud sademeveesisteemi rajatised, sh
looduslahedased lahendused. Hudraulilisse mudelisse sisestatud kaevude numeratsioon peab

vastama projekteeritud kaevude numeratsioonile.

Modelleerimiseks tuleb hidrauliisse mudelisse sisestada t6dmaa alamvalgalad. Koikidele
sademeveeslsteemi sissevooludele (restkaevud, restrennid, kraavid, névad, drenaazikaev,
vihmaveelehtrid, taidisdrenaaz, tiigid, sademevee- ja Uhiskanalisatsiooni liitumispunktid jne) tuleb
maarata valgalad koos pinnatlubi ja kalletega. Alamvalgalad koos kdigi modelleerimise aluseks

olevate andmetega (suurus, pinnakatete koefitsient, vihm jms) peavad olema hidraulilises mudelis.

Hudraulilisel modelleerimisel kasutakse arvutusvihma, mis vastab sademeveetorustiku
modelleerimise ja standardis EVS 848 ,Valiskanalisatsioonivork® toodud arvutusvihma arvestamise
nduetele. Koostatud hidrauliline mudel tuleb kalibreerida, mddtes selleks vajalikke sademevee
vooluhulkasid. Hudraulilise mudeli aluskaardina tuleb kasutada alusplaani, mis ilmestab

projekteeritud sademeveesusteemi paiknemist.

Hudraulilise mudeliga tuleb kontrollida projekteeritud sademeveeststeemi toimivust vahemalt 2-, 3-
, 5- ja 10-aastase korduvusega arvutusvinmaga. Piirkondliku hidraulilise mudeli puudumisel tuleb
kontrollida projekteeritud sademeveesiisteemi toimivust eelvoolu erineva paisutustaseme korral (1/3

taite, 2/3 taite ja taistaite korral).

Sademeveesusteemi hudrauliline mudel antakse tellijale Ule taies mahus. Tellijal on digus kasutada
hiadraulilist mudelit iseseisvalt oma igapaevases t66s ja arendusplaanide koostamisel. Hiudrauliline

mudel esitatakse digitaalselt ning seda peab olema vdimalik kasutada ka SWMM-tarkvaras.

Sademevee hidraulilisele mudelile tuleb koostada kaaskiri, mis peab sisaldama mudeli koostamise
aluseks olnud andmeid ja mudeli parameetreid. Lisaks tuleb koostada hidraulilise mudeli aruanne,
mis peab kirjeldama ja analllsima susteemi toimivust eelpool nimetatud arvutusvihmade ning

piirkondliku hidraulilise mudeli puudumisel eelnimetatud paisutustasemete korral.
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13.7 Torustike soojustamine

Kui tehniliselt ei ole vbéimalik torustike minimaalset maandamissligavust tagada, tuleb ehitusprojektis
esitada torustike soojustamise lahendus. Ehitusprojektis peavad olema esitatud vahemalt
soojustusmaterjalile esitatavad ndéuded, sh selle parameetrid, ristldige paiknemise kohta ja

paigaldamisnduded.

Projekteeritud ja/vdi t6dmaa-alal sailiv veetorustik ja reoveekanalisatsiooni survetorustik tuleb
soojustada, kui maandamissiigavus on < 1,8 m maapinnast torulaeni. Projekteeritud ja/véi tétmaa-alal
sailiv isevoolne kanalisatsioonitorustik tuleb soojustada, kui rajamisstigavus on £1,4 m maapinnast toru
peale. Kasutatav soojustusmaterjal peab sobima pinnasesse paigaldamiseks ning taluma

transpordikoormust.

14  Sulgeseadmete, kaevude ja kambrite projekteerimine ja ehitamine

14.1 Uldnéuded

Avalikult kasutatavatel konniteedel, jalgrattateedel, jalg- ja jalgrattateedel ning sodiduteedel

kasutatavad luugikomplektid peavad olema libisemiskindlad.

Mittejaikadesse teekonstruktsioonidesse tuleb kavandada sulgeseadmed, kaevud ja kambrid ujuva
luugikomplektiga, mis ei ole lukustatavad, on tihendita ja eeltéddeldud kontaktpindadega ega kolksu.
Jaikade teekonstruktsioonide (betoonkatendiga teede) korral tuleb kavandada sulgeseadmed,
kaevud ja kambrid mitteujuva luugikomplektiga, mis ei ole lukustatavad, on tihendita ja eelt6ddeldud
kontaktpindadega ega kolksu. Sillutisele ja haljasalale kavandatud sulgeseadmete, kaevude ja

kambrite puhul tuleb kasutada mitteujuvaid luugikomplekte.

Avalikult kasutatavatel kdnniteedel, jalgrattateedel ning jalg- ja jalgrattateedel (v.a munakivisillutisel)
tuleb kasutada neljakandilisi luugikomplekte. Kivisillutiskattega (v.a munakivisillutisega) avalikult

kasutataval séiduteel ja valjakul tuleb kasutada neljakandilisi luugikomplekte.

Kaevuluugi tugevusklass peab olema kooskdlas selle asukohaga. Soéiduautode parkimisalal,
kdnniteel, jalgrattateel, jalg- ja jalgrattateel ning haljasalal paiknevate kaevuluukide tugevusklass
peab olema vahemalt C250 (25 t) ning sdiduteel paiknevate kaevuluukide (ka neelu- ja restluukide)
tugevusklass peab olema minimaalselt D400 (40t). Kui kaevuluuk paikneb vaga suure
liklussageduse ja koormusega teel ja/voi sdidujaljes, tuleb kooskdlastatult tee omanikuga kasutada

tugevusklassi E600 kaevuluuki.

Soiduteel, mis kllgneb kdnnitee, jalgrattatee ning/vdi jalg- ja jalgrattateega, tuleb aarekivi joonele
jadva restkaevu puhul kasutada neeluluuke. Adrekivisse paigaldatav neeluluuk ja osaliselt rentslis

paiknev neeluluuk paigaldatakse kas jaigale betoonkaevule vdi plastkaevu teleskooptoru peale ja
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fikseeritakse betoonpadjaga. Arvestades talihooldusele esitatavaid ndudeid, on tehnoloogiliselt

parim lahendus osaliselt rentslis asetsev neeluluuk.

14.2 Sulgeseadmete tiitiplahendused

Sulgeseadmete luugikomplekti méddud peavad vastama joonisel 16 esitatud mddtudele.
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Joonis 16. Sulgeseadme luugikomplekti (kape) naidis, méddud millimeetrites

Tabelis 13 on esitatud sulgeseadmete luugikomplektide paigaldamise tiibid vastavalt tee
koormusklassile. Al-, B2- ja C3-koormusklassiga tee korral tuleb paigaldada koormusjaotusplaat
asfaltbetoonkihtide alla tihendatud killustikalusesse (joonis 17). D4-, E5- ja F6-koormusklassiga tee,
stabiliseeritud alusega ja betoonkatendiga tee ning haljasala korral pole vaja koormusjaotusplaati
paigaldada (joonis 18). Koormusjaotusplaadile esitatavad nduded on toodud peatikis 14.5 ja

koormusjaotusplaadi paigaldamisele esitatavad nduded peatiikis 14.6.

Tabel 13. Koormusklassid ja luugikomplektid

Tee koormusklass Al B2 C3 D4 | E5 | F6
Sulgeseadme luugikomplekt koos Sulgeseadme luugikomplekt
Paigaldamise tiup koormusjaotusplaadiga (kape)

36



Koomusjaotuspl aat
Kaitsetoru
Spindlipikendus (teleskoopne)

Variant 1

SMA 5cm
AC bin Scm
AC base 14cm
Killustikalus, 40cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 24cm
Olemasolev pinnas

Joonis 17. Sulgeseadme luugikomplekt (kape) koormusklassi Al tltpkonstruktsioonis

Variant 1

AC surf 5cm
AC base Bcm
Killustikalus, 20cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 29%cm

QOlemasolev pinnas

Joonis 18. Sulgeseadme luugikomplekt (kape) koormusklassi D4 tuupkonstruktsioonis



Avalikult kasutatavale sillutiskiviga kdnniteele, jalgrattateele, jalg- ja jalgrattateele ning haljasalale
projekteeritud sulgeseadme luugikomplekti alla tuleb tihendatud liivaalusele paigaldada betoonist
tugirbngas. Tugirbnga parameetrid ja tapsed paigaldusjuhised peavad olema esitatud
ehitusprojektis. Tugirbngast pole vaja paigaldada, kui luugikomplekt paikneb sangitusbetoonist

aluskihiga sillutisel.

14.3 Kaevu- ja kambrikonstruktsioonide tutiplahendused

Tabelis 14 on esitatud kaevukonstruktsioonide tiitplahendused vastavalt tee koormusklassile, mis

on maaratud peatikis 2.

Tabel 14. Koormusklassid ning kaevu- ja kambrikonstruktsioonide ttubid

Tee koormusklass Al B2 C3 D4 E5 F6
Jaik Koormusjaotusplaadiga | Koormusjaotusplaadita
Kaevu- ja teleskooppaisega plastkaev plastkaev
. S betoonkaev
kambrikonstruktsiooni
i Jaiga paisega Jaik teleskooppaisega
aup
betoonkaev betoonkaev

14.4 Kaevu ja kambri luugikomplektidele esitatavad néuded

Luugikorpus (malmkrae) koos luugiga peab vastama lisaks standardile EVS-EN 124 ka jargmistele

nduetele:

valmistatud GG25, GG20 voi GJL-200 malmist
malmi minimaalne kévadus peab olema 200 HB

3. kontaktpinnad luugi ja krae vahel peavad olema samast materjalist. Kokkupuutepindade
to6tlus (siledus) Ra peab olema 12,5 (DIN ISO 286-1) ning valu tapsus vastama ISO 8062-
le

4. luugikorpuse minimaalne kdrgus on h = 200 mm (D630 luugikorpuse korral véib olla h = 248
mm); kraeserva valjaulatus jaab vahemikku 60-75 mm, kraeserva kdverusraadius jaab
sbltuvalt kaanekorpuse labimdddust vahemikku R = 40—-45 mm

5. luuk peab asetsema luugikorpuse kraes stabiilselt ja mitte kolksuma. Kaevuluugi ja -korpuse
vaheline summaarne kulgtolerants peab olema vaiksem kui 4 mm. Krae ja luugi valimiste
kontaktpindade kdrguserinevus ei tohi olla Gle 5 mm

6. Kkinnituspoldid — Umarpea, M12 roostevaba teras AlISI304 (A2); 6 tk (vbi Umarpeadega

teineteise sisse keeratavad poldid)

Kaevude ja kambrite luugikorpuse mé6dud peavad vastama joonistel 19, 20 ja 21 esitatule.
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Joonis 21. Luugikorpuse D630 ristldige, mdotmed millimeetrites; D — kaevuava 1abimddt (naidis)

Luugikorpus Uhendatakse plastist teleskooptoruga kuue roostevabast terasest poldiga voi
ehitustehnoloogilistel pdhjustel tekitatakse taiendav teleskooposa, st poltihendus puudub. Plastist
teleskooptoru tugevuse ja ringjaikuse tagamiseks peab standardmodtude suhe olema SDR33.
Teleskooptoru minimaalne pikkus, mis jaab tdusutoru sisse kaevu I6plikul paigaldamisel, on 20 cm.

Teleskooptoru maksimaalne pikkus on 80 cm.

14.5 Koormusjaotusplaadile esitatavad nouded

Koormusjaotusplaadi voib valmistada kohapeal vdi kasutada eelvalmistatud betoonplaati.
Eelvalmistatuna vdib kasutada plaati paksusega t > 100 mm ja kohapeal voib valmistada plaadi

paksusegat > 120 mm.
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Plaadi valislabimoot D1 = D2 + 1000 mm.

Koormusjaotusplaadi keskel on avaus diameetriga D2 = D« + 80 mm (D — teleskooptoru

valislabimdot millimeetrites) (joonis 22).

Joonis 22. Koormusjaotusplaat

Koormusjaotusplaat peab olema valmistatud kiudbetoonist tugevusklassiga C30/37,
keskkonnaklassidega XC2, XF3, kilmakindlusklassiga KK3. Kasutatavate teraskiudude pikkus peab
jaédma vahemikku 50 kuni 60 mm, saledusarv peab jaama vahemikku 75 kuni 80.
Koormusjaotusplaadis kasutatavate teraskiudude doseering peab olema 40 kg/m3. Betooni

normatiivne telgtdbmbetugevus peab olema fcw > 3,0 MPa.

Lahestikku asetsevate kaevuluugikomplektide- ja kambrite luugikomplektide (ka sulgeseadmete
luugikomplektide) grupi alla tuleb valada Uhine koormusjaotusplaat. Selle serva kaugus aarmisest
teleskooptorust on 0,5 m. Koormusjaotusplaati pole vaja kasutada stabiliseeritud alusega voi
betoonkatendiga tee korral.

14.6 Nouded plastkaevu paigaldamisele koos koormusjaotusplaadiga

Koormusklassi B2 ja C3 tlupkonstruktsiooni korral paigaldatakse plastkaevud koos

koormusjaotusplaadiga (joonis 23) jargmiselt.

1. Teekonstruktsiooni killustikalusesse uUmber teleskooptoru paigaldatakse eelvalmistatud
koormusjaotusplaat voi valatakse see kohapeal.

2. Koormusjaotusplaadi alla paigaldatakse tihendatud killustikukihile tasanduskiht, mille véib
rajada paesdelmetest, peenikesest killustikust (fr 0/8 voi 2/8) vbi tsemendi baasil valmistatud
kuivsegust.

3. Umber teleskooptoru jaetakse 40 mm vahemik, millesse asetatakse torujas ekstrudeeritud
polietileenist tihend, et takistada asfaltbetooni sattumist teleskooptoru iimber. Tihend peab
vastama standarditele DIN 18540 ja ASTM D5249 tuup 3 ja ASTM C1330 tuup C.
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4. Asfalteerimise kaigus tdddeldakse koormusjaotusplaadi pealispinda bituumenemulsiooniga,

et tagada parem nake asfaltbetooniga.

Tihend

Koormusiaotusplast

Teleskooptory,
mgjaikusega SMN2

Téusutoru

Variant 1

SMA 5cm
AL bin Ecm
AC base 9cm
Killustikalus, 35em
Liivalus I0cm
Tehnovéirgu I5pp tagasitdide 15¢cm
Tehnovirgu alg tagasitaide 30cm
Tehnovirk koos kilgtaitega
Tehnovirgu aluslaht 15-30cm

Olemasolev pinnas

Joonis 23. Plastkaevu ristldige koormusklassi B2 titpkonstruktsioonis

14.7 Kaevu- ja kambrikonstruktsiooni rajamise néuded

Kaevu- ja kambrikonstruktsiooni Umber paigaldatakse aluskiht ja tagasitdide kuni
teekonstruktsioonini projektlahenduses ettendhtud materjalidega, mis tihendatakse vajaliku

tihendustegurini kihtide kaupa vastavalt tihendusmasina véimsusele. Soovituslik kihi paksus on

30 cm.

Asfaltbetoonkatendiga tee rajamisel tuleb parast iga asfaltbetoonkihi laotamist tdsta kaevupais
jargmise asfaltbetoonkihi kérgusele. Seda tuleb teha seni, kuni saavutatakse projekteeritud
teetasapind. Kaevupaist tuleb tdsta enne, kui asfaltbetooni temperatuur langeb alla +100 °C.
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14.7.1 Jaiga betoonkaevu ja -kambri rajamine

Betoonkaevu ja -kambri rajamisel paigaldatakse eelvalmistatud elemendid (kaevupohi
(voolurenniga), kaevurdngad, tleminekukaas, tdsterdngad ja kaevukaas) voi valmistatakse kaev voi
kamber kohapeal. Betoonkaevu rajamisel eelvalmistatud elementidest tuleb kaevurdngad
valmistada valtsitud aarega veetihedast raudbetoonist ning varustada koormusjaotustihenditega.
Kaevurdngaste valmistamiseks kasutatav betoon peab sisaldama veetihedust tagavat lisandit ning

vastama tugevusklassile C30/37.

Kaevu- vdi kambrikaane betoonplaat (kaevulagi) toetub kaevu voi kambri betoonkehandile.
Kaevulagi peaks jaama uldjuhul asfaltbetoonkatendi alla. Kaevulaele toetuvad kiudbetoonist
tosterongad. Nende paksus on min 80 mm, tugevusklass C30/37, keskkonnaklassid XC2, XF3,
kilmakindlusklass KK3. Kasutatavate teraskiudude pikkus peab jadma vahemikku 50 kuni 60 mm,
saledusarv peab jadma vahemikku 75 kuni 80. Tdsterdngastes kasutatavate teraskiudude doseering
peab olema 40 kg/m. Betooni normtémbetugevus peab olema fcx > 3,0 MPa. Tdsterongastel on
sooned, mis tagavad Uksteise peale sobitudes ndutava pusivuse. Tosterdngaste vahele
paigaldatakse tihendusmaterjal (naiteks P201 vdi analoog) koos tihendusmastiksiga (naiteks KBA-
1510FP vai analoog).

Luugikorpuse tapse korguse saavutamiseks tuleb lisaks betoonist tdsterongastele kasutada malmist
valatud tosterdngaid (paksus 16—20 mm) voi jootebetooni M300 (vdi analoogi), mille kihi
maksimaalne paksus on 20—-30 mm. Tdsterdngaste sise- ja valislabimoot séltub teleskooptoru voi
luugikorpuse (koos kinnituspoltidega) valislabimdddust (harilikult valislabimdddust 40—60 mm vorra

suurem) ja kaevurdngaste siselabimdddust.

Kui jaiga betoonkaevu ja -kambri puhul rajatakse ujuva luugikomplektiga kaevukonstruktsioon, tuleb
tosterdngaste sisse asetada luugikorpus koos lihikese plastist teleskooptoruga (h > 200 mm),
(joonis 24) véi ainult malmist luugikorpus (h = 200 mm). Ainult malmist luugikorpust saab kasutada,
kui kaevulae betoonplaat asub tee kattekonstruktsioonis selliselt, et tdsterdngaid ei ole otstarbekas
kasutada. Tosterongaste ja teleskooposa vahele asetatakse torujas ekstrudeeritud polletileenist
tihend, et takistada asfaltbetooni sattumist teleskooptoru timber. Tihend peab vastama standarditele
DIN 18540 ja ASTM D5249 (tuup 3) ja ASTM C1330 (tuup C). Alumised asfaltbetoonkihid
paigaldatakse Umber tdsterdngaste, koos kulumiskihiga paigaldatakse luugikorpus teepinda.
Luugikorpust koos lihikese plastist teleskooptoruga saab kasutada ka vanade betoonkaevude

rekonstrueerimisel koos teekatte taastamisega.
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Variant 1
SMA 5cm
AC bin 5cm
AC base 14cm
Killustikalus, 40cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 24cm

Olemasolev pinnas

Joonis 24. Jaik betoonkaev ujuva luugikomplektiga koormusklassi A1 tilpkonstruktsioonis

Betoonkatendiga teekonstruktsioonis kasutatakse mitteujuva luugikomplektiga jaikasid betoonkaeve
vOi -kambreid (joonis 25). Jaiga betoonkaevu paigaldamisel koos mitteujuva luugikomplektiga
tostetakse ja kinnitatakse malmist kaevuluugikorpus (mitteujuv) tdsterdngaste peale nii, et
kaevuluugi pind on kavandatud tee pinnaga samal tasapinnal. Asfaltbetoonist kulumiskihiga
betoontee korral vdib kasutada ujuvat luugikomplekti. Kaevu Umber betoonkatendi rajamisel
kasutatakse nduetekohast valamistehnoloogiat ning paisuvuukidesse paigaldatakse ankrud ja

taidetakse vuugid vuugihermeetikuga.
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Variant 1
Betoon C35/45 25cm
AC surf 5cm
Killustikalus 25cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 35¢cm

QOlemasolev pinnas

Joonis 25. Jaik betoonkaev mitteujuva luugikomplektiga betoontee tliipkonstruktsioonis

14.7.2 Plastkaevu rajamine ilma koormusjaotusplaadita

Koormusklasside D4, E5 ja F6 tuupkonstruktsiooni korral paigaldatakse plastkaevud ilma

koormusjaotusplaadita (joonis 26).

Variant 1

AC surf acm
AC base 6Cm
Killustikalus, 30cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 29cm

Olemasolev pinnas

Joonis 26. Plastkaev koormusklassi D4 tutpkonstruktsioonis
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14.8 Kaevu- ja kambripaiste taastamise noéuded

Kaevu- ja kambripais (kaevupais) tuleb taastada vastavalt alltoodule, kui kaevetdodd ei ulatu
maapinnast sugavamale kui 30 cm. Avalikult kasutataval kénniteel, jalgrattateel, jalg- ja jalgrattateel
ning sdiduteel asuva kaevupaise ja selle imbruse vajumisel (kui 3 m latiga méddetuna on kdrguste
erinevus piki teed rohkem kui 18 mm) tuleb kaevupais tésta Umbritseva teekatte tasapinda.
Korgemal asetsev kaevupais tuleb lasta Umbritseva teekatte tasapinda, kui erinevus Umbritseva
teekattega on suurem kui 5 mm. Vee-ettevote vastutab avalikult kasutataval kdnniteel, jalgrattateel,
jalg- ja jalgrattateel ning sdiduteel tee tasapinnas paiknevate kaevupaiste korrashoiu ja seda

Umbritseva teekatendikonstruktsiooni korrashoiu eest.

Kaevupaise taastamisel asfaltbetoonkatendiga teel, mille koormusklass on A1, B2, C3, D4, E5 ja
F6, tuleb kaevupaise imbrus taita kulumiskihi ulatuses parandusseguga. Asfaltbetoonist kulumiskihi
korral tuleb 16igatud vuugi kiilge enne parandussegu paigaldamist infrapunakiirguriga soojendada,

et tagada parem nakkuvus sailitatava katendiga (joonis 27).

Parandussegu Yuugimastiks

£ £ i I £ v

Y N =, Y N —
W e o e e e e
FERE T - -

Variant 1

SMA 5cm
AC bin ECm
AC base 9cm
Killugtikalus, 350m
Livahs Iem
Taitepinnas 16cm

Olemasolev pinnas

Joonis 27. Kaevupaise taastamine asfaltbetoonist kulumiskihi ulatuses, koormusklassi B2

tutpkonstruktsioon

Kaevupaise taastamisel asfaltbetoonkatendiga teedel asfaltbetoonkatendi ulatuses tuleb

luugikorpuse Umbrus taita parandusseguga (joonis 28). Kaevupaise luugikorpuse malmosa
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vOdbatakse mastiksiga Ule, et valtida nakkumist asfaltbetooniga. Asfaltbetoonkatendi ja
parandussegu vuugis tuleb kasutada bituumeni baasil valmistatud vuugimastiksit. Enne
luugikorpuse Umbruse taitmist parandusseguga tuleb Ibdigatud vuugi kilge infrapunakiirguriga

soojendada, et tagada parem nakkuvus sailitatava katendiga.

Paran-:ussecu\ Vuugimastiks
s /
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Variant 1
SMA 5cm
AC bin 5cm
AC base 14cm
Killustikalus, 40cm
Liivalus 30cm
Taitepinnas 24cm

Olemasolev pinnas

Joonis 28. Kaevupaise taastamine asfaltbetoonkatendi ulatuses, koormusklassi Al

tudpkonstruktsioon

Betoonkatendiga teekonstruktsioonis paiknev kaevupais tuleb taastada paisuvuugist paisuvuugini
(joonis 25).

14.9 Kaevu ja kambri luugikomplektide véljavahetamisele esitatavad néuded
Kaevu luugikorpus koos luugiga on kulutoode, mis tuleb vaélja vahetada parast teatud

funktsionaalsete omaduste muutumist.

e Kaevuluuk ja/voi korpus tuleb valja vahetada, kui luuk on ilmselgete kulumistunnustega
(kaane voi krae mustri jadkkorgus on vaiksem kui 2 mm vahemalt 50% pinna ulatuses).
e Luugikorpus koos luugiga tuleb valja vahetada, kui luugi (kontakt)pinna kdrguse erinevus

luugikorpuse serva (kontakt)pinnast on rohkem kui 5 mm.
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e Kui luugikorpuse serv on sodidutee pinnast rohkem kui 5 mm kdrgemal, tuleb viia korpuse
pind koos luugiga sdidutee pinnaga samale kdrgusele. Luugi kontaktpind on mustri métteline

tlemine pind.

15 Looduslahedastele sademeveelahendustele esitatavad nouded

Looduslahedase sademeveelahenduse projekteerimisel ja ehitamisel tuleb arvestada digusaktidest
tulenevate nduete ja piirangutega, looduskaitseliste piirangutega, Tallinna haldusterritooriumi
geoloogilise ja hiidrogeoloogilise olukorraga, kdideldava sademevee kvaliteedi ja kvantiteediga ning

tee omaniku seatavate sademeveelahenduse rakendamise tingimustega.

Looduslahedase sademeveelahenduse projekteerimisel tuleb arvestada Tallinna linna Uhisveevargi

ja_-kanalisatsiooni arendamise kavas (UVVKAK) toodud néuete, valikukriteeriumite ja rakendamise

tingimustega. Lahendus peab toimima aasta ringi. Lahkvoolseks viidavate valgalade puhul on
UVVKAK-s esitatud looduslahedase sademeveelahenduse osakaal teede pindalast, millega tuleb
arvestada toomaale sademeveelahendust projekteerides. Tee omanikuga kooskdlastatult voib teha
erandeid, kui suur vOib olla sademeveelahenduste osakaal teemaa pindalast téémaal.
Projekteerimise aluseks tuleb voétta kasiraamat ,Looduslahedased sademeveesusteemid: Eesti
klimasse sobivad sademeveelahendused®. T66maa looduslahedase sademeveelahenduse valiku

peab eelnevalt tee omanikuga kooskolastama.

Looduslahedase sademeveelahenduse rakendamine ei tohi oluliselt halvendada pdhjavee kvaliteeti,
reostada pinnast, halvendada naaberkinnistute olukorda ning leostada enda ja naaberkinnistute
aluseid geoloogilisi kihte. Sobivate looduslahedaste lahenduste valik tddmaal sdltub kdvakattega
pinna osakaalust valgalas, pohjaveetaseme maksimaalsest kdrgusest ja pinnase veejuhtivusest.
Sobiva sademeveelahenduse valjaselgitamiseks tuleb Iabi viia terviklik analiis, mis votab arvesse

kogu valgala toimimist ning kuhu on kaasatud eksperte ja tehakse vajalikke uuringuid.

16  Avalikele joogiveevotukohtadele esitatavad nouded

16.1 Asukoht

Eraldiseisva avaliku joogiveevbtukoha asukoha valikul tuleb arvestada vee-ettevotte nduetele
vastava veelhenduse tegemise vdimalusega, et tagada joogivee kvaliteedile vastavus. Asukoha
valikul tuleb arvestada tarbija vajaduste ja vdimetega, rajades eraldiseisva joogiveevdtukoha
kovakattega alale, v.a taringukivile. Asukohta valides tuleb arvestada vajadusega paaseda
veevotukohale selle hoolduseks ja remondiks ligi tehnikaga. Avaliku joogiveevotukoha asukohta

valides tuleb eelistada kohti, kus see takistab tdnavahooldust kdige vahem.
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16.2 Tehnilised nouded

Avalikud joogiveevdtukohad peavad olema vandalismikindlad, kilmumiskindlad, vastupidavad ja

kergesti hooldatavad. Joogiveega kokku puutuvad osad peavad vastama Eesti digusaktidele.

Eraldiseisva avaliku joogiveevdtukoha korpus peab olema valmistatud kas malmist ja kaetud
korrosioonikindla poluester- vbi epoksiidvaiguga voi pulbervarviga voi olema valmistatud
roostevabast terasest. Teraskonstruktsioonide korrosioonitdrjeks kasutatavate varvide ja
varvisusteemide tllbid peavad vastama vahemalt C3 korrodeerivuskategooriale (EVS-EN 1SO
12944).

Eraldiseisva avaliku joogiveevétukoha sulgemiseks ja avamiseks voib kasutada nii nuppu kui ka
kangi, kuid mélemal juhul peab olema tagatud vee saastlik kasutus, et vesi ei jaéks voolama.
Lemmikloomadele peab olema joogiveevotukohas joogiveekauss, eelistatult toote juurde kuuluv
lahendus.

Avaliku joogiveevdtukoha sisendtorustik peab olema valmistatud roostevabast terasest. Avalik
joogiveevodtukoht peab olema kergesti hooldatav. Sellel peab olema aravoolurest, et Uleliigne vesi
saaks dra voolata. Aravool tuleb Gihendada Uihisvoolsesse vdi reoveekanalisatsiooni ning sellel peab
olema haisulukk.

Veevodtukohale tuleb paigaldada vee-ettevétte logoga silt . JOOGIVESI.

16.3 Tervisekaitse

Avalikud joogiveevdtukoha joogiveega kokku puutuvad osad peavad vastama Eesti digusaktidele.
Veekvaliteedi tagamiseks peab veevotukoht paiknema ringistatud magistraal-veetorustikust

maksimaalselt 25 m kaugusel.

17 Purskkaevudele esitatavad nouded

17.1 Projekteerimine

Purskkaevu asukoha ja lahenduse valikul tuleb arvestada iUmbritsevat olustikku ning valtida olukordi,
kus valitud asukoht voi projekteeritud tehniline lahendus pdéhjustab purskkaevu ummistumist,

tootorkeid vai liigseid hoolduskulusid.

Enne purskkaevu projekteerimist on vaja kontrollida purskkaevus kasutatava vee kvaliteeti.
Purskkaevu lahenduse koostamisel tuleb arvestada veeproovi tulemustega, projekteerida vajalikud
puhastusseadmed ja valida sobiva suurusega duiusid. Tsirkulatsioonisisteemiga purskkaevule tuleb
projekteerida klooridosaator ja automaatseade pH taseme modtmiseks ja reguleerimiseks.

Purskkaevu tihjendamiseks vajalik aravool tuleb projekteerida purskkaevu madalaimasse kohta
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ning Uhendada reoveekanalisatsiooniga, et tagada purskkaevu tiihjenemine sinna sattuvast veest

ka talvel.

Ehitusprojektis peab olema kasitletud purskkaevude automaatika ning esitatud purskkaevu
kasutamise parameetrid (veetase, dhutemperatuur, ilmastikuolud jne). Ehitusprojektis peab olema
projekteeritud purskkaevu talvine lahendus. Projekteeritud purskkaevu lahendus peab tagama selle

kestvuse ettenahtud kasutusaja jooksul.

17.2 Ehitamine

Purskkaevu rajamisel tuleb kasutada elemente ja mooduleid, mis on tavakaubanduses saadaval
ning vastavad Eesti Vabariigi ja Euroopa Liidu digusaktide nduetele. Tiikidele paigaldatavad
purskkaevumoodulid peavad olema inimjoul tdstetavad ning moodulite Uhendused peavad

paiknema vee piirist tlalpool.

18 Muude tehnovorkude (v.a tanavavalgustuse) kaevukonstruktsioonidele
ja luugikomplektidele esitatavad nouded

Muude tehnovorkude sulgeseadmete, kaevu- ja kambrikonstruktsioonide projekteerimisel ja

ehitamisel tuleb juhinduda vee- ja kanalisatsioonivorkudele seatud nduetest.

Elektri-, side-, tanavavalgustus- ja foorikaablid peavad olema paigaldatud

kaablikanalisatsioonitorudesse.

(allkirjastatud digitaalselt)
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