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PARNU ON VALMIS ASTUMA SUURE
SAMMU MUUTMAKS LINNARUUM VEEL
ROHELISEMAKS, SAASTVAMAKS,
LIGIPAASETAVAMAKS JA
ELUJOULISEMAKS,

Kaesolev jalgrattaliikluse strateegia votab
sihikule Parnu keskuslinna koos osavaldadega
eesmargiga valja arendada kaasaegne jalg- ja
Jalgrattatee pohivork, tugivork ja rohevork.

Strateegiadokumendis on kavandatud saastva liikuvuse saavutamiseks eesmargid,
moodikud ja tegevused rattakasutuse suurendamiseks ning strateegia aluseks on mh
riiklik transpordi ja liikuvuse arengukava.

Linna otsus investeerida jargnevatel aastatel Ule 20 miljoni euro jalgratta- ja jalgteedesse on
vaid Uks osa suuremast kavast, mis hdélmab ka uue sillaga seotud kulutusi. Kokku ulatuvad
lahiaastate teede taristu investeeringud Ule 42 miljoni euro, kinnitades selgelt linna soovi
muuta liikumine ohutumaks, mugavamaks, ligipaasetavamaks ja jatkusuutlikumaks koéigile —
nii elanikele kui ka kulastajatele. Parnu ratta- ja jalgteede arendamine saab olema linna
arenguks oluline verstapost ning viib Parnut [ahemale oma kliimaeesmarkide saavutamisele.

I

Tanane Parnu
rattaliikluse 7%
osakaal koigist
lliIkumistest naitab,
et jalgrattaliikluse
potentsiaal on veel
suuresti kasutamata
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Parnu linn keskendub saastvale arengule
arvestades linna ning looduskeskkonna erinevusi.
Olulisel kohal on saastva liikuvuse arendamine.

Jalgrattakasutus Parnus on tédpaevadel 7%, mis on vorreldav Tartu
linnaga ja kdrgem kui Tallinnas.

Lisaks kodu ja t6d vahel liikumisele mdjutab paeva esimene liikumine
kogu paevast liikuvust ning liikumisviiside valikut. Sageli teostab inimene
esimesena kasutatud liikumisviisi kasutades ka Ulejaanud paevased
lilkumised.

Parnu elanikkonna vanuseline struktuur jaotub eelkooliealisteks (7,2%),
Opilasteks (14,2%), tooealisteks (56,2%) ja eakateks (22,4%). Rahvastiku
vananemine ja todealiste osakaalu vahenemine viimase kUmne aasta
jooksul moéjutab transpordiststeemi, kus vanemad elanikud on vahem
altid muutma lilikumisviise ja igapaevast tegevusruumi.

Haridusasutuste jaotuses on naha, et keskuslinnas elab suurem osa
Opilastest. Enamus &pilastest (67,8%) elavad koolidele lahemal kui 3 km,
mis soosib kdndimist ja jalgrattasoditu.

Tédalane liikumine on regulaarne ja soltub to66- ja elukoha kaugusest.
Enamik téokohti asuvad kesklinnas, mdjutades nii linna kui maakonna
elanike igapaevast lilkumist.

Parnu jalgrattateede vorgustik vastab peamistele liikumissuundadele, eriti
keskuslinnas ja kuni 5 km kaugusel todkohast elavatele taiskasvanutele
ning kuni 3 km kaugusel koolist elavatele dpilastele.

Jalgrattakasutus on siiski hooajaline, olles suurem soojade ilmadega ja
vahenedes talvel ning halva ilmaga.

Vaja eelkdige rattateede pdhi-, tugi- ja rohevorgu terviklikku
valjaarendamist, mis omakorda toetub jalgratturitele liikumisruumi
juurde andmisele autoteede arvelt, et arendada saastvaid liikumisviise.

Autoga lilkumise osakaalu vahenedes ja jalgratta kasutuse suurenedes
tduseb inimeste fUUsiline aktiivsus, mis suurendab inimeste tervena
elatud aastaid.

SISSEJURATUS
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POHIVORK

Rattateede pohivorgu peamine funktsioon on luua kiired, ohutud ja mugavad
thendused, iihendades keskuslinnas omavahel Parnu asustusiiksuse erinevad
linnaasumid ja peamised keskused ning osavaldade keskus elupiirkondadega ja
keskuslinnaga. Rattasoidu pikkused pohivérgul on ildjuhul 2-5 km. Pohivork peab
tagama rattaga lilkumise kiiruse ule 15 km/h.

Pohivorgus on rattaga liikumiseks reeglina kasutusel autoliiklusest ja jalakaijatest
eraldiseisev omaette tanavaruum. P6hivorgu rattatee puhul kasutatakse kahesuunalist
liiklust Uhel tanavapoolel n6 jalgrattakiirtee lahendusena voi jalgrattaradasid, mis paiknevad
modlemal pool tanavat. Kui autoliiklus on korraldatud Uhesuunaliste sdiduteedena
paralleeltanavatel, voib ka rattateede pohivorgu selliselt korraldada.

Pohivorgu kujundamisel on arvestatud alljargnevaid aspekte:

¢ Pohivork paikneb nendel tanavaldikudel, millel on suurim rattakasutuspotentsiaal. Samas
tuleb pohivérgu osana kasutada ka neid tanavaldike, mis vahendavad margatavalt
vahemaad sihtkohtadeni jdudmiseks voi valdivad pdhivorgu katkestusi.

* Pohivork katab linna Uhtlaselt katva vorgustikuna, moodustades igas arendusetapis
katkestusteta vorgu, kus ei ole eraldiseisvaid osi.

¢ Pohivorgu loomisel ja kujundamisel tuleb arvesse votta rattateede rajamise ruumilist
voimalikkust, aga ka elanike soove ja tagasisidet.

* Pohivork tuleb kujundada nii, et enamik lahte- ja sihtkohti jaaks kuni 500 m kaugusele
pohivorgust.

Pohivork jaguneb omakorda kolmeks:
e Pohivorgu Kiirteed, kus on tagatud Kiire ja voimalikult vaheste peatumistega soit;
o Keskuslinna podhivork, mis katab kdige suurema néudlusega marsruudid;
¢ Osavaldade pohivork, mis Uhendab osavaldade keskuseid keskuslinn Parnuga ja
osavaldade keskustes peamisi huvipunkte elamupiirkondadega. Osavaldade pdhivorgul
vOib rattakasutus olla vaiksem, kuid selle paiknemine suurema liikluskoormuse ja
sdidukiirusega teede aares nduab omaette rattatee lahendust.
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TUGIVORK JA ROHEVORK

Tugivorgu peamine funktsioon on ilhendada ldhte- ja sihtkohad péhivérguga ning
tagada kohalike séitude voimalus.

e Tugivork ei moodusta omaette terviklikku rattateede vérgustikku, vaid taiendab
pohivorku, tagades Uhendused pbdhivorgust eemale jaavate lahte- ja sihtkohtadega.

e Reeglina toimuvad tugivorgul kuni 2 km pikkused sdidud. Tugivork peab tagama
sdidukiiruse 10-20 km/h.

e Tugivork ei pea ratturile tingimata voéimaldama eraldiseisvalt jalakaijatest omaette
liikumisruumi.

Rohevorgu eesmargiks on eelkdige tervisespordi eesmargil toimuvate sditude
realiseerimine. Sealjuures voib rohevork osaliselt katta ka pdhi- vdi tugivérgu Ulesandeid.
Rohevork ei pea seega teenindama olulisi lahte- ja sihtkohti kulgedes reeglina rohealadel
suurematest magistraaltdnavatest eemal. Rohevork peab olema Uhendatud pdhivérguga kas
otse vOi tugivorgu kaudu.

Koik rattateed, mis ei kuulu pohi- voi rohevorku, kuuluvad vaikimisi
tugivorku.
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VALIJAKUTSED

Parnus ei ole jalgratta kasutamine igapaevase lilkumisviisina
kaugeltki oma potentsiaali saavutanud.

Rattasoidu osakaal
Jalgrattaga liikleb Parnus vaid 7% elanikest. Valjakutseks on suurendada
jalgrattasoidu osakaalu, parandades samal ajal taristut ja muutes Uhiskondlikke
hoiakuid.

Ohutus
Valjakutseks on jarjepidevate analUuside ja seire koostamine, et tuvastada
ohtlikke teeldike ja ristmikke, et valtida dnnetusriski ning kaasaegsete
liikluslahenduste rakendamine, et tagada ratturite turvalisus.

Rattateede vork
Puuduvad ohutud ja katkematud tervikteekonnad linnast valjuvatel peamistel
suundadel liikluses, kus prioriteet on antud ka ratturitele. Rattateede pikkus ja
terviklikkus on ebapiisav ja rattateekonnad ei ole sageli omavahel Uhendatud.

Kool ja kodu
Jalgrattaga liikleb kodu ja kooli vahel vaid 8% liiklejatest. Takistuseks on
rattaparkimiskohtade halb kvaliteet, liiklusohutuse puudumine kooliteedel ja
lastevanemate madal teadlikkus rattasoidu eelistest.

Rattaparklad
Tihti puuduvad rattaparklad strateegilistes asukohtades, et toetada rattakasutuse
kasvu. Voimaluseks on tihedam koostdo ettevdtjate ja korteriuhistutega.

CO2 jalajalg
Valjakutseks on rattaliikluse eraldamine jalakaijate ja autode ruumist, et luua
Uhiskasutusega tanavaruumi olulistes linnapiirkondades, sh Uhistranspordile.
Autode parkimiskohtade arvu vahendamine ja soidukite liikumiskiiruse piiramine.

Rohevorgustik, taristu seisund ja seire
Valjakutseks on rohevérgustiku sidumine pohivérguga, tagamaks sujuvam
Uleminek ja parem ligipaas looduslikele aladele, sh rattamatkajatele. Puudub
susteem regulaarseks taristu ja rattaliikluse seireks, et teha paremaid ja tapsemaid
otsuseid.
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VISIOON 2030+

e Valja on arendatud terviklik ja Uksteist toetav pdhi-, tugi- ja
rohevdrk, mis Uheskoos pakuvad turvalist, otsest,
ligipaasetavat ja katkematut teekonda linnas ja linnast
valjuvatel peamistel suundadel liikluses.

e Jalgratta kasutus on muutunud eelistatuimaks
liiklusvahendiks laste, noorte ja taiskasvanute seas.

e Lapsevanemad on eeskujuks lastele ja rattasdiduga tehakse
algust juba mudilasena.

e Jalgratta kasutusaeg pikeneb margatavalt nii kevad, sugis
kui ka talvisel perioodil.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+ 07




FESMARGID

Strateegia eesmark on rohelisema elukeskkonna loomine, andes
rohkem ruumi ratastele labi autoliikluse vahendamise. Selleks
luuakse kaasaegne jalakaijate ja ratturite pdhi-, tugi- ning
rohevork Parnu keskuslinnas ja osavaldades. Selle
saavutamiseks on maaratletud kuus eesmarki:

O—‘ Moodik: rattaliikluse osakaal aastaks 2030 on 19%.

O 2 Moodik: aastaks 2030 kergliiklejate osalusel liiklusdnnetuste arv ei
suurene.

O ; Moodik: pohivorgu kriteeriumitele vastava sidusa vorgu
kogupikkus aastaks 2030 on 30 km.

Q 4 Moodik: rattasdidu osakaal kooli liilkumisel aastaks 2030 on 25%.

O 5 Moodik: avalikus omanduses olevate ratta parkimiskohtade arv
lahte- ja sihtkohtade juures suureneb 300 koha vorra aastaks
2030.

O 6 Moodik: CO2 heite vihendamine 720 tonni aastaks 2030+.

Eesmairkide saavutamiseks vajalikud investeeringud kajastuvad Parnu linna arengukava
tegevuskavas, mis vaadatakse lle iga-aastaselt.
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EESMARK T:

Moodikud

» Rattakasutuse osakaal liikumiste modaaljaotuses (ratta osakaalu % koikidest liikumistest).
Lahtutakse Transpordiameti liikuvusuuringust.

« Rattakasutajate arv linna rattaloenduse punktides (aastas kokku, keskmiselt kuude
vordluses, suhtarvuna kogu liiklejate hulgast): naitab rattakasutuse atraktiivsust ja
muutumise dUnaamikat linnas aastate ja hooaegade kaupa. Seiramiseks kasutatakse
automaatloenduspunkte ning vajadusel ka kasiloendust.

* Rattasoidu osakaal toole liikumise viisidest (%): naitab rattakasutuse rolli
transpordislsteemi igapaevase osana. Seiratakse Statistikaameti regulaarse t66j6u-
uuringu raames.

Lahtetase: rattaliikluse osakaal Parnu linnas 2021. aastal on 7%.
Sihttase: rattasdidu osakaal moodustab aastaks 2030 19% kdigist liikumistest.

Allikas: Transpordiamet, Parnu linnavalitsus (rattaloenduspunktid), Statistikaamet

I

Rattasoidu osakaal moodustab
aastaks 2030
19% koigist liikumistest.
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EESMARK 2:

Moodikud

o Kergliikleja osalusel toimunud inimkahjuga liiklusdnnetuste arv.
e Ohutusindeks.

Lahtetase: 2022. aastal toimunud liiklusdnnetuste arv kergliikleja osalusel: 42.

Inimkannatanutega liiklusénnetuste arv kohalikus omavalitsuses Parnu linn
a0
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20

| jiklusonnetusi
kokku

e () ks 0saline
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Sihttasemed:
» Rattaliikluse dnnetuste arv vaheneb.
¢ Ohutusindeks kajastab, et suurenenud on kasutajamugavus ja ohutus ning kasvanud on

kasutajate arv.

Allikas: Transpordiamet avaandmed ja Parnu linnavalitsus

Rattaliikluse onnetuste arv
vaheneb.
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EESMARK 3:

Moodikud

o Pohivorgu kriteeriumitele vastava sidusa vorgu kogupikkus (km).
¢ Elanike osakaal (%), kellest sidus pdhivork jaab kuni 500 m kaugusele.
* Avalike hoonete osakaal (%), millest sidus pdhivork jaab kuni 200 m kaugusele.

Lahtetase: POhivorgu pikkus 2023. aastal on keskuslinnas ja osavaldades 10 km.

Sihttasemed:
+ Rattateede podhivork on aastaks 2030:

» alla 500 m kaugusel 75% elanike kodudest;
¢ alla 200 m kaugusel 75% avalikest hoonetest;
e pohivorgu pikkus 2030. aastaks on 30 km.

Allikas: Parnu linnavalitsus

I

Pohivorgu pikkus 2030. aastaks
on 30 km.
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EESMARK 4

Moodikud

o Rattakasutuse osakaal 6pilaste liikumisel kooli ja kodu vahel.
» Kooliteekondade rattasdiduks sobivuse osakaal (% kdigist olulistest kooliteekondadest).

Vajab lahteolukorra tuvastamist ja jooksvat kajastamist.

Lahtetase:
o Rattakasutuse osakaal kooli liikumisel 2023. aastal on 8%.
o Kooliteekondade rattasdiduks sobivuse osakaalu |lahtetase tuvastatakse aastal 2025.

Sihttase:
» Rattakasutuse osakaal liikumistel kooli ja kodu vahel ulatub 2030. aastaks 25%-ni.

e Olulised kooliteekonnad on 1 km raadiuses koolidest rattasdiduks sobivad ja ohutud ning
vastavad rattateede tugivérgu tUUplahendustele. Tee olulisus séltub kooli suurusest.

I

Allikas: Transpordiamet

Rattakasutuse osakaal
liikumistel kooli ja kodu vahel
ulatulb 2030 aastaks 25%-ni.
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FESMARK 5:

Moodikud

* Avalike parkimiskohtade arv lahte- ja sihtkohtade juures.
Parkimisvoimalused on aastaks 2030 tagatud jargmiselt:
* avalike parkimiskohtade arv sihtkohtade juures vastab strateegias kindlaks maaratud

parkimisnormile
* parkimiskohtade arv sihtkohtade juures on tagatud strateegias kindlaks maaratud

parkimisnormile.

Allikas: Parnu linnavalitsus

I

2030. aastaks on loodud
linnaruumi 300 uut
parkimiskohta.
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EESMARK 6:

Moodikud

¢ Autode osakaalu vahenemine Parnus (%).
« Ohu puhtuse (CO2) paranemine.

Lahtetase:
¢ 2020. aastal on autode osakaal kodigist liikumistest tipptunnil 51%.

e Parnu linna CO2 tase 2019. aastal on 276 800 tonni.

Sihttase:
e 2030. aastal autode liiklus tipptunnil vaheneb 12% kdigist liikumistest.

o Kergliikuvusvorgustiku arendamisel vaheneb CO2 heide 120 tonni aastas ehk aastaks
2030 on CO2 heide vahenenud 720 tonni.

Allikas: Parnu energia- ja kliimakava 2030

I

2030. aastaks autode osakaal
vaheneb 12% vorra

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+ 14



STRATEEGILISED
TEGEVUSED 1

Jargnevalt on toodud seatud eesmarkide |6ikes
olulisemad tegevused:

Tegevused:

Liikuvusuuringute jatkuv labiviimine ja andmete analUus.

Ligipaasetavuse tagamine vastavalt kehtivatele standarditele.

Teavituskampaaniad rattasdidust kui tervislikust, ohutust, keskkonnasdbralikust ja saastlikust
liikumisviisist.

Rattasdidukoolituste korraldamine erinevatele vanusegruppidele.

Koostoo koolide ja todandjatega rattasdidu populariseerimiseks.

Taiendavate automaatloenduspunktide paigaldamine olulistesse liikluse sdélmpunktidesse.
Automaatsete jalgrattarehvide pumpamise ja paranduspunktide rajamine strateegilistesse
piirkondadesse.

Rattaringluse tasuvusanallusi koostamine ja ringluse voimaluste valjaselgitamine.
Puhkamiseks istekohtade rajamine.

Tegevused:

Kava koostamine ja rakendamine ohtlike kohtade likvideerimiseks.

Rattateede viidaslUsteemi arendamine.

Regulaarne liiklusdnnetuste seire ja anallus: jalgida ja analUUsida jalgratta osalusel toimunud
liiklusdbnnetusi, et mdista dnnetuste toimumise asjaolusid.

Onnetusriski minimeerimine: vahendada konfliktide véimalust mootorsdidukitega teedel.
Vahendatakse soidukite liikumiskiirust.

Kaasaegsete liikluslahenduste rakendamine linnaruumis (nt Hollandi ristmik).

Ohutusindeksi rakendamine ja seire metoodika valjatootamine.

Tegevused:

Investeeringud rattateedesse, mis kajastuvad Parnu arengukava tegevuskavas, tagades
peamistel suundadel otseteekonnad liikluses Parnusse sisenemisel ja valjumisel.
Rattateede pdhivorgu valjaarendamise detailne planeerimine ja eelarvestamine.
Koostdo kohalike elanike ja ettevotetega optimaalse vorgustiku kujundamiseks.
Avalike hoonete juurdepaasuteede integreerimine pdhivoérguga.

Planeerimisel ja projekteerimisel eelistatakse esmalt jala ja jalgratastel liiklejate huve.
Pohivorgu ehitustodde labiviimine jark-jargult, alustades kdige tihedamalt asustatud
piirkondadest.

Oluliste sélmpunktide, traspordikoridoride ja téoostusalade terviklike lahenduste
valjaarendamine

Terviklik vork keskusklinna ja osavaldadega ning lahivaldadega.
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STRATEEGILISED
TEGEVUSED 2

Jargnevalt on toodud seatud eesmarkide |0ikes
olulisemad tegevused:

Tegevused:
» Koolide ja lastevanemate kaasamine kooliteekondade ohutuks muutmiseks.
» Kooliteede infrastruktuuri parendamine, sh valgustus, Ulekaigurajad, rattahoidlad.
e Rattasdidu ohutuse ja oskuste koolitused &pilastele.
» Lastevanemate teadlikkuse tdstmine nii liiklusohutusest, kui ka liikumise positiivsetest
kulgedest ning lastevanemate kaasamine eeskujuks olemisesse.
» Kooliteekondade regulaarne ohutusaudit ja parenduste tegemine.

Tegevused:
o Uute avalike rattaparklate rajamine strateegilistesse asukohtadesse.
o Koost00 eraettevdtjatega ja korteriUhistutega parkimisvoimaluste loomiseks.
» Parkimisnormide ajakohastamine ja integreerimine linna planeerimisstandarditesse. Nt
Uhtsed ja selged parkimislahenduste disainid.
o Parkimiskohtade turvalisuse ja juurdepaasu parandamine.

Tegevused:
» Arendatakse kergliiklusteid, eraldades véimalusel rattaliiklus jalakaijate liikumisruumist
ning vahendades seejuures autode liiklusruumi.
« Uhiskasutusega tdnavaruumi rajamine rannarajoonis, vanalinnas ja kesklinnas.
» Valjakud avatakse eelkdige kergliiklejatele.
* Vahendatakse autode parkimiskohtade arvu.
» Vahendatakse sdidukite liikumiskiirust.
o Tagatakse taristuinvesteeringutele kliimakindlus.
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LABIVAD EESMARGID

Lisaks pohieesmarkidele kavandatakse
rattateede

o Tagada 80% rohevorgu Idikude Uhendatus pbdhivérguga vahemalt Uhest kohast.
o Moodik: rohevdrgu Idikude pikkuse osakaal, mis on Uhendatud pdhivérguga.
o Allikas: Parnu linnavalitsus.

o Tohusa kahetasandilise seiresUsteemi rakendamine.
o Moodik: riiklike uuringute ja kohaliku tasandi loendussUsteemi andmed.
o Allikas: Parnu linnavalitsus.

o Optimeerida rattataristu vastavalt ohutuse ja kasutajamugavuse pdhimotetele.

o Moodik: rattateede seisukord, eraldatus, nahtavus, valgustus, tasasus, otsesus ja
meeldivus.

o Allikas: Parnu linnavalitsus.
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TOETAVAD
TEGEVUSED 1

Jargnevalt on toodud Iabivate eesmarkide
elluviimiseks vajalikud tegevused:

o Rattateede pdhivorgu rajamisel Uhendatakse rohevork pohivorguga.

» Riikliku ja kohaliku tasandi uuringute andmete kasutamine: kasutada erinevate
uuringute, nagu riikliku liltkuvusuuringu, Statistikaameti uuringute ja PPA ning
Transpordiameti andmeid rattaliikluse seireks.

* Regulaarne rattaliikluse sageduse loendusslsteem: rakendada sUsteem rattaliikluse
sageduse mdotmiseks ja jalgimiseks kohalikul tasandil.

+ Olemasolevate rattateede korrashoid: sisteemselt ja jarjepidevalt hooldada ja hoida teid
heas korras.

o Eraldatud teede loomine: eraldada teed, kus rataste ja mootorsdidukite Kkiiruste vahe on
suur.

« Uhiskasutusega teedel sdidukiiruste Uhtlustamine: tagada, et rataste ja mootorsdidukite
Uhiskasutusega teedel oleksid séidukiirused sarnased.

+ Eraldatud rattateedel nahtavuse parandamine: pddrata eraldatud rattateedel suuremat
tahelepanu nahtavusele.

» Rattateede valgustus: valgustada rattateid, et tagada turvaline rattasdit ka pimedal ajal.

+ Teekatte tasasus: tagada teekatte tasasus ja valtida aarekivide Uletamise vajadust.

o Kaitse ilmastikumojude eest: luua tuuletdkked ja rakendada talvel libeduse- ja lumetorjet.

« Otsesus ja laius: tagada teede piisav laius ja valtida tarbetuid Umbersdite.

* Meeldivus kohalikus kontekstis: arvestada kohalikku konteksti, pakkudes eraldamist ka
vaikese mootorsdidukite hulga ja kiiruse korral.

+ Rattaliikluse ja mootorsoidukiliikluse eraldamine: vahendada mura ja 6husaaste moju
ratturile.

* Infoteenuste toetamine, mille kaudu on vdimalik anda infot rattateede ja rattaliikluse
olukorra kohta.
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TOETAVAD
TEGEVUSED 2

Jargnevalt on toodud koikide eesmarkide
elluviimiseks vajalikud tegevused:

 Eesmark on kasutada visuaalselt kUtkestavaid ja uuenduslikke meetodeid jalgrattasdidu
edendamiseks linnas. See hélmab avalike paigaldiste ja loominguliste margistuste
kasutamist, et kaunistada jalgratta infrastruktuuri ning tdsta teadlikkust jalgrattateedest
ja ohutusest.

+ Toetavad tegevused, mis suurendavad jalgratturite rahulolu jalgrattateede seisukorra ja
piisavusega ning ohutuse ja liikumise kiirusega. Rahulolu uuringute ja kUsitluste
[abiviimine.

e Taristu kavandamisel pdoratakse labivalt tahelepanu kvaliteetse ruumi ja kaasava disaini
pdhimotetele (nn ,,Uue Euroopa Bauhausi® pdhivaartustele), et avalik ruum ja teenused
oleksid koikidele inimestele olenemata vanusest ja fUUsilistest eriparadest ligipaasetavad
(sh teed ja tanavad, Uhistranspordipeatused ja s6lmpunktid, sdiduvahendid, teekonnad
peatuseni).

e Soodustatakse uuenduslike tehnoloogiate kasutust ja looduslahedasi lahendusi, mis
vahendavad ajakulu vahemaade labimisel ja tagavad hea elukeskkonna.
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KERGLIIKLUSTEEDE
KASUTUS

Kui talvisel perioodil labis loenduskohta
paevas sageli ligikaudu 500 inimest,
kellest vihem kui 100 liikus jalgratastel,
siis suvel téuseb kergliiklejate arv sel
teel vorreldes talvega pea
kiimnekordselt. Seejuures téuseb nii

jalgsi kui jalgratastel liikujate arv
olulisel maaral.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+
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OLEMASOLEV

KERGLITKLUSTARISTU

Suurem osa olemasolevatest tahistatud
jalgratta- ja jalgteedest asub
keskuslinnas Parnu, kus neid on kokku
68 km.

Audru osavallas on 18,3 km.
Paikuse osavallas on 12,5 km.

Téstamaa osavallas on 0,8 km jalgratta-
ja jalgteid.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+

Oluliseks marksdnaks siinjuures on
terviklik vorgustik.

Kui jalgrattateede vorgustikus esineb
katkestusi, viheneb koheselt ka
inimeste valmidus jalgratast kasutada.
Seeparast on oluline tagada peamistel
liikumissuundadel suuremate tanavate
aares katkematu autoliiklusest
eraldatud jalgrattateede vérgustik, mis
tihendab elupiirkondi igapaevaeluks
oluliste huvipunktidega.

Kehtiva liiklusseaduse kohaselt on
jalgratta- ja jalgtee jalgrattaga,
tasakaaluliikuri ja jalakaija liiklemiseks
ettenahtud eraldi tee voi teeosa, mis on
asjakohaste liiklusmarkidega tahistatud.
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900 Toopaev, potentsiaalne likkujate arv

JALGRATTATEEDE
POTENTSIAAL

Kevad-sUgisene periood on valitud

Joonis kujutab endast perspektiivset
seetdttu, et see kajastaks just aktiivseid

liiklussagedust pohivérgu tanavavérgul
tinglikult 2030. aastal, kus on arvesse rattaliikluse perioode.
vbetud regulaarseid rattasoite kevad-

sUgisesel perioodil. Teadaolevalt on rattaliiklus lGsna

tugeva sesoonsusega, see soltub
Regulaarsete liikumistena kasitletakse kullaltki olulisel maaral ilmast, samas
eelkdige linna elanike igapaevaseid ei kajasta naiteks suvised liikumised
lilkumisi. Need on liikumised kodu ja kooli jallegi suurt osa regulaarsetest

ning kodu ja todkohtade vahel. liilkumistest (tingituna koolivaheajast
ja suvisest puhkuseperioodist).

22
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900 Toopaev, potentsiaalne likkujate arv

POTENTSIAAL HOOAJAL

Joonis kajastab perspektiivset
rattaliikluse sagedust 2030. aastal, kuhu
lisaks regulaarsetele liikumistele on
lisatud ka hinnangulised puhke-/vabaaja
liikluse mahud.

Sellel joonisel on seega regulaarsetele
liikumistele lisatud ka puhke ja vabaaja
veetmisega seotud liikumised arvestades
sesoonset ebauhtlust.

On ka arusaaday, et rattaliikluse
perspektiivsed mahud sdltuvad suurel
maaral nii rattakasutuse véimalustest
linnas (rattateede vorgustiku olemasolu ja
kvaliteet), kuid ka naiteks Uldisest
hoiakust rattaliikluse suhtes.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+

Kaesolev prognoos arvestab seda, et
enamus jalgrattaliikluse strateegias toodud
eesmarkidest on taidetud ja see on aidanud
kaasa ka rattaliikluse Uldisele kasvule
linnas.

On ilmne, et Parnus on just suvine
liiklusolukord oluliselt erinev naiteks
kevad-sligisesest voi talvisest, sest suvel
on Parnus olulise tdhtsusega puhkajate
liilkumised, sealhulgas ka rattaliiklus.
Seega peaks rattateede vorgustiku
kujundamisel olema arvesse véetud nii
regulaarsed liikumised, aga ka
puhkeliikluse vajadus, mis osaliselt ka
kattuvad.
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PLAANITAV JALGRATTATEEDE
VORGUSTIK - KESKUSLINN JA
OSAVALLAD

Keskendume tervikteekondadele, mis

pakuvad turvalist, otsest, ligipadsetavat
ja katkematut teekonda linnas ja linnast
valjuvatel peamistel suundadel liikluses.
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2024-2030+

Perspektiivne pohivirk (keskuslinn)

Perspektiivne pdhivirk {osavalla)

Perspektiivne tugivark (keskuslinn)

Perspektiivne tugivark (osavalla)

Perspektiivne rohevirk

KESKUSLINNA PERSPEKTIIVNE
JALGRATTATEEDE
VORGUSTIK

Jalgrattaga liikumise véimaluste Peamiste liikumissuundade maaramisel
arendamiseks, kasutusmugavuse on aluseks voetud koik voimalikud
parandamiseks ja ohutuse prognoositavad to6oalased, haridusega,
suurendamiseks kavandatakse rajada teenuste tarbimisega ja vaba aja
terviklik katkematu jalgratta- ja sisustamisega seotud liikumised.
jalgteede vorgustik peamistel

liilkumissuundadel. Toodud on nt Riia Perspektiivne jalgratta- ja jalgteede
mnt, Uhendus Rail Baltica-ga ja vorgustik jaguneb p6hivérguks,
toostuspiirkond. tugivorguks ja rohevorguks.

Pohivork Uhendab peamisi linna piirkondi
tagades Uhendusvbéimaluse suurema
mahuga liikumissuundadel.
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KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2050+

KESKUSLINN

e Uue ssilla kergliiklustee

e Raba tn rekonstrueerimine

o Pargitn rekonstrueerimine |, Il ja lll etapp
e Supeluse tanava rekonstrueerimine

« Aia ja Esplanaadi tn rekonstrueerimine

« Raama linnaosa kergliiklusteede vorgustik

e Lina tn (Oja-Ehitajate tee I6igus) kergliiklus- ja sdidutee ehitus
. Jalg- jajalgrattatee tervikteekonna rajamine Parnu Ulejéel

e Liivi ja Paide mnt kergliiklustee Uhendamine

e Riia mnt, Suur-Joe tn, Jannseni tn, Mai tn, Pikk tn

o Kesklinna sild ja keskvaljak

e Bussijaama umbrus

e Loode-Parnu toostuspiirkond
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OB W N e

5

%

| etapp: ,Raba - Lai tdnava silla jalg - ja jalgrattatee ehitus”
Il etapp: ,Raba tdnava jalg - ja jalgrattatee ehitus”

IIl etapp: ,Pargi tanava jalg - ja jalgrattatee ehitus | osa” Pahivark
IV etapp: ,Pargi tdnava jalg - ja jalgrattatee ehitus Il ja Il osa”

V etapp: ,Supeluse tdnava iimberehitus”

VI etapp: .Aia ia Esplanaadi tanavate jalg - ia ialgrattatee ehitus”

etapid
——Projekti piirid

POHIVORGU AMBITSIOONI
ESIMESED ETAPID:

Tervikteekonnaga parandatakse keskuslinna ligipaasetavust ja loob paremad
Uhendused erinevate linnaosade ja piirkondade vahel, tagades sujuvama lilkumise
ratastel ja jala.

Autostumise vahendamisel on suur roll uuel sillal, millest proportsionaalselt jalg- ja
jalgrattatee on Uks osa Raba-Lai tanava sillast.

Toodud projektid muudavad olulisel maaral linna elanike liikuvusmustrit, julgustades
jalgsi, rattaga ja Uhistranspordiga liikuvust ning vahendades autostumist kesklinnas.
Parnu on oluline turismisihtkoht ja rattateede esimene arendusetapp aitab lisaks
kohalikele elanikele suurendada ka turistide ligipaasu.
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Perspektiivne pdhivark (keskuslinn)
» Perspektiivne pohivark (osavalla)
Perspektiivne tugivork (keskuslinn)
. - \
Perspektiivne tugivark (osavalla)

Perspektiivne rohevérk

AUDRU PERSPEKTIIVNE
JALGRATTATEEDE
VORGUSTIK

Audru alevikus viib suure osa elanike tee
kauplusesse moédda Tdstamaa maanteed
ja sellele suunduvaid tanavaid. Audru
alevikus on aktiivsemad kergliiklusteed,
mis viivad keskuslinna labi Papsaare
elamualade, nt Po&llu tn ja Elu tee
kergliiklustee.
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KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2050+

AUDRU

e Audru aleviku Pollu tn kergliiklustee ehitamine
o Ahaste kula kergliiklustee ehitamine

o Elu tee kergliiklustee | etapi ehitamine

o Elise tee kergliiklustee ehitamine

o JOOpre-Audru kool kergliiklustee ehitamine

o Audru kool-Korvitsa tee T1 kergliiklustee ehitamine

o Audru Nurme-Papsaare maantee aarse kergliiklustee ehitamine
e Audru Lavassaare-Joopre kergliiklustee ehitamine

o JOOpre-Lemmetsa kergliiklustee ehitamine

e Lemmetsa-Nurme-Papsaare tee kergliiklustee ehitamine
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Perspektiivne pdhivork (osavalla)
Perspektiivne pohivork (keskuslinn)

Perspektiivne tugivork (osavalla)

Perspektiivne tugivork (keskuslinn)

Perspektiivne rohevérk

PAIKUSE PERSPEKTIIVNE
JALGRATTATEEDE
VORGUSTIK

Paikuse alevis mdjutab liikumist
eelkdige kooli ja tdokohtade asukohad.
Rohkelt liigutakse ka Joekalda teel ja
Seljametsa teel. Perspektiivselt on
eesmark luua kulade vahele
jalgrattateede vorgustik soodustamaks
inimeste liikumist nii Paikuse keskuse
kui keskuslinna vahel.
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KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2050+

PAIKUSE

« Paikuse osavalla jalg- ja jalgrattateede vorgu arendamine
o Silla-Servaku kergliiklustee

e Seljametsa kergliiklustee

o Kaarasoo kergliiklustee ehitamine

« Parnade pst kergliiklustee

o Tehnika tn kergliiklustee

« Teeveere-Kastani kergliiklustee ehitus

o« Tammuru kergliiklustee

o Paasukese tanava kergliiklustee

« Silla kula ja Seljametsa Uhendustee rajamine
o Paikuse Raudtee tn kergliiklustee

e Servaku - Kuigu

e Seljametsa -Pdlendmaa - Luige

« Silla kula - Reiu kula uhendus

e Puraviku - Seljametsa uhendus

« Keraamika kergliiklustee

e Raudtee tn - Seljametsa tee uhendus

e Linnuriigi ja Teeveere Uhendus
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Perspektiivne pshivork (osavalla)
Perspektiivne tugivork (osavalla)

Perspektiivhe rohevark

TOSTAMAA PERSPEKTIIVNE
JALGRATTATEEDE
VORGUSTIK

Tostamaal viib suure osa elanike tee
mooda Kalli mnt-d (osaliselt
kdérvalmaantee Kalli — Tdstamaa — Varati)
ja sellele suunduvaid tanavaid. Parnu
mnt aarne rattatee Uhendab sealse
elamupiirkonna keskaleviga. Pootsi —
Seliste kergliiklustee, Uhendab sealse
tihedamalt asustatud piirkonna
majapidamised bussipeatuste,
kauplusega, kulakeskusega.
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KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2050+

TOSTAMAA

e Tostamaa-Ermistu kergliiklustee

« Tostamaa vabadhulava kergliiklustee

o Varati kergliilustee (Kalli-Téstamaa-Varati tee Tostamaalt kuni
Varati sadamani (aleviku elamud, Varatis arendatav
elamupiitkond, sadam))

« Seliste kergliiklustee

o Pootsi kergliiklustee

o Tohela kergliiklustee (Kalli-Téstamaa-Varati teel Tohela kulas
alates Téhela kula Tohuri kinnistust kuni Mannikuste kulas oleva
jarve teeni)

o Tostamaa-Kastna kergliiklustee
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—Perspektiivne pihivirk (keskuslinn)
Perspektiivne pdhivirk (osavalla)
= Perspaktiivne tugiviirk (keskuslinn)
Perspektiivne tugivirk {osavalla)
= Perspaktiivne rohevirk

Euravels vBrgustik

RATTAMATKAJATE

TEEKOND

Parnut labib kogu Euroopat labiv
rattamatkajate teekond (EuroVelo).
Uleeuroopaline jalgrattateede vérgustik
koosneb 14 jalgrattamarsruudist. Sellest
kaks marsruuti 10 ja 13 kulgevad ka labi
Parnu maakonna ning on oluliseks
peatuspunktiks.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+

Oluline on tagada ratturile tervikteekond,
mille kaudu on véimalik tutvuda kohaliku
kultuuriparandiga ja tarbida kohalikke
teenuseid.

Eesmark on tagada ligipaasetav,
turvaline ja margistatud teekond ning
pakkuda rattamatkajatele voimalust
reisida labi erinevate marsruutide ja
teekondade, mis on hasti labimoéeldud.
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TERRITOORIUM

Jalgrattaliikluse strateegia kirjeldab
olemasolevat olukorda ning s6nastab
arengusuunad ja ildised pohimotted
omavalitsuse Parnu linn
haldusterritooriumi piires, mille koosseisu
kuuluvad keskuslinn Parnu koos Paikuse,
Audru ja Tostamaa osavaldadega.

Kohaliku omavalitsuse Parnu linn pindala
on 858,07 km?Z2. Keskuslinn Parnu pindala on
33,15 km?2. Kohalikus omavalitsuses Parnu
linn asub Uks linn (Parnu linn), kaks
alevikku (Audru, Téstamaa), kaks alevit
(Paikuse, Lavassaare) ja 49 kula.
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Piirkonna elukeskkond varieerub suures
ulatuses. Kontrastiks linnalisele
keskkonnale iseloomustab omavalitsust
suur metsa- ja poéllumaade osakaal.

Valdava osa territooriumist
moodustavad alad, mis ei oma
lilkumiste siht- voi lahtekohtadena
olulist tahtsust mdjutades samas
liikumiste pikkuseid. Sellest tulenevalt
varieerub elanike liikuvus ja
liikumisviiside kasutatavus keskuslinnas,
piirkondlikes keskustes ja nende
tagamaal.
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RAHVASTIK

Parnu linna omavalitsuses elab 51 857
inimest seisuga 1. jaanuar 2023. Suurim
osa neist, 40 269 inimest, elab Parnu
keskuslinnas ja selle lahiimbruses.

Just keskuslinnas ja tihedamalt asustatud
piirkondades on rahvastikutihedus
korgem kui Ulejaanud omavalitsuse aladel.
See modjutab oluliselt lilkumiste arvu ja
nende pikkust.
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Keskustes ja tihedamalt asustatud
piirkondades on peamised sihtkohad
elanikele lahemal, mis tahendab, et jalgsi ja
jalgrattaga liikumine on oluline osa
igapdevastest liikumistest.

Hoéredamalt asustatud piirkondades vdivad
liikumiste vahemaad olla pikemad, mis
omakorda vahendab kergliikluse
konkurentsivbéimet vorreldes motoriseeritud
transpordiga.




wvassaare alev

(_J!:Z/A:?iru alevik

d:gstamaa alevik

RAHVASTIK

Lisaks omavalitsuse sisesetele
liilkumistele toimub suuremahuline
liikumine lle omavalitsuse
administratiivsete piiride. Naiteks Parnu
linnast pdhja suunas asuvates Tori vallas
elab Sindi linnas 3 732 inimest, Tammiste
kulas 1940 inimest, Sauga alevikus 1193
inimest ja Eametsa kulas 828 inimest
seisuga 1. jaanuar 2023.

Erinevad vanusegrupid teevad erinevaid
lilkumisi vastavalt nende vajadustele ja
voimalustele. Naiteks laste liikumine on
seotud kooli ja lasteaia ning vabaaja
tegevustega, samal ajal kui taiskasvanud
liiguvad tookoha ja kodu vahet. Eakad
inimesed teevad liikumisi peamiselt
teenuste ja kaupade tarbimiseks.
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Keskuslinm

A
Paikuse alev

Eelkooliealiste laste liikumised méjutavad
laiemalt kogu leibkonna liikuvust. Enamasti
liilguvad koolieelsete lasteasutuste 6pilased
koos vanematega ning leibkonna
igapaevased regulaarsed liikumised
kombineeritakse tulenevalt laste ja
lastevanemate vajadustest.

Liikumisviisi valikut mdjutab kogu
lapsevanema, sageli terve leibkonna,
igapaevase lilkumisahela pikkus. Isegi kui
lasteaed asub elukoha lahistel jalgsikaigu voi
jalgrattaga lilkumise teekonna ulatuses,
séltub leibkonna poolt kasutatav liikumisviis
teekonna pikkusest kodust, lasteaia kaudu
toole ja hiljem tagasi. lgapaevase jalgrattaga
liilkumise eelduseks on mugav ja ohutu
jalgrattateede voérgustik ning optimaalne
teekonna pikkus.
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OPILASTE
LITKUVUS 1

Koikidest kohalikus omavalitsuses Parnu
linn asuvate koolide opilastest
moodustavad 86,7% linna enda lapsed.
Ulejaanud laste elukoht asub
rahvastikuregistri andmete kohaselt
mones teises kohalikus omavalitsuses.
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Enim neist elab Tori vallas, kust kaib
kohalikus omavalitsuses Parnu linn
asuvates Oppeasutustes EHIS-e andmetel
640 last. Lisaks elab Haademeeste vallas
112, Saarde vallas 39, P6hja-Parnumaa
vallas 37 ja Laaneranna vallas 31 Parnu
linna koolide &pilast.
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OPILASTE
LIIKUVUS 2

Pikemate vahemaade korral kui 1 km

vaheneb jalgsikdigu atraktiivsus ning
osakaal liikumistes. Selliste liikumiste
puhul on oluline roll taita jalgratastel.

Opilaste valmisolek igapaevaselt jalgratast
kasutada on vorreldes teiste
vanusgruppidega kdige suurem.
Jalgrattataristu arendamisel on
otstarbekas eelistada neid suundi ja
teeldike, mis kataks suurema osa laste
liilkumisteedest.

Jalgrattateede olemasolule ja olukorrale
lisaks mdjutab opilaste jalgrattakasutust
jalgrataste hoiutingimused kodus, koolis
ning huvitegevust pakkuvate asutuste
juures.
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4 Paikuse Kool
'9 5 Parnu Kristlik Erakool

6 Parnu Kuninga Tanava Pdhikool
7 Parnu Mai Kool

8 Parnu Pdikese Kool

9 Parnu Raekila Kool
10 Parnu Raama PShikool
11 Parnu Tammsaare Kool

12 Parnu Vabakool

13 Parnu Waldorfkool

14 Parnu Vanalinna P8hikool

15 Parnu Uhisgiimnaasium
16 Parnu Ulejde Pdhikool

17 Tostamaa Keskkool

18 Parnu SUtevaka Humanitaargimnaasium
19 Parnu Koidula Gumnaasium

Koolist 1-3 km kaugus on lastele sobilik
jalgrattaga liikumise teekonna pikkus.

Kokkuvodtvalt elab kogu omavalitsuse lastest
67,8% Opilastest (3 962 last) koolile lahemal
kui 3 km.

Keskuslinnas Parnu on koolitee pikkus kuni 3
km 77,4% Opilastest (3 403 last) ning
osavaldades 38,6% Opilastest (559 last).

See on laste arv, kes voiksid olla
potentsiaalsed igapaevased jalgsi ja
jalgratastel liikujad.

Parnu linnas dppivate muude Parnumaa

valdade laste igapaevase koolitee pikkus
osutub valdavalt pikemaks kui 5 km.
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OPILASTE
LITKUVUS 3

Tulenevalt rahvastiku paiknemisest ning
tdmbekeskuste moju ulatusest toimub
suurem osa Opilaste liitkumistest
keskuslinnas Parnu ja keskuslinna Parnu
Umbruse teedel.

Keskuskohtade vahelistel teedel liikujate
koolitee on enamasti siiski pikem kui 5
km.

Kergliikluse kasutatavus pikkade
liilkumiste puhul on tavaparaselt vaga
vaike ning igapaevased liikumised
sooritatakse motoriseeritud
transpordiga.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+

Sageli 6pivad lapsed elukohale lahimas
Uuldhariduskoolis, mistdttu sbltub tanavate
koormatus elupiirkondade paiknemisest
koolide suhtes. Eelkdige on tihedamalt
asustatud korterelamute piirkonnad (nt Mai
elurajoon).

Laste igapaevased liikumisteekonnad
koonduvad koolide juures, mistdttu on just
koolide vahetus |laheduses laste arv tanaval
kdige suurem.

See esitab lisaks vajadusele kergliiklusteede
jarele valjakutse ka ohutu liikluskeskkonna
loomisele laiemalt.

Suurim laste, kelle kodu ja kooli vaheline tee
on kuni 3 km pikk, arv tanavaldigul on Parnu
Ulejoe Pdhikooli juures Rohu tanaval,
kesklinna koolide juures ning Parnu
Uhisgiimnaasiumi juures. 41




Laste arv I16igul

(elukoht koolist kuni 3km)

50 - 100 last
rohkem kui 100 last

OPILASTE
LITKUVUS - KESKUSLINN

Suurima kasutatavusega tanavad vajavad Suurema liikluskoormusega
labimdeldud ja kergliikluse keskset magistraaltdnavate aares on vajalik
lilkuvus ning liikluskorraldust. jalgsi ja jalgrataste liikumine

eraldada autoliiklusest.
Neil tanavatel ja ldigetes, kus

autoliikluse osakaal jaab vaheseks, ei ole Jalgrattateede vorgustiku rajamisel
vaja eraldiseisvat jalg- ja jalgrattateed on otstarbekas maaratleda

rajada. Samas on neil tdnavatel vajalik prioriteedid lahtuvalt jalgrattateede
kujundada liikluskorraldus véimalikult potentsiaalsest kasutatavusest.

ohutuna, pidades silmas kergliiklejate
vajadusi ja laste arengulisi erisusi.

Oluline on rakendada liiklust

rahustavaid meetmeid, et viia voimaliku
ohu tekkimine minimaalseks.
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Uldhariduskoolide dpilaste likuvuse maht tanavérgul Audru alevik

e - — ey,

1“““““ Aurcry Laste arv [6igu‘
(elukoht koolist kuni 3km)

1-5last

— 5 - 10 |ast
10 - 25 last
Paideats . 25 - 50 last

50 - 100 last

OPILASTE
LIIKUVUS - AUDRU

Audru Kooliga seotud kuni 3 km
pikkused liikumised koonduvad
valdavalt Poldeotsa teele ja Audru teele.
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Uldhariduskoolide dpilaste liikuvuse maht tanavérgul Paikuse alev

Paikuse

OPILASTE
LITKUVUS - PAIKUSE

Paikuse alevis toimub valdav 6pilaste
liikumine moééda Paide mnt-d
(tugimaantee Parnu - Tori), Joekalda
teed (kérvalmaantee Sindi - Lodja - Silla)
ja Raudtee tanavat.
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Laste arv l6igul
(elukoht koolist kuni 3kn
—— 1-5last
5-10 last
10 - 25 last
25-50 last
50 - 100 last
s 1|00 - 250 las
o 250 - 500 las

4 4




Uldhariduskoolide dpilaste liikuvuse maht tanavérgul Tdstamaa alevik

o i

Tdstamaa \,’\

Laste arv 16igul
{elukoht koolist kuni 3km)

1-5last
5-10 last
= 10 - 25 last
OPILASTE 2550 ast
LIIKUVUS -TOSTAMAA
Tostamaa kooliga seotud 6pilaste
liikumistest toimub suurem osa mééda
Kalli mnt-d (osaliselt kérvalmaantee
Kalli - Tostamaa - Varati).
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Kodu ja td6koha vahelise liikuvuse maht tanavorgul keskuslinn Parnu linn

Tooga seotud lilkumiste maht
(kodu kaugus todkohast kuni 5km)
— 1 - 10 inimest

10 - 25 inimest

25 - 50 inimest

50 - 100 inimest

100 - 250 inimest
s 250 - 500 inimest
s 500 - 1 000 inimest
e rohkem kui 1000 inimest

TOOGA SEOTUD
LITKUVUS 1

Tooalane liilkumine moodustab Liikumisviisi valik séltub peamiselt t66- ja
igapdevasest liikuvusest suurima elukoha vahelisest kaugusest.
osatahtsuse.

Lisaks kodu ja t66 vahel liikumisele
Need liikumised on ajas ja ruumis mojutab paeva esimene liikumine kogu
regulaarsed. Tulenevalt tavaparastest paevast liikuvust ning liikumisviiside
tddaja mustrist koonduvad liikumised valikut. Sageli teostab inimene
samale perioodile pdhjustades tipptunde esimesena kasutatud liikumisviisi
ning tanavate ja liikkumisvahendite kasutades ka llejadnud paevased
suuremat koormatust. liilkumised.
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Tooga seotud liikumiste maht
(kodu kaugus tookohast kuni 5km)

e 1 )0 - 500 inimest
rohkem kui 500 inimest

TOOGA SEOTUD
LITKUVUS 2

Tookohast kuni 5 km kaugusel elab pea
60% (12 000 inimest) kohaliku
omavalitsuse Parnu linn inimest.

Kohalikus omavalitsuses Parnu linn asub
Statistikaameti andmetele tuginedes
ligikaudu 23 700 inimese t66koht. Neist
pea 20 000 to6kohta on hoivatud
linnaelanike poolt. Lisaks tootab ligikaudu
1200 Parnu elanikku valjaspool
elukohajargset omavalitsust.

PARNU JALGRATTASTRATEEGIA 2030+
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RISTLOIKE
SKEEMIDE NAITED

Piltidel on ndaha erinevaid voimalikke tanava ristloikke skeeme.
Lisaks on toodud ristldike erilahendused lisas 2. Pakutud lahendused on vdimalik rakendada

erinevatel tanavaldikudel.

Rattarada
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RISTLOIKE
SKEEMIDE NAITED 2

Rattatee

KON RATTATEE ST RATTATEE KOMNITEE ‘

KONNITEE
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SKEMAATILINE
LAHENDUS

toodud Pirnu keskuslinna Riia mnt 16ik. ohutust ristmiku Uletamisel kuna rattur on
mootorsdidukijuhile paremini nahtav.

Hollandis valja té66tatud ristmiku

lahenduse vétmeks on eraldussaared Samuti on ohutultja I_oogilisel:c"
ristmiku nurkades, mis teeb jalgratturi lahendatud jalgratturi vasakpoorded.
liikluse mugavamaks ja ohutumaks. Ohutult saab lahendada ka jalakaijate

Uletused ning ruumivajaduse ei ole
suurem kui jalgrattaradadega
tavalahendus.
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SKEMAATILINE
LAHENDUS 2

Skemaatilisel lahendusel on naitena
toodud Parnu keskuslinna Riia mnt 16ik.
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LISAD

Lisa 1: Stratum OU koostatud
“Olemasoleva olukorra analuus”.

Lisa 2: Stratum OU koostatud
“Eesmarkide ettepanekud” ja soovitatud
tanavate ristloiked.

Lisa 3: Stratum OU koostatud
“Jalgrattateede (radade) ohutushinnang”
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Stratum OU
Toimetanud Aivo Lepp

Parnu linna

arenguosakond
Kontakt: Suur-Sepa 16, Parnu,
80098 Parnu maakond

KOOSTAJAD
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https://www.google.com/maps/place//data=!4m2!3m1!1s0x46ecfd21fe284995:0x1770b37ecac30ebe?sa=X&ved=2ahUKEwjbteqYpb6EAxWXFxAIHcGEAXcQ4kB6BAg1EAA
https://www.google.com/maps/place//data=!4m2!3m1!1s0x46ecfd21fe284995:0x1770b37ecac30ebe?sa=X&ved=2ahUKEwjbteqYpb6EAxWXFxAIHcGEAXcQ4kB6BAg1EAA

