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Tänane Pärnu  
rattaliikluse 7%
osakaal kõigist

liikumistest näitab,
et jalgrattaliikluse

potentsiaal on veel
suuresti kasutamata
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Käesolev jalgrattaliikluse strateegia võtab
sihikule Pärnu keskuslinna koos osavaldadega
eesmärgiga välja arendada kaasaegne jalg- ja
jalgrattatee põhivõrk, tugivõrk ja rohevõrk. 

PÄRNU ON VALMIS ASTUMA SUURE
SAMMU MUUTMAKS LINNARUUM VEEL
ROHELISEMAKS, SÄÄSTVAMAKS,
LIGIPÄÄSETAVAMAKS JA
ELUJÕULISEMAKS.

Strateegiadokumendis on kavandatud säästva liikuvuse saavutamiseks eesmärgid,
mõõdikud ja tegevused rattakasutuse suurendamiseks ning strateegia aluseks on mh
riiklik transpordi ja liikuvuse arengukava.

Linna otsus investeerida järgnevatel aastatel üle 20 miljoni euro jalgratta- ja jalgteedesse on
vaid üks osa suuremast kavast, mis hõlmab ka uue sillaga seotud kulutusi. Kokku ulatuvad
lähiaastate teede taristu investeeringud üle 42 miljoni euro, kinnitades selgelt linna soovi
muuta liikumine ohutumaks, mugavamaks, ligipääsetavamaks ja jätkusuutlikumaks kõigile –
nii elanikele kui ka külastajatele. Pärnu ratta- ja jalgteede arendamine saab olema linna
arenguks oluline verstapost ning viib Pärnut lähemale oma kliimaeesmärkide saavutamisele.

"
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Jalgrattakasutus Pärnus on tööpäevadel 7%, mis on võrreldav Tartu
linnaga ja kõrgem kui Tallinnas.

Lisaks kodu ja töö vahel liikumisele mõjutab päeva esimene liikumine
kogu päevast liikuvust ning liikumisviiside valikut. Sageli teostab inimene
esimesena kasutatud liikumisviisi kasutades ka ülejäänud päevased
liikumised.

Pärnu elanikkonna vanuseline struktuur jaotub eelkooliealisteks (7,2%),
õpilasteks (14,2%), tööealisteks (56,2%) ja eakateks (22,4%). Rahvastiku
vananemine ja tööealiste osakaalu vähenemine viimase kümne aasta
jooksul mõjutab transpordisüsteemi, kus vanemad elanikud on vähem
altid muutma liikumisviise ja igapäevast tegevusruumi.

Haridusasutuste jaotuses on näha, et keskuslinnas elab suurem osa
õpilastest. Enamus õpilastest (67,8%) elavad koolidele lähemal kui 3 km,
mis soosib kõndimist ja jalgrattasõitu. 

Tööalane liikumine on regulaarne ja sõltub töö- ja elukoha kaugusest.
Enamik töökohti asuvad kesklinnas, mõjutades nii linna kui maakonna
elanike igapäevast liikumist.

Pärnu jalgrattateede võrgustik vastab peamistele liikumissuundadele, eriti
keskuslinnas ja kuni 5 km kaugusel töökohast elavatele täiskasvanutele
ning kuni 3 km kaugusel koolist elavatele õpilastele.

Jalgrattakasutus on siiski hooajaline, olles suurem soojade ilmadega ja
vähenedes talvel ning halva ilmaga.

Vaja eelkõige rattateede põhi-, tugi- ja rohevõrgu terviklikku
väljaarendamist, mis omakorda toetub jalgratturitele liikumisruumi
juurde andmisele autoteede arvelt, et arendada säästvaid liikumisviise.

Autoga liikumise osakaalu vähenedes ja jalgratta kasutuse suurenedes
tõuseb inimeste füüsiline aktiivsus, mis suurendab inimeste tervena
elatud aastaid.SI
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Pärnu linn keskendub säästvale arengule
arvestades linna ning looduskeskkonna erinevusi.
Olulisel kohal on säästva liikuvuse arendamine.
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Rattateede põhivõrgu peamine funktsioon on luua kiired, ohutud ja mugavad
ühendused, ühendades keskuslinnas omavahel Pärnu asustusüksuse erinevad
linnaasumid ja peamised keskused ning osavaldade keskus elupiirkondadega ja
keskuslinnaga. Rattasõidu pikkused põhivõrgul on üldjuhul 2–5 km. Põhivõrk peab
tagama rattaga liikumise kiiruse üle 15 km/h. 

Põhivõrgus on rattaga liikumiseks reeglina kasutusel autoliiklusest ja jalakäijatest
eraldiseisev omaette tänavaruum. Põhivõrgu rattatee puhul kasutatakse kahesuunalist
liiklust ühel tänavapoolel nö jalgrattakiirtee lahendusena või jalgrattaradasid, mis paiknevad
mõlemal pool tänavat. Kui autoliiklus on korraldatud ühesuunaliste sõiduteedena
paralleeltänavatel, võib ka rattateede põhivõrgu selliselt korraldada. 

Põhivõrgu kujundamisel on arvestatud alljärgnevaid aspekte: 
Põhivõrk paikneb nendel tänavalõikudel, millel on suurim rattakasutuspotentsiaal. Samas
tuleb põhivõrgu osana kasutada ka neid tänavalõike, mis vähendavad märgatavalt
vahemaad sihtkohtadeni jõudmiseks või väldivad põhivõrgu katkestusi. 
Põhivõrk katab linna ühtlaselt katva võrgustikuna, moodustades igas arendusetapis
katkestusteta võrgu, kus ei ole eraldiseisvaid osi. 
Põhivõrgu loomisel ja kujundamisel tuleb arvesse võtta rattateede rajamise ruumilist
võimalikkust, aga ka elanike soove ja tagasisidet. 
Põhivõrk tuleb kujundada nii, et enamik lähte- ja sihtkohti jääks kuni 500 m kaugusele
põhivõrgust.

Põhivõrk jaguneb omakorda kolmeks: 
Põhivõrgu kiirteed, kus on tagatud kiire ja võimalikult väheste peatumistega sõit; 
Keskuslinna põhivõrk, mis katab kõige suurema nõudlusega marsruudid; 
Osavaldade põhivõrk, mis ühendab osavaldade keskuseid keskuslinn Pärnuga ja
osavaldade keskustes peamisi huvipunkte elamupiirkondadega. Osavaldade põhivõrgul
võib rattakasutus olla väiksem, kuid selle paiknemine suurema liikluskoormuse ja
sõidukiirusega teede ääres nõuab omaette rattatee lahendust. 
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PÕHIVÕRK
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TUGIVÕRK JA ROHEVÕRK
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Tugivõrgu peamine funktsioon on ühendada lähte- ja sihtkohad põhivõrguga ning
tagada kohalike sõitude võimalus. 

Tugivõrk ei moodusta omaette terviklikku rattateede võrgustikku, vaid täiendab
põhivõrku, tagades ühendused põhivõrgust eemale jäävate lähte- ja sihtkohtadega. 

Reeglina toimuvad tugivõrgul kuni 2 km pikkused sõidud. Tugivõrk peab tagama
sõidukiiruse 10-20 km/h. 

Tugivõrk ei pea ratturile tingimata võimaldama eraldiseisvalt jalakäijatest omaette
liikumisruumi. 

Rohevõrgu eesmärgiks on eelkõige tervisespordi eesmärgil toimuvate sõitude
realiseerimine. Sealjuures võib rohevõrk osaliselt katta ka põhi- või tugivõrgu ülesandeid.
Rohevõrk ei pea seega teenindama olulisi lähte- ja sihtkohti kulgedes reeglina rohealadel
suurematest magistraaltänavatest eemal. Rohevõrk peab olema ühendatud põhivõrguga kas
otse või tugivõrgu kaudu. 

Kõik rattateed, mis ei kuulu põhi- või rohevõrku, kuuluvad vaikimisi
tugivõrku. 



Pärnus ei ole jalgratta kasutamine igapäevase liikumisviisina
kaugeltki oma potentsiaali saavutanud.   

Rattasõidu osakaal
Jalgrattaga liikleb Pärnus vaid 7% elanikest. Väljakutseks on suurendada

jalgrattasõidu osakaalu, parandades samal ajal taristut ja muutes ühiskondlikke
hoiakuid.
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Ohutus
Väljakutseks on järjepidevate analüüside ja seire koostamine, et tuvastada

ohtlikke teelõike ja ristmikke, et vältida  õnnetusriski ning kaasaegsete
liikluslahenduste rakendamine, et tagada ratturite turvalisus.

Rattateede võrk
Puuduvad ohutud ja katkematud tervikteekonnad linnast väljuvatel p﻿eam﻿istel
suundadel liikluses, kus prioriteet on antud ka ratturitele. Rattateede pikkus ja
terviklikkus on ebapiisav ja rattateekonnad ei ole sageli omavahel ühendatud.

Kool ja kodu
Jalgrattaga liikleb kodu ja kooli vahel vaid 8% liiklejatest. Takistuseks on

rattaparkimiskohtade halb kvaliteet, liiklusohutuse puudumine kooliteedel ja
lastevanemate madal teadlikkus rattasõidu eelistest.

Rattaparklad
Tihti puuduvad rattaparklad strateegilistes asukohtades, et toetada rattakasutuse

kasvu. Võimaluseks on tihedam koostöö ettevõtjate ja korteriühistutega.

CO2 jalajälg
Väljakutseks on rattaliikluse eraldamine jalakäijate ja autode ruumist, et luua
ühiskasutusega tänavaruumi olulistes linnapiirkondades, sh ühistranspordile.

Autode parkimiskohtade arvu vähendamine ja sõidukite liikumiskiiruse piiramine.

Rohevõrgustik, taristu seisund ja seire
Väljakutseks on rohevõrgustiku sidumine põhivõrguga, tagamaks sujuvam

üleminek ja parem ligipääs looduslikele aladele, sh rattamatkajatele. Puudub
süsteem regulaarseks taristu ja rattaliikluse seireks, et teha paremaid ja täpsemaid

otsuseid.
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VÄLJAKUTSED



VIS IOON 2030+
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Välja on arendatud terviklik ja üksteist toetav põhi-, tugi- ja
rohevõrk, mis üheskoos pakuvad turvalist, otsest,
ligipääsetavat ja katkematut teekonda linnas ja linnast
väljuvatel peamistel suundadel liikluses. 
Jalgratta kasutus on muutunud eelistatuimaks
liiklusvahendiks laste, noorte ja täiskasvanute seas. 
Lapsevanemad on eeskujuks lastele ja rattasõiduga tehakse
algust juba mudilasena. 
Jalgratta kasutusaeg pikeneb märgatavalt nii kevad, sügis
kui ka talvisel perioodil. 



Strateegia eesmärk on rohelisema elukeskkonna loomine, andes
rohkem ruumi ratastele läbi autoliikluse vähendamise. Selleks
luuakse kaasaegne jalakäijate ja ratturite põhi-, tugi- ning
rohevõrk Pärnu keskuslinnas ja osavaldades. Selle
saavutamiseks on määratletud kuus eesmärki:

EESMÄRGID

Rattasõidu osakaalu suurendamine

01 Mõõdik: rattaliikluse osakaal aastaks 2030 on 19%.

Rattateede põhivõrgu laiendamine

03 Mõõdik: põhivõrgu kriteeriumitele vastava sidusa võrgu
kogupikkus aastaks 2030 on 30 km.

Rattasõit kodu ja kooli vahel kasvab

04 Mõõdik: rattasõidu osakaal kooli liikumisel aastaks 2030 on 25%.

Rataste parkimisvõimaluste suurendamine

05 Mõõdik: avalikus omanduses olevate ratta parkimiskohtade arv
lähte- ja sihtkohtade juures suureneb 300 koha võrra aastaks
2030.
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CO2 jalajälje vähendamine

06 Mõõdik: CO2 heite vähendamine 720 tonni aastaks 2030+.

Rattateede ohutuse suurendamine

02 Mõõdik: aastaks 2030 kergliiklejate osalusel liiklusõnnetuste arv ei
suurene.

Eesmärkide saavutamiseks vajalikud investeeringud kajastuvad Pärnu linna arengukava
tegevuskavas, mis vaadatakse üle iga-aastaselt. 



Mõõdikud

EESMÄRK 1:
RATTASÕIDU OSAKAALU
SUURENDAMINE

Rattakasutuse osakaal liikumiste modaaljaotuses (ratta osakaalu % kõikidest liikumistest).
Lähtutakse Transpordiameti liikuvusuuringust.
Rattakasutajate arv linna rattaloenduse punktides (aastas kokku, keskmiselt kuude
võrdluses, suhtarvuna kogu liiklejate hulgast): näitab rattakasutuse atraktiivsust ja
muutumise dünaamikat linnas aastate ja hooaegade kaupa. Seiramiseks kasutatakse
automaatloenduspunkte ning vajadusel ka käsiloendust. 
Rattasõidu osakaal tööle liikumise viisidest (%): näitab rattakasutuse rolli
transpordisüsteemi igapäevase osana. Seiratakse Statistikaameti regulaarse tööjõu-
uuringu raames.

Lähtetase: rattaliikluse osakaal Pärnu linnas 2021. aastal on 7%.

Sihttase: rattasõidu osakaal moodustab aastaks 2030 19% kõigist liikumistest.

Allikas: Transpordiamet, Pärnu linnavalitsus (rattaloenduspunktid), Statistikaamet
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Rattasõidu osakaal moodustab
aastaks 2030 

19% kõigist liikumistest.

"
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Rattaliikluse õnnetuste arv
väheneb.

Mõõdikud

EESMÄRK 2:
RATTATEEDE OHUTUSE
SUURENDAMINE

"
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Kergliikleja osalusel toimunud inimkahjuga liiklusõnnetuste arv.
Ohutusindeks.

Lähtetase: 2022. aastal toimunud liiklusõnnetuste arv kergliikleja osalusel: 42. 

Sihttasemed:
Rattaliikluse  õnnetuste arv väheneb.
Ohutusindeks kajastab, et suurenenud on kasutajamugavus ja ohutus ning kasvanud on
kasutajate arv.

Allikas: Transpordiamet avaandmed ja Pärnu linnavalitsus



Põhivõrgu kriteeriumitele vastava sidusa võrgu kogupikkus (km).
Elanike osakaal (%), kellest sidus põhivõrk jääb kuni 500 m kaugusele.
Avalike hoonete osakaal (%), millest sidus põhivõrk jääb kuni 200 m kaugusele.

Lähtetase: Põhivõrgu pikkus 2023. aastal on keskuslinnas ja osavaldades 10 km. 

Sihttasemed:
Rattateede põhivõrk on aastaks 2030:
alla 500 m kaugusel 75% elanike kodudest;
alla 200 m kaugusel 75% avalikest hoonetest;
põhivõrgu pikkus 2030. aastaks on 30 km.

Allikas: Pärnu linnavalitsus
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Põhivõrgu pikkus 2030. aastaks
on 30 km.
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Mõõdikud

EESMÄRK 3: 
RATTATEEDE PÕHIVÕRGU
LAIENDAMINE



Mõõdikud

EESMÄRK 4: 
RATTASÕIT KODU JA
KOOLI VAHEL KASVAB 

Rattakasutuse osakaal õpilaste liikumisel kooli ja kodu vahel.
Kooliteekondade rattasõiduks sobivuse osakaal (% kõigist olulistest kooliteekondadest).
Vajab lähteolukorra tuvastamist ja jooksvat kajastamist.

Lähtetase: 
Rattakasutuse osakaal kooli liikumisel 2023. aastal on 8%.
Kooliteekondade rattasõiduks sobivuse osakaalu lähtetase tuvastatakse aastal 2025.

Sihttase:
Rattakasutuse osakaal liikumistel kooli ja kodu vahel ulatub 2030. aastaks 25%-ni. 
Olulised kooliteekonnad on 1 km raadiuses koolidest rattasõiduks sobivad ja ohutud ning
vastavad rattateede tugivõrgu tüüplahendustele. Tee olulisus sõltub kooli suurusest.

Allikas: Transpordiamet
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Rattakasutuse osakaal
liikumistel kooli ja kodu vahel
ulatub 2030 aastaks 25%-ni. 
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Mõõdikud

EESMÄRK 5:
RATASTE
PARKIMISVÕIMALUSTE
SUURENDAMINE

Avalike parkimiskohtade arv lähte- ja sihtkohtade juures.

Parkimisvõimalused on aastaks 2030 tagatud järgmiselt:

avalike parkimiskohtade arv sihtkohtade juures vastab strateegias kindlaks määratud
parkimisnormile
parkimiskohtade arv sihtkohtade juures on tagatud strateegias kindlaks määratud
parkimisnormile.

Allikas: Pärnu linnavalitsus
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2030. aastaks on loodud
linnaruumi 300 uut

parkimiskohta.
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Mõõdikud

EESMÄRK 6:
CO2 JALAJÄLJE
VÄHENDAMINE

Autode osakaalu vähenemine Pärnus (%). 
Õhu puhtuse (CO2) paranemine.

Lähtetase:
2020. aastal on autode osakaal kõigist liikumistest tipptunnil 51%.
Pärnu linna CO2 tase 2019. aastal on 276 800 tonni.

Sihttase:
2030. aastal autode liiklus tipptunnil väheneb 12% kõigist liikumistest.
Kergliikuvusvõrgustiku arendamisel väheneb CO2 heide  120 tonni aastas ehk aastaks
2030 on CO2 heide vähenenud 720 tonni.

   Allikas: Pärnu energia- ja kliimakava 2030
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2030. aastaks autode osakaal
väheneb 12% võrra
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Rattasõidu osakaalu suurendamine

Tegevused:
Liikuvusuuringute jätkuv läbiviimine ja andmete analüüs.
Ligipääsetavuse tagamine vastavalt kehtivatele standarditele. 
Teavituskampaaniad rattasõidust kui tervislikust, ohutust, keskkonnasõbralikust ja säästlikust
liikumisviisist.
Rattasõidukoolituste korraldamine erinevatele vanusegruppidele.
Koostöö koolide ja tööandjatega rattasõidu populariseerimiseks.
Täiendavate automaatloenduspunktide paigaldamine olulistesse liikluse sõlmpunktidesse.
Automaatsete jalgrattarehvide pumpamise ja paranduspunktide rajamine strateegilistesse
piirkondadesse.
Rattaringluse tasuvusanalüüsi koostamine ja ringluse võimaluste väljaselgitamine.
Puhkamiseks istekohtade rajamine.

Rattateede ohutuse suurendamine

Tegevused:
Kava koostamine ja rakendamine ohtlike kohtade likvideerimiseks.
Rattateede viidasüsteemi arendamine.
Regulaarne liiklusõnnetuste seire ja analüüs: jälgida ja analüüsida jalgratta osalusel toimunud
liiklusõnnetusi, et mõista õnnetuste toimumise asjaolusid.
Õnnetusriski minimeerimine: vähendada konfliktide võimalust mootorsõidukitega teedel.
Vähendatakse sõidukite liikumiskiirust.
Kaasaegsete liikluslahenduste rakendamine linnaruumis (nt Hollandi ristmik).
Ohutusindeksi rakendamine ja seire metoodika väljatöötamine.

Rattateede põhivõrgu laiendamine

Tegevused:
Investeeringud rattateedesse, mis kajastuvad Pärnu arengukava tegevuskavas, tagades
peamistel suundadel otseteekonnad liikluses Pärnusse sisenemisel ja väljumisel.
Rattateede põhivõrgu väljaarendamise detailne planeerimine ja eelarvestamine.
Koostöö kohalike elanike ja ettevõtetega optimaalse võrgustiku kujundamiseks.
Avalike hoonete juurdepääsuteede integreerimine põhivõrguga.
Planeerimisel ja projekteerimisel eelistatakse esmalt jala ja jalgratastel liiklejate huve.
Põhivõrgu ehitustööde läbiviimine järk-järgult, alustades kõige tihedamalt asustatud
piirkondadest.
Oluliste sõlmpunktide, traspordikoridoride ja tööstusalade terviklike lahenduste
väljaarendamine 
Terviklik võrk keskusklinna ja osavaldadega ning lähivaldadega.
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Järgnevalt on toodud seatud eesmärkide lõikes
olulisemad tegevused: rattasõit, ohutus ja põhivõrk

STRATEEGILISED
TEGEVUSED 1



Rattakasutuse kasv liikumisel kooli ja kodu vahel

Tegevused:
Koolide ja lastevanemate kaasamine kooliteekondade ohutuks muutmiseks.
Kooliteede infrastruktuuri parendamine, sh valgustus, ülekäigurajad, rattahoidlad.
Rattasõidu ohutuse ja oskuste koolitused õpilastele.
Lastevanemate teadlikkuse tõstmine nii liiklusohutusest, kui ka liikumise positiivsetest
külgedest ning lastevanemate kaasamine eeskujuks olemisesse.
Kooliteekondade regulaarne ohutusaudit ja parenduste tegemine.

Rataste parkimisvõimaluste suurendamine

Tegevused:
Uute avalike rattaparklate rajamine strateegilistesse asukohtadesse.
Koostöö eraettevõtjatega ja korteriühistutega parkimisvõimaluste loomiseks.
Parkimisnormide ajakohastamine ja integreerimine linna planeerimisstandarditesse. Nt
ühtsed ja selged parkimislahenduste disainid.
Parkimiskohtade turvalisuse ja juurdepääsu parandamine.

CO2 jalajälje vähendamine

Tegevused:
Arendatakse kergliiklusteid, eraldades võimalusel rattaliiklus jalakäijate liikumisruumist
ning vähendades seejuures autode liiklusruumi.
Ühiskasutusega tänavaruumi rajamine rannarajoonis, vanalinnas ja kesklinnas.
Väljakud avatakse eelkõige kergliiklejatele.
Vähendatakse autode parkimiskohtade arvu.
Vähendatakse sõidukite liikumiskiirust.
Tagatakse taristuinvesteeringutele kliimakindlus.

1 6P Ä R N U  J A L G R A T T A S T R A T E E G I A  2 0 3 0 +

Järgnevalt on toodud seatud eesmärkide lõikes
olulisemad tegevused: rattasõit kooli, parkimine  ja
CO2 jalajälg

STRATEEGILISED 
TEGEVUSED 2



Lisaks põhieesmärkidele kavandatakse
rattateede rohevõrku ning rattaliikluse ja taristu
seiret 

LÄBIVAD EESMÄRGID

Rattateede rohevõrgu kättesaadavuse suurendamine

Tagada 80% rohevõrgu lõikude ühendatus põhivõrguga vähemalt ühest kohast.
Mõõdik: rohevõrgu lõikude pikkuse osakaal, mis on ühendatud põhivõrguga.
Allikas: Pärnu linnavalitsus.

Rattaliikluse seire

Tõhusa kahetasandilise seiresüsteemi rakendamine.
Mõõdik: riiklike uuringute ja kohaliku tasandi loendussüsteemi andmed.
Allikas: Pärnu linnavalitsus.

Taristu seisund ja lahenduse põhimõtted

Optimeerida rattataristu vastavalt ohutuse ja kasutajamugavuse põhimõtetele.
Mõõdik: rattateede seisukord, eraldatus, nähtavus, valgustus, tasasus, otsesus ja
meeldivus.
Allikas: Pärnu linnavalitsus.
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Rohevõrgu kättesaadavuse suurendamine

Rattateede põhivõrgu rajamisel ühendatakse rohevõrk põhivõrguga. 

Rattaliikluse seire

Riikliku ja kohaliku tasandi uuringute andmete kasutamine: kasutada erinevate
uuringute, nagu riikliku liikuvusuuringu, Statistikaameti uuringute ja PPA ning
Transpordiameti andmeid rattaliikluse seireks.
Regulaarne rattaliikluse sageduse loendussüsteem: rakendada süsteem rattaliikluse
sageduse mõõtmiseks ja jälgimiseks kohalikul tasandil.

Taristu seisund

Olemasolevate rattateede korrashoid: süsteemselt ja järjepidevalt hooldada ja hoida teid
heas korras.
Eraldatud teede loomine: eraldada teed, kus rataste ja mootorsõidukite kiiruste vahe on
suur.
Ühiskasutusega teedel sõidukiiruste ühtlustamine: tagada, et rataste ja mootorsõidukite
ühiskasutusega teedel oleksid sõidukiirused sarnased.
Eraldatud rattateedel nähtavuse parandamine: pöörata eraldatud rattateedel suuremat
tähelepanu nähtavusele.
Rattateede valgustus: valgustada rattateid, et tagada turvaline rattasõit ka pimedal ajal.
Teekatte tasasus: tagada teekatte tasasus ja vältida äärekivide ületamise vajadust.
Kaitse ilmastikumõjude eest: luua tuuletõkked ja rakendada talvel libeduse- ja lumetõrjet.
Otsesus ja laius: tagada teede piisav laius ja vältida tarbetuid ümbersõite.
Meeldivus kohalikus kontekstis: arvestada kohalikku konteksti, pakkudes eraldamist ka
väikese mootorsõidukite hulga ja kiiruse korral.
Rattaliikluse ja mootorsõidukiliikluse eraldamine: vähendada müra ja õhusaaste mõju
ratturile. 
Infoteenuste toetamine, mille kaudu on võimalik anda infot rattateede ja rattaliikluse
olukorra kohta.
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Järgnevalt on toodud läbivate eesmärkide
elluviimiseks vajalikud tegevused: rohevõrk,
seire, taristu seisund

TOETAVAD 
TEGEVUSED 1 



Müksamine

Eesmärk on kasutada visuaalselt kütkestavaid ja uuenduslikke meetodeid jalgrattasõidu
edendamiseks linnas. See hõlmab avalike paigaldiste ja loominguliste märgistuste
kasutamist, et kaunistada jalgratta infrastruktuuri ning tõsta teadlikkust jalgrattateedest
ja ohutusest.

Rahulolu

Toetavad tegevused, mis suurendavad jalgratturite rahulolu jalgrattateede seisukorra ja
piisavusega ning ohutuse ja liikumise kiirusega. Rahulolu uuringute ja küsitluste
läbiviimine.

Uus Euroopa Bauhaus

Taristu kavandamisel pööratakse läbivalt tähelepanu kvaliteetse ruumi ja kaasava disaini
põhimõtetele (nn „Uue Euroopa Bauhausi“ põhiväärtustele), et avalik ruum ja teenused
oleksid kõikidele inimestele olenemata vanusest ja füüsilistest eripäradest ligipääsetavad
(sh teed ja tänavad, ühistranspordipeatused ja sõlmpunktid, sõiduvahendid, teekonnad
peatuseni). 
Soodustatakse uuenduslike tehnoloogiate kasutust ja looduslähedasi lahendusi, mis
vähendavad ajakulu vahemaade läbimisel ja tagavad hea elukeskkonna. 
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Järgnevalt on toodud kõikide eesmärkide
elluviimiseks vajalikud tegevused: müksamine ja
rahulolu

TOETAVAD 
TEGEVUSED 2



Kui talvisel perioodil läbis loenduskohta
päevas sageli ligikaudu 500 inimest,
kellest vähem kui 100 liikus jalgratastel,
siis suvel tõuseb kergliiklejate arv sel
teel võrreldes talvega pea
kümnekordselt. Seejuures tõuseb nii
jalgsi kui jalgratastel liikujate arv
olulisel määral.

KERGLI IKLUSTEEDE
KASUTUS
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Suurem osa olemasolevatest tähistatud
jalgratta- ja jalgteedest asub
keskuslinnas Pärnu, kus neid on kokku
68 km. 

Audru osavallas on 18,3 km.

Paikuse osavallas on 12,5 km.

Tõstamaa osavallas on 0,8 km jalgratta-
ja jalgteid.

OLEMASOLEV
KERGLI IKLUSTARISTU
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Oluliseks märksõnaks siinjuures on
terviklik võrgustik. 

Kui jalgrattateede võrgustikus esineb
katkestusi, väheneb koheselt ka
inimeste valmidus jalgratast kasutada.
Seepärast on oluline tagada peamistel
liikumissuundadel suuremate tänavate
ääres katkematu autoliiklusest
eraldatud jalgrattateede võrgustik, mis
ühendab elupiirkondi igapäevaeluks
oluliste huvipunktidega. 

Kehtiva liiklusseaduse kohaselt on
jalgratta- ja jalgtee jalgrattaga,
tasakaaluliikuri ja jalakäija liiklemiseks
ettenähtud eraldi tee või teeosa, mis on
asjakohaste liiklusmärkidega tähistatud.



Joonis kujutab endast perspektiivset
liiklussagedust põhivõrgu tänavavõrgul
tinglikult 2030. aastal, kus on arvesse
võetud regulaarseid rattasõite kevad-
sügisesel perioodil.

Regulaarsete liikumistena käsitletakse
eelkõige linna elanike igapäevaseid
liikumisi. Need on liikumised kodu ja kooli
ning kodu ja töökohtade vahel. 

JALGRATTATEEDE 
POTENTSIAAL
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Kevad-sügisene periood on valitud
seetõttu, et see kajastaks just aktiivseid
rattaliikluse perioode. 

Teadaolevalt on rattaliiklus üsna
tugeva sesoonsusega, see sõltub
küllaltki olulisel määral ilmast, samas
ei kajasta näiteks suvised liikumised
jällegi suurt osa regulaarsetest
liikumistest (tingituna koolivaheajast
ja suvisest puhkuseperioodist).



Joonis kajastab perspektiivset
rattaliikluse sagedust 2030. aastal, kuhu
lisaks regulaarsetele liikumistele on
lisatud ka hinnangulised puhke-/vabaaja
liikluse mahud.

Sellel joonisel on seega regulaarsetele
liikumistele lisatud ka puhke ja vabaaja
veetmisega seotud liikumised arvestades
sesoonset ebaühtlust.

On ka arusaadav, et rattaliikluse
perspektiivsed mahud sõltuvad suurel
määral nii rattakasutuse võimalustest
linnas (rattateede võrgustiku olemasolu ja
kvaliteet), kuid ka näiteks üldisest
hoiakust rattaliikluse suhtes.

JALGRATTATEEDE 
POTENTSIAAL HOOAJAL
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Käesolev prognoos arvestab seda, et
enamus jalgrattaliikluse strateegias toodud
eesmärkidest on täidetud ja see on aidanud
kaasa ka rattaliikluse üldisele kasvule
linnas.

On ilmne, et Pärnus on just suvine
liiklusolukord oluliselt erinev näiteks
kevad-sügisesest või talvisest, sest suvel
on Pärnus olulise tähtsusega puhkajate
liikumised, sealhulgas ka rattaliiklus.
Seega peaks rattateede võrgustiku
kujundamisel olema arvesse võetud nii
regulaarsed liikumised, aga ka
puhkeliikluse vajadus, mis osaliselt ka
kattuvad.



PLAANITAV JALGRATTATEEDE
VÕRGUSTIK  -  KESKUSLINN JA
OSAVALLAD
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Keskendume tervikteekondadele, mis
pakuvad turvalist, otsest, ligipääsetavat
ja katkematut teekonda linnas ja linnast
väljuvatel peamistel suund﻿adel liikluses. 



Jalgrattaga liikumise võimaluste
arendamiseks, kasutusmugavuse
parandamiseks ja ohutuse
suurendamiseks kavandatakse rajada
terviklik katkematu jalgratta- ja
jalgteede võrgustik peamistel
liikumissuundadel. Toodud on nt Riia
mnt, ühendus Rail Baltica-ga ja
tööstuspiirkond.

KESKUSLINNA  PERSPEKTI IVNE
JALGRATTATEEDE 
VÕRGUSTIK
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Peamiste liikumissuundade määramisel
on aluseks võetud kõik võimalikud
prognoositavad tööalased, haridusega,
teenuste tarbimisega ja vaba aja
sisustamisega seotud liikumised. 

Perspektiivne jalgratta- ja jalgteede
võrgustik jaguneb põhivõrguks,
tugivõrguks ja rohevõrguks. 

Põhivõrk ühendab peamisi linna piirkondi
tagades ühendusvõimaluse suurema
mahuga liikumissuundadel.

2024-2030+
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2024-2028

Uue silla kergliiklustee
Raba tn rekonstrueerimine
Pargi tn rekonstrueerimine I, II ja III etapp
Supeluse tänava rekonstrueerimine
Aia ja Esplanaadi tn rekonstrueerimine

KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2030+

KESKUSLINN

2029+

Rääma linnaosa kergliiklusteede võrgustik
Lina tn (Oja-Ehitajate tee lõigus) kergliiklus- ja sõidutee ehitus
Jalg- ja jalgrattatee tervikteekonna rajamine Pärnu Ülejõel
Liivi ja Paide mnt kergliiklustee ühendamine
Riia mnt, Suur-Jõe tn,  Jannseni tn, Mai tn, Pikk tn
Kesklinna sild ja keskväljak
Bussijaama ümbrus
Loode-Pärnu tööstuspiirkond
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Tervikteekonnaga parandatakse keskuslinna ligipääsetavust ja loob paremad
ühendused erinevate linnaosade ja piirkondade vahel, tagades sujuvama liikumise
ratastel ja jala.

Autostumise vähendamisel on suur roll uuel sillal, millest proportsionaalselt jalg- ja
jalgrattatee on üks osa Raba-Lai tänava sillast.

Toodud projektid muudavad olulisel määral linna elanike liikuvusmustrit, julgustades
jalgsi, rattaga ja ühistranspordiga liikuvust ning vähendades autostumist kesklinnas.
Pärnu on oluline turismisihtkoht ja rattateede esimene arendusetapp aitab lisaks
kohalikele elanikele suurendada ka turistide ligipääsu.

PÕHIVÕRGU AMBITSIOONI
ESIMESED ETAPID:
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AUDRU  PERSPEKTI IVNE
JALGRATTATEEDE
VÕRGUSTIK
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Audru alevikus viib suure osa elanike tee
kauplusesse mööda Tõstamaa maanteed
ja sellele suunduvaid tänavaid. Audru
alevikus on aktiivsemad kergliiklusteed,
mis viivad keskuslinna läbi Papsaare
elamualade, nt Põllu tn ja Elu tee
kergliiklustee. 
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2024-2028

Audru aleviku Põllu tn kergliiklustee ehitamine
Ahaste küla kergliiklustee ehitamine
Elu tee kergliiklustee I etapi ehitamine
Elise tee kergliiklustee ehitamine

KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2030+

AUDRU

2029+

Jõõpre-Audru kool kergliiklustee ehitamine
Audru kool-Kõrvitsa tee T1 kergliiklustee ehitamine
Audru Nurme-Papsaare maantee äärse kergliiklustee ehitamine
Audru Lavassaare-Jõõpre kergliiklustee ehitamine
Jõõpre-Lemmetsa kergliiklustee ehitamine
Lemmetsa-Nurme-Papsaare tee kergliiklustee ehitamine
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PAIKUSE  PERSPEKTI IVNE
JALGRATTATEEDE
VÕRGUSTIK
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Paikuse alevis mõjutab liikumist
eelkõige kooli ja töökohtade asukohad.
Rohkelt liigutakse ka Jõekalda teel ja
Seljametsa teel. Perspektiivselt on
eesmärk luua külade vahele
jalgrattateede võrgustik soodustamaks
inimeste liikumist nii Paikuse keskuse
kui keskuslinna vahel. 
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2024-2028

Paikuse osavalla jalg- ja jalgrattateede võrgu arendamine
Silla-Servaku kergliiklustee
Seljametsa kergliiklustee
Käärasoo kergliiklustee ehitamine
Pärnade pst kergliiklustee
Tehnika tn kergliiklustee 
Teeveere-Kastani kergliiklustee ehitus
Tammuru kergliiklustee

KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2030+

PAIKUSE

2029+

Pääsukese tänava kergliiklustee 
Silla küla ja Seljametsa ühendustee rajamine
Paikuse Raudtee tn kergliiklustee
Servaku - Kuigu
Seljametsa -Põlendmaa - Luige
Silla küla - Reiu küla ühendus
Puraviku - Seljametsa ühendus
Keraamika kergliiklustee
Raudtee tn - Seljametsa tee ühendus
Linnuriigi ja Teeveere ühendus
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TÕSTAMAA PERSPEKTI IVNE
JALGRATTATEEDE
VÕRGUSTIK
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Tõstamaal viib suure osa elanike tee
mööda Kalli mnt-d (osaliselt
kõrvalmaantee Kalli – Tõstamaa – Värati)
ja sellele suunduvaid tänavaid. Pärnu
mnt äärne rattatee ühendab sealse
elamupiirkonna keskaleviga. Pootsi –
Seliste kergliiklustee, ühendab sealse
tihedamalt asustatud piirkonna
majapidamised bussipeatuste,
kauplusega, külakeskusega.
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2024-2028

Tõstamaa-Ermistu kergliiklustee
Tõstamaa vabaõhulava kergliiklustee
Värati kergliilustee  (Kalli-Tõstamaa-Värati tee Tõstamaalt kuni
Värati sadamani (aleviku elamud, Väratis arendatav
elamupiitkond, sadam))

KERGLIIKLUSTEEDE
TEEKAART 2030+

TÕSTAMAA

2029+

Seliste kergliiklustee 
Pootsi kergliiklustee
Tõhela kergliiklustee (Kalli-Tõstamaa-Värati teel Tõhela külas
alates Tõhela küla Tohuri kinnistust kuni Männikuste külas oleva
järve teeni)
Tõstamaa-Kastna kergliiklustee
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RATTAMATKAJATE 
TEEKOND
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Pärnut läbib kogu Euroopat läbiv
rattamatkajate teekond (EuroVelo).
Üleeuroopaline jalgrattateede võrgustik
koosneb 14 jalgrattamarsruudist. Sellest
kaks marsruuti 10 ja 13 kulgevad ka läbi
Pärnu maakonna ning on oluliseks
peatuspunktiks.

Oluline on tagada ratturile tervikteekond,
mille kaudu on võimalik tutvuda kohaliku
kultuuripärandiga ja tarbida kohalikke
teenuseid.

Eesmärk on tagada ligipääsetav,
turvaline ja märgistatud teekond ning
pakkuda rattamatkajatele võimalust
reisida läbi erinevate marsruutide ja
teekondade, mis on hästi läbimõeldud. 
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Jalgrattaliikluse strateegia kirjeldab
olemasolevat olukorda ning sõnastab
arengusuunad ja üldised põhimõtted
omavalitsuse Pärnu linn
haldusterritooriumi piires, mille koosseisu
kuuluvad keskuslinn Pärnu koos Paikuse,
Audru ja Tõstamaa osavaldadega.

Kohaliku omavalitsuse Pärnu linn pindala
on 858,07 km². Keskuslinn Pärnu pindala on
33,15 km². Kohalikus omavalitsuses Pärnu
linn asub üks linn (Pärnu linn), kaks
alevikku (Audru, Tõstamaa), kaks alevit
(Paikuse, Lavassaare) ja 49 küla. 

HALDUS-
TERRITOORIUM 

Piirkonna elukeskkond varieerub suures
ulatuses. Kontrastiks linnalisele
keskkonnale iseloomustab omavalitsust
suur metsa- ja põllumaade osakaal.

Valdava osa territooriumist
moodustavad alad, mis ei oma
liikumiste siht- või lähtekohtadena
olulist tähtsust mõjutades samas
liikumiste pikkuseid. Sellest tulenevalt
varieerub elanike liikuvus ja
liikumisviiside kasutatavus keskuslinnas,
piirkondlikes keskustes ja nende
tagamaal.
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Pärnu linna omavalitsuses elab 51 857
inimest seisuga 1. jaanuar 2023. Suurim
osa neist, 40 269 inimest, elab Pärnu
keskuslinnas ja selle lähiümbruses. 

Just keskuslinnas ja tihedamalt asustatud
piirkondades on rahvastikutihedus
kõrgem kui ülejäänud omavalitsuse aladel.
See mõjutab oluliselt liikumiste arvu ja
nende pikkust.

RAHVASTIK

Keskustes ja tihedamalt asustatud
piirkondades on peamised sihtkohad
elanikele lähemal, mis tähendab, et jalgsi ja
jalgrattaga liikumine on oluline osa
igapäevastest liikumistest. 

Hõredamalt asustatud piirkondades võivad
liikumiste vahemaad olla pikemad, mis
omakorda vähendab kergliikluse
konkurentsivõimet võrreldes motoriseeritud
transpordiga.
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Lisaks omavalitsuse sisesetele
liikumistele toimub suuremahuline
liikumine üle omavalitsuse
administratiivsete piiride. Näiteks Pärnu
linnast põhja suunas asuvates Tori vallas
elab Sindi linnas 3 732 inimest, Tammiste
külas 1 940 inimest, Sauga alevikus 1 193
inimest ja Eametsa külas 828 inimest
seisuga 1. jaanuar 2023.

Erinevad vanusegrupid teevad erinevaid
liikumisi vastavalt nende vajadustele ja
võimalustele. Näiteks laste liikumine on
seotud kooli ja lasteaia ning vabaaja
tegevustega, samal ajal kui täiskasvanud
liiguvad töökoha ja kodu vahet. Eakad
inimesed teevad liikumisi peamiselt
teenuste ja kaupade tarbimiseks.

RAHVASTIK

Eelkooliealiste laste liikumised mõjutavad
laiemalt kogu leibkonna liikuvust. Enamasti
liiguvad koolieelsete lasteasutuste õpilased
koos vanematega ning leibkonna
igapäevased regulaarsed liikumised
kombineeritakse tulenevalt laste ja
lastevanemate vajadustest. 

Liikumisviisi valikut mõjutab kogu
lapsevanema, sageli terve leibkonna,
igapäevase liikumisahela pikkus. Isegi kui
lasteaed asub elukoha lähistel jalgsikäigu või
jalgrattaga liikumise teekonna ulatuses,
sõltub leibkonna poolt kasutatav liikumisviis
teekonna pikkusest kodust, lasteaia kaudu
tööle ja hiljem tagasi. Igapäevase jalgrattaga
liikumise eelduseks on mugav ja ohutu
jalgrattateede võrgustik ning optimaalne
teekonna pikkus.
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Kõikidest kohalikus omavalitsuses Pärnu
linn asuvate koolide õpilastest
moodustavad 86,7% linna enda lapsed.
Ülejäänud laste elukoht asub
rahvastikuregistri andmete kohaselt
mõnes teises kohalikus omavalitsuses.

 

ÕPILASTE
LI IKUVUS 1
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Enim neist elab Tori vallas, kust käib
kohalikus omavalitsuses Pärnu linn
asuvates õppeasutustes EHIS-e andmetel
640 last. Lisaks elab Häädemeeste vallas
112, Saarde vallas 39, Põhja-Pärnumaa
vallas 37 ja Lääneranna vallas 31 Pärnu
linna koolide õpilast.



Pikemate vahemaade korral kui 1 km
väheneb jalgsikäigu atraktiivsus ning
osakaal liikumistes. Selliste liikumiste
puhul on oluline roll täita jalgratastel.

Õpilaste valmisolek igapäevaselt jalgratast
kasutada on võrreldes teiste
vanusgruppidega kõige suurem.
Jalgrattataristu arendamisel on
otstarbekas eelistada neid suundi ja
teelõike, mis kataks suurema osa laste
liikumisteedest. 

Jalgrattateede olemasolule ja olukorrale
lisaks mõjutab õpilaste jalgrattakasutust
jalgrataste hoiutingimused kodus, koolis
ning huvitegevust pakkuvate asutuste
juures.

ÕPILASTE
LI IKUVUS 2

Koolist 1-3 km kaugus on lastele sobilik
jalgrattaga liikumise teekonna pikkus.

Kokkuvõtvalt elab kogu omavalitsuse lastest
67,8% õpilastest (3 962 last) koolile lähemal
kui 3 km. 

Keskuslinnas Pärnu on koolitee pikkus kuni 3
km 77,4% õpilastest (3 403 last) ning
osavaldades 38,6% õpilastest (559 last). 

See on laste arv, kes võiksid olla
potentsiaalsed igapäevased jalgsi ja
jalgratastel liikujad.

Pärnu linnas õppivate muude Pärnumaa
valdade laste igapäevase koolitee pikkus
osutub valdavalt pikemaks kui 5 km. 

P Ä R N U  J A L G R A T T A S T R A T E E G I A  2 0 3 0 + 4 0



Tulenevalt rahvastiku paiknemisest ning
tõmbekeskuste mõju ulatusest toimub
suurem osa õpilaste liikumistest
keskuslinnas Pärnu ja keskuslinna Pärnu
ümbruse teedel. 

Keskuskohtade vahelistel teedel liikujate
koolitee on enamasti siiski pikem kui 5
km. 

Kergliikluse kasutatavus pikkade
liikumiste puhul on tavapäraselt väga
väike ning igapäevased liikumised
sooritatakse motoriseeritud
transpordiga.

ÕPILASTE
LI IKUVUS 3

Sageli õpivad lapsed elukohale lähimas
üldhariduskoolis, mistõttu sõltub tänavate
koormatus elupiirkondade paiknemisest
koolide suhtes. Eelkõige on tihedamalt
asustatud korterelamute piirkonnad (nt Mai
elurajoon). 

Laste igapäevased liikumisteekonnad
koonduvad koolide juures, mistõttu on just
koolide vahetus läheduses laste arv tänaval
kõige suurem. 

See esitab lisaks vajadusele kergliiklusteede
järele väljakutse ka ohutu liikluskeskkonna
loomisele laiemalt. 

Suurim laste, kelle kodu ja kooli vaheline tee
on kuni 3 km pikk, arv tänavalõigul on Pärnu
Ülejõe Põhikooli juures Rohu tänaval,
kesklinna koolide juures ning Pärnu
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Suurima kasutatavusega tänavad vajavad
läbimõeldud ja kergliikluse keskset
liikuvus ning liikluskorraldust.

Neil tänavatel ja lõigetes, kus
autoliikluse osakaal jääb väheseks, ei ole
vaja eraldiseisvat jalg- ja jalgrattateed
rajada. Samas on neil tänavatel vajalik
kujundada liikluskorraldus võimalikult
ohutuna, pidades silmas kergliiklejate
vajadusi ja laste arengulisi erisusi. 

Oluline on rakendada liiklust
rahustavaid meetmeid, et viia võimaliku
ohu tekkimine minimaalseks.

ÕPILASTE
LI IKUVUS -  KESKUSLINN

Suurema liikluskoormusega
magistraaltänavate ääres on vajalik
jalgsi ja jalgrataste liikumine
eraldada autoliiklusest.

Jalgrattateede võrgustiku rajamisel
on otstarbekas määratleda
prioriteedid lähtuvalt jalgrattateede
potentsiaalsest kasutatavusest. 
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Audru Kooliga seotud kuni 3 km
pikkused liikumised koonduvad
valdavalt Põldeotsa teele ja Audru teele. 

ÕPILASTE
LI IKUVUS -  AUDRU
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Paikuse alevis toimub valdav õpilaste
liikumine mööda Paide mnt-d
(tugimaantee Pärnu – Tori), Jõekalda
teed (kõrvalmaantee Sindi – Lodja – Silla)
ja Raudtee tänavat.

ÕPILASTE
LI IKUVUS -  PAIKUSE
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Tõstamaa kooliga seotud õpilaste
liikumistest toimub suurem osa mööda
Kalli mnt-d (osaliselt kõrvalmaantee
Kalli – Tõstamaa – Värati). 

ÕPILASTE
LI IKUVUS -TÕSTAMAA
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Tööalane liikumine moodustab
igapäevasest liikuvusest suurima
osatähtsuse. 

Need liikumised on ajas ja ruumis
regulaarsed. Tulenevalt tavapärastest
tööaja mustrist koonduvad liikumised
samale perioodile põhjustades tipptunde
ning tänavate ja liikumisvahendite
suuremat koormatust.

TÖÖGA SEOTUD
LI IKUVUS 1
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Liikumisviisi valik sõltub peamiselt töö- ja
elukoha vahelisest kaugusest.  

Lisaks kodu ja töö vahel liikumisele
mõjutab päeva esimene liikumine kogu
päevast liikuvust ning liikumisviiside
valikut. Sageli teostab inimene
esimesena kasutatud liikumisviisi
kasutades ka ülejäänud päevased
liikumised.



TÖÖGA SEOTUD
LI IKUVUS 2
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Töökohast kuni 5 km kaugusel elab pea
60% (12 000 inimest) kohaliku
omavalitsuse Pärnu linn inimest.

Kohalikus omavalitsuses Pärnu linn asub
Statistikaameti andmetele tuginedes
ligikaudu 23 700 inimese töökoht. Neist
pea 20 000 töökohta on hõivatud
linnaelanike poolt. Lisaks töötab ligikaudu
1 200 Pärnu elanikku väljaspool
elukohajärgset omavalitsust.



RISTLÕIKE 
SKEEMIDE NÄITED
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Piltidel on näha erinevaid võimalikke tänava ristlõikke skeeme. 
Lisaks on toodud ristlõike erilahendused lisas 2. Pakutud lahendused on võimalik rakendada
erinevatel tänavalõikudel.



RISTLÕIKE 
SKEEMIDE NÄITED 2
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SKEMAATIL INE
LAHENDUS
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Skemaatilisel lahendusel on näitena
toodud Pärnu keskuslinna Riia mnt lõik.
 
Hollandis välja töötatud ristmiku
lahenduse võtmeks on eraldussaared
ristmiku nurkades, mis teeb jalgratturi
liikluse mugavamaks ja ohutumaks.

Selline lahendus suurendab jalgratturite
ohutust ristmiku ületamisel kuna rattur on
mootorsõidukijuhile paremini nähtav.

Samuti on ohutult ja loogiliselt
lahendatud jalgratturi vasakpöörded.
Ohutult saab lahendada ka jalakäijate
ületused ning ruumivajaduse ei ole
suurem kui jalgrattaradadega
tavalahendus.



SKEMAATIL INE
LAHENDUS 2
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Skemaatilisel lahendusel on näitena
toodud Pärnu keskuslinna Riia mnt lõik.
 



Lisa 1: Stratum OÜ koostatud
“Olemasoleva olukorra analüüs”.

Lisa 2: Stratum OÜ koostatud
“Eesmärkide ettepanekud” ja soovitatud
tänavate ristlõiked.

Lisa 3: Stratum OÜ koostatud
“Jalgrattateede (radade) ohutushinnang”

LISAD
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Stratum OÜ
Toimetanud Aivo Lepp 

Pärnu linna
arenguosakond

Kontakt: Suur-Sepa 16, Pärnu,
80098 Pärnu maakond
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https://www.google.com/maps/place//data=!4m2!3m1!1s0x46ecfd21fe284995:0x1770b37ecac30ebe?sa=X&ved=2ahUKEwjbteqYpb6EAxWXFxAIHcGEAXcQ4kB6BAg1EAA
https://www.google.com/maps/place//data=!4m2!3m1!1s0x46ecfd21fe284995:0x1770b37ecac30ebe?sa=X&ved=2ahUKEwjbteqYpb6EAxWXFxAIHcGEAXcQ4kB6BAg1EAA

